
UCHWAŁA NR XLV/110/2026 
RADY MIASTA OSTROWCA ŚWIĘTOKRZYSKIEGO 

z dnia 22 lipca 2026 r. 

w sprawie przyjęcia apelu o ujęcie kolejowego Korytarza Centralnego Warszawa – 
Radom – Starachowice – Ostrowiec Świętokrzyski – Sandomierz – Tarnobrzeg – 

Rzeszów jako bazowego elementu docelowej krajowej sieci kolejowej 

Na podstawie art. 18 ust. 1 ustawy z dnia 8 marca 1990 r. o samorządzie gminnym 
(Dz. U. z 2026 r. poz. 662 z późn. zm.) oraz § 100 ust. 3 pkt 1 uchwały Nr LVI/600/2006 
Rady Miasta Ostrowca Świętokrzyskiego z dnia 25 lipca 2006 r. w sprawie Statutu Gminy 
Ostrowiec Świętokrzyski (Dz. Urz. Woj. Świętokrzyskiego z 2006 r. Nr 238, 
poz. 2742 z późn. zm.), uchwala się, co następuje: 

§ 1. Rada Miasta Ostrowca Świętokrzyskiego przyjmuje apel o ujęcie kolejowego 
Korytarza Centralnego Warszawa – Radom – Starachowice – Ostrowiec Świętokrzyski – 
Sandomierz – Tarnobrzeg – Rzeszów jako bazowego elementu docelowej krajowej sieci 
kolejowej, stanowiący załącznik do niniejszej uchwały. 

§ 2. Apel przekazuje się: 
1) Prezesowi Rady Ministrów; 
2) Ministrowi Infrastruktury; 
3) Parlamentarzystom z terenu województwa świętokrzyskiego; 
4) Wojewodzie Świętokrzyskiemu; 
5) Marszałkowi Województwa Świętokrzyskiego. 

§ 3. Wykonanie uchwały powierza się Przewodniczącej Rady Miasta Ostrowca 
Świętokrzyskiego. 

§ 4. Uchwała wchodzi w życie z dniem podjęcia. 
 

   

Przewodnicząca Rady Miasta 
Ostrowca Świętokrzyskiego 

 
 

Irena Renduda - Dudek 

 



Załącznik do uchwały Nr XLV/110/2026 

Rady Miasta Ostrowca Świętokrzyskiego 

z dnia 22 lipca 2026 r. 

APEL RADY MIASTA OSTROWCA ŚWIĘTOKRZYSKIEGO 

o ujęcie kolejowego Korytarza Centralnego Warszawa – Radom – Starachowice – 

Ostrowiec Świętokrzyski – Sandomierz – Tarnobrzeg – Rzeszów jako bazowego 

elementu docelowej krajowej sieci kolejowej 

Rada Miasta Ostrowca Świętokrzyskiego, kierując się odpowiedzialnością za rozwój 

miasta oraz warunki życia jego mieszkańców, wyraża stanowcze poparcie dla działań 

zmierzających do ujęcia kolejowego Korytarza Centralnego Warszawa – Radom – 

Starachowice – Ostrowiec Świętokrzyski – Sandomierz – Tarnobrzeg – Rzeszów jako 

bazowego elementu docelowej krajowej sieci kolejowej w ramach przygotowywanej uchwały 

Rady Ministrów o Zintegrowanej Sieci Kolejowej. 

Rada Miasta z uznaniem przyjmuje aktywność Prezydenta Miasta Ostrowca 

Świętokrzyskiego Artura Łakomca, który wspólnie z prezydentami Radomia, Tarnobrzega, 

Rzeszowa, Starachowic i burmistrzem Sandomierza wystosował w czerwcu 2026 r. list otwarty 

do Ministra Infrastruktury Dariusza Klimczaka, a następnie zorganizował w lipcu 2026 r. 

w Ostrowcu Świętokrzyskim spotkanie samorządowców, poświęcone wypracowaniu 

wspólnego stanowiska w tej sprawie. Ponadpolityczny konsensus sześciu miast trzech 

województw, potwierdzony stanowiskami Rady Miasta Tarnobrzega nr 3/2026 z dnia 

29 czerwca 2026 r. oraz Rady Miejskiej w Radomiu z dnia 13 lipca 2026 r., świadczy o randze 

i znaczeniu proponowanego rozwiązania. 

Korytarz Centralny stanowi geograficznie najkrótsze i najbardziej efektywne 

połączenie kolejowe pomiędzy stolicą a Rzeszowem. Obecny czas przejazdu tą trasą 

przekracza 3 godziny 40 minut, natomiast docelowo, przy standardzie 200-250 km/h, może 

zostać skrócony do około 2 godzin 30 minut. Szacowany koszt utworzenia Korytarza 

Centralnego wynosi od 10 do 15 mld złotych, co stanowi zaledwie 2-3 % wartości całego 

projektu Zintegrowanej Sieci Kolejowej. Realne możliwości finansowe państwa czynią tę 

inwestycję znacznie bardziej prawdopodobną do zrealizowania w perspektywie kilkunastu lat 

niż kosztowne warianty okrężne. Rozwój Korytarza Centralnego wpisuje się także w strategię 

władz Ostrowca Świętokrzyskiego, zakładającą skomunikowanie miasta z siecią dróg 

szybkiego ruchu poprzez budowę drogi ekspresowej S9 lub drogi krajowej nr 9 w standardzie 

dwujezdniowej drogi GP 2×2 na odcinku od węzła Radom Północ na trasie S7 przez Ostrowiec 

Świętokrzyski do drogi ekspresowej S74 w Opatowie. Koncepcja ta została przekazana 

Ministrowi Infrastruktury przez Prezydenta Miasta. 

Znaczenie tej inwestycji dla Ostrowca Świętokrzyskiego wykracza daleko poza sferę 

transportową i dotyka wszystkich kluczowych obszarów życia miasta. 

Ostrowiec Świętokrzyski od dziesięcioleci pozostaje jednym z filarów przemysłu 

ciężkiego Polski południowo-wschodniej. Tradycje hutnicze miasta, kontynuowane obecnie 



przez działające tu zakłady, obejmują także produkcję na potrzeby sektora obronnego. 

Nowoczesne połączenie kolejowe zapewni transport towarów, dostęp do wykwalifikowanej 

kadry oraz warunki dla dalszych inwestycji, w tym inwestycji zagranicznych. Wykluczenie 

miasta z bazowej sieci kolejowej oznaczałoby cofnięcie się w rozwoju gospodarczym oraz 

osłabienie pozycji konkurencyjnej ostrowieckich przedsiębiorstw. Zgodnie ze Strategią 

Rozwoju Kraju 2035 ośrodki subregionalne, takie jak Ostrowiec Świętokrzyski, powinny być 

szczególnie wspierane w ramach odbudowy ich funkcji społeczno-gospodarczych. 

Istotne skrócenie czasu przejazdu do Warszawy otwiera przed mieszkańcami Ostrowca 

realny dostęp do rynku pracy, ośrodków akademickich, placówek medycznych oraz usług 

publicznych oferowanych w największych miastach kraju. Jest to warunek zatrzymania 

w mieście młodych ludzi oraz odwrócenia niekorzystnych tendencji demograficznych, które 

od lat dotykają miasta średnie tracące funkcje społeczno-gospodarcze. Bez sprawnej kolei 

Ostrowiec Świętokrzyski będzie coraz bardziej oddalał się od centrów rozwoju. 

Bezpieczeństwo państwa wymaga, aby główny szlak łączący ośrodki o strategicznym 

znaczeniu dla obronności, w tym Ostrowiec Świętokrzyski, Starachowice, Skarżysko-

Kamienną, Mielec, Nową Dębę i Stalową Wolę, przebiegał w bezpiecznej odległości 

od wschodniej granicy kraju. Korytarz Centralny stanowi alternatywę wobec istniejących 

ciągów transportowych i wzmacnia odporność państwa oraz jego możliwości transportowe 

w sytuacjach nadzwyczajnych. Znaczenie tego argumentu jest tym większe, że Ostrowiec 

Świętokrzyski uczestniczy w łańcuchu produkcji dla sektora obronnego, a sprawny transport 

kolejowy stanowi element bezpieczeństwa państwa w regionie sąsiadującym z południowo-

wschodnią granicą Rzeczypospolitej. 

Proponowany korytarz odpowiada konstytucyjnej zasadzie zrównoważonego rozwoju 

kraju i celom Strategii Rozwoju Kraju 2035. Zapewnia równy dostęp miast średnich 

do nowoczesnej infrastruktury i przeciwdziała procesom marginalizacji obszarów pomijanych 

dotąd w kluczowych inwestycjach transportowych. Blisko dwa miliony mieszkańców obszaru 

przyległego do tego korytarza oczekują od państwa działań, które zagwarantują im realny 

udział w rozwoju cywilizacyjnym kraju. 

Plany kolejowego połączenia stolicy z południowo-wschodnią częścią kraju przez 

Ostrowiec Świętokrzyski sięgają lat dwudziestych i trzydziestych XX wieku. Szczególne 

znaczenie ma dziś linia kolejowa nr 84 na odcinku Radom – Kunów, której realizacja stanowi 

kluczowy element skrócenia czasu podróży w ramach Korytarza Centralnego. Wyłoniony 

w 2025 r. wariant inwestorski tej linii omija Iłżę i praktycznie wyklucza Starachowice z jej 

obsługi, dlatego niezbędna jest korekta przebiegu przybliżająca linię do tych miejscowości. 

Realizacja tego elementu otworzyłaby dostęp do kolei dla powiatu lipskiego i południa Ziemi 

Radomskiej, dziś zamieszkałych przez ponad sześćdziesiąt tysięcy osób pozbawionych 

połączeń kolejowych. 

Konsekwencję działań ostrowieckiego samorządu w zakresie rozwoju infrastruktury 

kolejowej potwierdza podpisane w dniu 20 kwietnia 2026 r. porozumienie Polskich Kolei 

Państwowych S.A. z Gminą Ostrowiec Świętokrzyski w sprawie kompleksowej przebudowy 

zabytkowego XIX-wiecznego dworca kolejowego w ramach programu „Dworce Przyjazne 

Pasażerom”. Zmodernizowany obiekt ma zostać udostępniony podróżnym w 2029 r. Spójność 



działań samorządu, PKP S.A. oraz państwa wymaga, aby przebudowany dworzec obsługiwał 

ruch bazowego korytarza kolejowego łączącego Warszawę z Rzeszowem. Inwestycja 

w dworzec bez równoległego wpisania miasta w bazową sieć połączeń dalekobieżnych straci 

znaczną część swojego potencjału rozwojowego. 

Krzemionkowskie kopalnie krzemienia pasiastego, wpisane na Listę Światowego 

Dziedzictwa UNESCO, stanowią unikalne dziedzictwo regionu o randze międzynarodowej. 

Dostępność kolejowa warunkuje realny potencjał turystyczny tego wyjątkowego obiektu oraz 

całego regionu świętokrzyskiego, którego atrakcyjność pozostaje niewykorzystana z powodu 

ograniczeń komunikacyjnych. Skomunikowanie miasta z portami lotniczymi w Rzeszowie 

i Radomiu otworzy dodatkowo dostęp mieszkańców i przedsiębiorstw do sieci połączeń 

międzynarodowych. 

Transport kolejowy pozostaje najbardziej efektywnym i najmniej emisyjnym środkiem 

przewozu osób i towarów. Przeniesienie strumienia potoków transportowych z dróg na tory 

odpowiada celom polityki klimatycznej państwa oraz oczekiwaniom mieszkańców w zakresie 

jakości powietrza i bezpieczeństwa ruchu drogowego. 

Mając na uwadze powyższe, Rada Miasta Ostrowca Świętokrzyskiego apeluje 

do Prezesa Rady Ministrów, Ministra Infrastruktury oraz Parlamentarzystów z terenu 

województwa świętokrzyskiego o: 

1) ujęcie kolejowego Korytarza Centralnego Warszawa – Radom – Starachowice – 

Ostrowiec Świętokrzyski – Sandomierz – Tarnobrzeg – Rzeszów jako bazowego elementu 

docelowej krajowej sieci kolejowej w ramach przygotowywanej uchwały Rady Ministrów; 

2) uwzględnienie w planach inwestycyjnych budowy linii kolejowej nr 84 na odcinku 

Radom – Kunów/Ostrowiec Świętokrzyski wraz z korektą jej przebiegu, przybliżającą trasę 

do Iłży i Starachowic;  

3) uwzględnienie w dalszych pracach nad Korytarzem Centralnym potrzeb 

skomunikowania miast z portami lotniczymi w Rzeszowie i Radomiu oraz z planowanym 

centralnym portem lotniczym Rzeczypospolitej; 

4) prowadzenie dalszych prac projektowych i konsultacyjnych w dialogu 

z samorządami miast położonych na trasie planowanego korytarza. 

Rada Miasta Ostrowca Świętokrzyskiego deklaruje pełne wsparcie dla działań 

Prezydenta Miasta oraz gotowość do dalszej współpracy z samorządami miast partnerskich 

zaangażowanych w budowę Korytarza Centralnego, a także z administracją rządową 

i parlamentarzystami w interesie mieszkańców Ostrowca Świętokrzyskiego i całej Polski 

południowo-wschodniej. 

 Przewodnicząca Rady Miasta 

Ostrowca Świętokrzyskiego 

 

Irena Renduda-Dudek  
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