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Stownik podstawowych pojec

Cele podrozy - np. miejsce pracy, szkota, dom.

Droga - wydzielony pas terenu, sktadajacy sie z jezdni, pobocza, chodnika (ew. drogi dla

rowerow), tacznie z torowiskiem (jesli istnieje).

Droga dla roweréw - droga lub jej czes¢ przeznaczona do ruchu rowerdw, oznaczona
odpowiednimi znakami drogowymi; droga dla rowerow jest oddzielona od innych drog lub
jezdni tej samej drogi konstrukcyjnie lub za pomoca urzadzen bezpieczenstwa ruchu

drogowego.

Droga dla pieszych i roweréw - wspdlna droga dla pieszych i rowerzystow, oznaczona

znakami C-13/16 z pozioma lub pionowa kreska.
Kongestia - zjawisko wiekszego natezenia ruchu pojazdow od przepustowosci infrastruktury.

Kontrapas - jednokierunkowy pas ruchu dla rowerow wyznaczony w jezdni ulicy
jednokierunkowej, przeznaczony dla ruchu rowerow w kierunku przeciwnym do kierunku

ruchu obowiazujacego pozostate pojazdy.

Oznakowanie pionowe - znaki drogowe wystepujace w postaci tarcz albo tablic z napisami

lub symbolami.

Oznakowanie poziome - znaki drogowe umieszczone na nawierzchni jezdni (malowane lub

naklejane).

Przejazd dla rowerzystow - powierzchnia jezdni lub torowiska przeznaczona do

przejezdzania przez rowerzystow, oznakowana odpowiednimi znakami.

Suburbanizacja - jedna z faz rozwoju miasta, polegajaca na wyludnianiu sie centrum

i rozwoju strefy podmiejskiej.
Transport multimodalny - przewdz osob przy uzyciu dwoch lub wiecej rodzajow transportu.

Woonerf - rodzaj ulicy w strefie zurbanizowanej, w ktdorej potozono nacisk na wysoki poziom
bezpieczenstwa, uspokojenie ruchu i atrakcyjnos¢ przestrzeni przy zachowaniu miejsc

parkingowych i funkcji komunikacyjnej z priorytetem dla pieszych i rowerzystow.

Wspotczynnik wydtuzenia - stosunek odlegtosci miedzy dwoma punktami drogi rowerowej
a linig prosta taczaca obydwa punkty (np. 1,5 czyli 500 m wydtuzenia na 1000 m drogi

rowerowej).
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Wskaznik opéznienia - Sredni czas, jaki uzytkownik traci, oczekujac np. przed sygnalizacja
Swietlna, na skrzyzowaniach bez pierwszenstwa itp., w stosunku do jazdy ta sama trasa

w przypadku, gdyby ww. ograniczen nie byto.

Znak C-13 - znak pionowy ,,droga dla rowerow” oznacza droge przeznaczonga dla kierujacych
rowerami, ktorzy sa obowiazani do korzystania z tej drogi, jezeli jest ona wyznaczona dla

kierunku, w ktérym oni poruszaja sie lub zamierzaja skrecic.

Znak C-16 - znak pionowy ,,droga dla pieszych” oznacza droge lub jej cze$¢ przeznaczong

dla pieszych, ktorzy sa obowiazani z niej korzystac.

Znak C-13/C-16 - znak pionowy oznacza droge lub jej cze$¢ przeznaczona dla pieszych

i rowerzystow. Moze wystepowac w 3 odmianach, wskazujac odpowiednio:

> ruch rowerow lewa strona drogi, a ruch pieszych prawa strona drogi,
» ruch rowerow prawa strona drogi, a ruch pieszych lewa strona drogi,

> ruch pieszych i roweréw na tej samej drodze.

Znak P-23 - znak poziomy ,,rower” oznacza droge lub jej czesc (pas ruchu) przeznaczona dla

ruchu rowerow.

Znak P-27 - znak poziomy ,,kierunek i tor ruchu roweru” wskazuje kierujgcemu rowerem tor

ruchu roweru na jezdni i okresla kierunek jego ruchu, popularnie zwany ,,sierzantem”.

Znak F-19 - znak pionowy ,,pas ruchu dla okreslonych pojazdow” wskazuje wyznaczony na

jezdni pas ruchu przeznaczony dla pojazdow wskazanych na znaku.
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1 Wstep

Rowerowy plan dla miasta Ostrowca Swietokrzyskiego (zwany dalej Planem) okresla sie¢
drog rowerowych, jaka powinna powsta¢ na terenie miasta Ostrowca Swietokrzyskiego
w celu umozliwienia wykorzystania transportu rowerowego jako alternatywy dla innych
indywidualnych form transportu w odbywaniu codziennych (obligatoryjnych) podrézy oraz

rozwoju ruchu turystycznego.

Plan jest istotnym wsparciem planistycznym dla przysztych dziatan zwiazanych

z budowa i rozbudowa infrastruktury rowerowej.

Obecnie rower odgrywa coraz wieksza role w naszym zyciu, przez co stanowi wazny element
systemu transportowego nowoczesnego spoteczenstwa. Rozwoj ruchu rowerowego
w Ostrowcu Swietokrzyskim wymaga w zwiazku z tym zaplanowania dtugoterminowych

dziatan.

Wiele miast, regionow w Polsce, jak i w Europie prowadzi dziatania ukierunkowane na
rozbudowe sieci drég rowerowych i infrastruktury rowerowej, a transport rowerowy na ich
obszarze petni wazna role transportowo-ekonomiczna. Miasto Ostrowiec éwietokrzyski takze
ma ku temu bardzo dobre uwarunkowania. Korzystne uksztattowanie terenu (bez duzych
réznic wysokosci), duza liczba generatorow ruchu rozproszona po catym miescie, budowa
nowych osiedli na granicy miasta i w gminach osciennych, widoczny proces suburbanizacji,
nieustanny rozwoj gospodarczy regionu, coraz wieksza Swiadomosc spoteczenstwa zwiazana
z emisja CO; oraz odczuwana przez wiele oséb potrzeba codziennej dawki ruchu sprawiaja,
iZ rower staje sie realnga alternatywa dla innych form transportu. Rower czesto na krétkich

dystansach jest najszybszym i niezawodnym sSrodkiem transportu.

W zwiazku z powyzszym, celem dokumentu jest stworzenie planu rozbudowy spojnej sieci

drég rowerowych w Ostrowcu Swietokrzyskim.

Budowe drég rowerowych zgodnie z opracowanym planem rekomenduje sie
wszystkim zarzadcom drég przebiegajacych w granicach miasta Ostrowca
Swietokrzyskiego, a takze podmiotom realizujacym na ich zlecenie wszelkie

dziatania stuzace rozwojowi systemu transportowego.

W dokumencie zawarto takze podstawowe standardy i wytyczne oparte na dobrych

praktykach stuzace planowaniu, projektowaniu oraz wykonaniu infrastruktury rowerowej.
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2 Zasady, ktérymi nalezy kierowac sie przy planowaniu

infrastruktury rowerowej w miescie

Po drogach i ciagach pieszo-rowerowych w Ostrowcu Swietokrzyskim poruszaja sie osoby
w réznym wieku, w tym dzieci i osoby starsze, posiadajace rézne doswiadczenie

i umiejetnosci w jezdzie na rowerze.

Czesto na drogach rowerowych spotykane sa rowery niestandardowe o réznej konstrukcji

i réznym przeznaczeniu np.:

» rowery dzieciece holowane za rowerem rodzica na sztywnym holu,
> rowery z doczepionymi wozkami np. do przewozu dzieci,

» tandemy,

» rowery poziome napedzane nogami lub rekami,

> rowery trojkotowe dla osob niepetnosprawnych,

>

rowery cargo.

Ponadto coraz popularniejsze staja sie rowery ze wspomaganiem elektrycznym, a predkosci

osiggane przez rowerzystow na takich rowerach czesto przekraczaja 30 km/h.

Ze wzgledu na zmieniajace sie potrzeby uzytkownikow tras rowerowych oraz trudnosci
i licznie pojawiajace sie ograniczenia zwigzane z obecnym zagospodarowaniem terenéw na
kazdym etapie rozwoju infrastruktury rowerowej zasadnym jest korzystanie z doswiadczen

i dobrych praktyk innych miast czy regionow w tym zakresie.

Przy planowaniu i projektowaniu infrastruktury rowerowej na terenie miasta Ostrowca
Swietokrzyskiego rekomenduje sie stosowanie tzw. pieciu wymogéw holenderskiej

organizacji standaryzacyjnej C.R.0.W.’

' Postaw na rower - Podrecznik projektowania przyjaznej dla rowerdw infrastruktury - C.R.0.W
Centre for Reserch and Contract Standardization in Civil and Traffic Engineering - The Netherlands,
Polski Klub Ekologiczny ,,Miasta dla rowerow”, Krakow 1999.

Strona 8| 88



lceland M

Rowerowy Plan dla Miasta Ostrowca Swietokrzyskiego Liechtenstein Norway

Norwaygrants grants

Pie¢ wymogéw C.R.O.W.:

>

spojnos¢ - infrastruktura rowerowa powinna tworzy¢ spéjng catos¢ i by¢ potaczona
z wszystkimi zrodtami i celami podrézy rowerowych;

bezposrednios$¢ - infrastruktura rowerowa powinna oferowac rowerzystom najbardziej
bezposrednie potaczenie (tak, aby objazdy byty jak najkrotsze);

atrakcyjnosc¢ - infrastruktura rowerowa powinna byc tak zaprojektowana i dopasowana
do otoczenia, zeby jazda na rowerze byta atrakcyjna;

bezpieczenstwo - infrastruktura rowerowa powinna gwarantowac bezpieczenstwo ruchu
drogowego, zarowno rowerzystom, jak i innym uzytkownikom drog;

wygoda - infrastruktura rowerowa powinna umozliwi¢ szybki i wygodny przeptyw ruchu

rowerowego.

O funkcjonalnosci tras rowerowych decyduje spetnienie wszystkich pieciu wymogow.

Niezachowanie nawet jednego z nich moze skutkowac ograniczong funkcjonalnoscia danej

trasy, a co za tym idzie - jej mniejsza popularnoscia.

Projektujqgc, budujqc i zarzqdzajqc infrastrukturq rowerowaq, nalezy:

>

v

miec na uwadze, ze przestrzen w miescie jest ograniczona i nie wszedzie
mozna zaprojektowac ibudowac¢ wydzielone, samodzielne drogi dla
rowerow;

szczegotowo analizowac potrzeby i mozliwosci, nie wszedzie musimy
budowac¢ wydzielone drogi rowerowe, np. na osiedlach mozemy
»,uspokaja¢” ruch poprzez wdrazanie odpowiedniego oznakowania
(np. strefa ruchu, strefa zamieszkania) lub innych rozwiqzan np. budowe
tzw. woonerf lub montaz elementow spowalniajgcych ruch;

miec¢ na uwadze, ze projektowana i budowana infrastruktura rowerowa
musi by¢ dostosowana do potrzeb zaréwno dzieci, jak i osob starszych;
kierowac sie wymaganiami C.R.O.W.;

kierowac sie obowiqzujgcymi przepisami prawa i wytycznymi,

dbac o dobry stan techniczny juz istniejgcej infrastruktury np. poprzez
przeprowadzanie regularnych przeglgdow, prowadzenie biezqgcego

utrzymania i remontoéw.
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3 Uwarunkowania formalno-prawne

Planowanie, projektowanie budowa infrastruktury rowerowej musi by¢ zgodna z przepisami

prawnymi, ustawami i rozporzadzeniami, ktore okreslaja zasady projektowania, budowy

i oznakowania drog rowerowych.

Wykaz najwazniejszych aktéw prawnych oraz wytycznych wydanych przez Ministerstwo

Infrastruktury:

>

A\

Ustawa Prawo o Ruchu Drogowym z dnia 20 czerwca 1997 r. (Dz.U. z 2023 r.
poz. 1047 t.j.),

Ustawa o Drogach Publicznych z dnia 21 marca 1985 r.( Dz.U. z 2023 r. poz. 645 t.j.),
Ustawa Prawo Wodne z dnia 20 lipca 2017 r. (Dz.U. z 2023 r. poz. 1478 t.j.),

Ustawa o Planowaniu i Zagospodarowaniu Przestrzennym z dnia 27 marca 2003 r.
(Dz.U. z 2023 r. poz. 977 t.j),

Ustawa Prawo Budowlane z dnia 7 lipca 1994 r. (Dz.U. z 2023 r. poz. 682 t.j.),
Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23 wrzesnia 2003 r. w sprawie
szczegotowych warunkdéw zarzadzania ruchem na drogach oraz wykonywania nadzoru nad
tym zarzadzaniem (Dz.U. z 2017 r. poz. 784 t.j.)

Rozporzadzenie Ministréw Infrastruktury oraz Spraw Wewnetrznych i Administracji z dnia
31 lipca 2002 r. w sprawie znakow i sygnatow drogowych (Dz.U. z 2019 r. poz. 2310 t.j.),
Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczegétowych
warunkow technicznych dla znakow i sygnatow drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa
(Dz.U. z 2019 r. poz. 2311 t.j.),

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 31 grudnia 2002 r. w sprawie warunkow
technicznych pojazdow oraz zakresu ich niezbednego wyposazenia
(Dz.U. z 2016 r. poz. 2022 t.j.),

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 20 pazdziernika 2015 r. w sprawie
warunkow technicznych, jakim powinny odpowiadac skrzyzowania linii kolejowych oraz
bocznic kolejowych z drogami i ich usytuowanie (Dz. U. 2015. poz. 1744),
Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 24 czerwca 2022 r. w sprawie przepisow
techniczno-budowlanych dotyczacych drog publicznych (Dz. U. 2022 poz. 1518),
wytyczne projektowania infrastruktury dla rowerow, czes¢ 1: Planowanie tras dla
rowerow (WR-D-42-1)?,

2 https://www.gov.pl/attachment/f9fcd496-d071-4909-b9c8-91cfédealdal
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> wytyczne projektowania infrastruktury dla rowerdw, czes¢ 2: Projektowanie drdg dla
rowerow, drog dla pieszych i roweréw oraz pasow i kontrapasow ruchu dla rowerow
(WR-D-42-2)3,

> wytyczne projektowania infrastruktury dla rowerdw, czesé 3: Projektowanie przejazdow

dla rowerdw oraz infrastruktury dla roweréw na skrzyzowaniach i weztach (WR-D-42-3)%.

Opraécz obowiazujacych przepiséw prawnych oraz wytycznych wydanych przez Ministerstwo
Infrastruktury w przestrzeni zwiazanej z planowaniem i budowa infrastruktury dla ruchu
rowerowego na obszarze miasta Ostrowca Swietokrzyskiego zaleca sie takze w miare
mozliwosci stosowanie wydanych przez Urzad Marszatkowski Wojewddztwa Swietokrzyskiego
standardow projektowych dla tras rowerowych wojewddztwa swietokrzyskiego,
wydanych w czerwcu 2020 r., w ramach opracowania Koncepcji przebiegu tras

rowerowych na terenie wojewodztwa swietokrzyskiego®.

3 https://www.gov.pl/attachment/9ccef170-06c9-43e1-a571-7c07bba207a4

4 https://www.gov.pl/attachment/d785286e-3889-4cc6-881d-90fd5194d44f

> https://www.swietokrzyskie.pro/koncepcja-przebiegu-tras-rowerowych-na-terenie-wojewodztwa-
swietokrzyskiego/
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4 Zgodnos¢ z obowigzujacymi dokumentami strategicznymi

i planistycznymi

Ponizej przedstawiono dokumenty, ktore zostaty przeanalizowane i uwzglednione podczas

opracowywania niniejszego Planu.

4.1 Dokumenty na poziomie wspolnotowym:

4.1.1 Biata Ksiega Unii Europejskie;

W dniu 28 marca 2011 roku Komisja Europejska przyjeta dokument Biatej Ksiegi pn. Plan
utworzenia jednolitego europejskiego obszaru transportu dgzenie do osiggniecia
konkurencyjnego i zasobooszczednego systemu transportu. Gtéwnym zatozeniem Biatej
Ksiegi jest integracja i ujednolicenie systemu transportowego w catej Europie poprzez
zmniejszenie emisji CO;, rozwdj nowoczesnych technologii produkcji silnikow oraz
zwiekszenie wykorzystania bardziej ekologicznych i wydajniejszych srodkéw transportu.
Dokument okresla strategie rozwoju do roku 2050. Jak wskazuja autorzy, efektywny
transport jest warunkiem koniecznym do zachowania zréwnowazonego rozwoju panstw
cztonkowskich w zakresie mobilnosci. Ograniczenie zatoru na drogach, ograniczenie emisji
CO;, dbatos¢ o ekologie wskazuja na mozliwos¢ wyboru roweru jako ekologicznego srodka
transportu. Wybor ten moze by¢ odpowiedzig na problemy komunikacyjne dotyczace wielu

miast i regionow UE.

W dokumencie Biatej Ksiegi UE w rozdziale drugim w podrozdziale Ekologiczny transport
miejski i dojazdy do pracy zawarto odniesienie do wyboru roweru jako ekologicznego srodka
transportu, co docelowo moze by¢ odpowiedzia na zmniejszenie zatorow, poprawe jakosci
powietrza, zmniejszenie hatasu, zmniejszenie liczby wypadkow, czyli powolne
wyeliminowanie problemoéw, z jakimi boryka sie wiekszos¢ europejskich miast. Waznym
czynnikiem jest rowniez odpowiednie zagospodarowanie przestrzenne. Tworzenie lepszych,
bezpieczniejszych warunkow dla poruszania sie przez uczestnikow ruchu rowerowego, jak
i pieszego powinno stanowic¢ integralng czes¢ projektowania miejskiej infrastruktury

transportowej.

W zataczniku Biatej Ksiegi znajduje sie rowniez rozdziat obejmujacy wykaz inicjatyw oraz
dziatania w zakresie bezpieczenstwa transportu, gdzie istotnym czynnikiem jest dazenie do
wyeliminowania ofiar Smiertelnych na drogach poprzez zwrocenie szczegolnej uwagi na

pieszych, rowerzystow i motocyklistow m.in. poprzez dazenie do bezpieczniejszej

Strona 12 | 88



lceland M

Rowerowy Plan dla Miasta Ostrowca Swietokrzyskiego Liechtenstein Norway
Norwaygrants grants

infrastruktury i wdrazania nowych technologii w pojazdach. Promowanie zachowania
zgodnego z zasada zrownowazonego rozwoju poprzez rozpowszechnianie informacji
o dostepnosci alternatyw dla transportu indywidualnego - samochodowego, a wiec mniejsze
wykorzystanie samochodu, poruszanie sie pieszo, jazda na rowerze, wspolne wykorzystanie

samochodow, ,,Parkuj i Jedz”, inteligentne systemy biletowe.

4.1.2 Europejska Strategia Rowerowa

W czerwcu 2017 roku na migedzynarodowej konferencji Velo-City w Arnhem-Nijmegen
w Holandii zaprezentowano Europejska Strategie Rowerowa. Dokument ma stuzy¢ jako
inspiracja do stworzenia przysztej strategii opracowanej przez Komisje Europejska.
Zaproponowany dokument zawiera wskazania do zamiany nawykow transportowych,
a zarazem ma pomagac¢ zwalcza¢ problemy, z ktorymi boryka sie UE tj. zmniejszenie
negatywnych zmian klimatycznych, poprawe zdrowia Europejczykow oraz poprawe

srodowiska naturalnego.

Strategia zostata przygotowana na podstawie dotychczasowej polityki UE dotyczacej ruchu
rowerowego z szeregiem potrzebnych i zalecanych dziatan, ktore obejmuja: uwzglednienie
ruchu rowerowego we wszystkich waznych programach finansowanych przez UE,
ustanowienie ogolnoeuropejskich ram politycznych i gtownych zasad dla rozwoju
infrastruktury rowerowej, wtaczenie europejskiej sieci tras rowerowych EuroVelo do
transeuropejskich  sieci  transportowych, integracje = nowoczesnych technologii
poprawiajacych bezpieczenstwo rowerzystow, likwidacja podatku VAT z tytutu zakupu
roweru dla panstw cztonkowskich, utworzenie Rowerowego Punktu Koordynacyjnego w celu
koordynacji i wdrozenia strategii dla ruchu rowerowego na szczeblu UE, ujednolicenie
kluczowych wskaznikow skutecznosci dziatan na rzecz ruchu rowerowego na szczeblu
europejskim. Realizacja dziatan opisanych w Strategii UE pozwolitaby na zwiekszenie
korzysci ekonomicznych, utworzenie dodatkowych miejsc pracy zwiazanej z ruchem
rowerowym, zwiekszenie o potowe liczby rowerzystow do 2030 roku, zmniejszenie liczby
wypadkow Smiertelnych z udziatem rowerzystow. Aby te cele mogty zosta¢ osiagniete,
konieczne jest znaczne zwiekszenie budzetu Komisji Europejskiej w latach 2021-2027 oraz
w latach 2028-2034.
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4.1.3 Rezolucja Parlamentu Europejskiego z dnia 16 lutego 2023 r. w sprawie opracowania

unijnej strategii transportu rowerowego (2022/2909(RSP))
Przedstawiciele Parlamentu Europejskiego przyjeli rezolucje w sprawie opracowania
strategii Unii Europejskiej w zakresie transportu rowerowego. Dokument zobowiazuje
Komisje Europejska do dziatan na rzecz podwojenia liczby kilometrow przejechanych
rowerami w Europie do 2030 r. W Rezolucji Parlamentu Europejskiego okreslono plan
dziatania w celu rozwoju infrastruktury rowerowej, stworzenia w Europie podatnego gruntu
dla produkcji roweréw, komponentow i baterii rowerowych, utworzenia nowych miejsc pracy
w ,,ekosystemie rowerowym”, obejmujacym sektory produkcji, turystyki, handlu, zdrowia,

sportu.

W ramach dziatan majacych na celu rozwdj ruchu rowerowego w dokumencie zostaty
wskazane propozycje dziatan dotyczace infrastruktury przemystu rowerowego oraz
zwiekszenia korzysci dla uzytkownikow rowerow m.in. poprzez wzrost dostepnosci
i przystepnosci cenowej rowerdw poprzez takie rozwigzania jak: dofinansowanie lub
obnizenie podatku VAT, przyspieszenie rozwoju EuroVelo - europejskiej sieci tras
rowerowych, doptaty za dojazd rowerem do pracy, zapewnienie bezpiecznych miejsc

parkingowych dla roweréw z mozliwoscia tadowania rowerow elektrycznych.

Rezolucja Parlamentu Europejskiego w sprawie strategii UE dotyczacej transportu
rowerowego nie jest prawnie wigzaca, ale stanowi kluczowy dokument ksztattujacy przyszte

priorytety polityczne i decyzje.
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4.2 Dokumenty na poziomie krajowym:

4.2.1 Strategia Zrownowazonego Rozwoju Transportu do 2030 r.

Dokument Strategii Zrownowazonego Rozwoju Transportu do 2030 roku wskazuje istotne
kierunki rozwoju transportu w Polsce. Wysokiej jakosci infrastruktura oraz transport
stanowia jeden z najwazniejszych czynnikow pobudzajacych rozwoj gospodarczy kraju.
Gtownym celem rozwoju transportu jest nie tylko zwiekszenie dostepnosci transportowej,
ale rowniez poprawa bezpieczenstwa uczestnikow ruchu poprzez utworzenie spojnego

i zrownowazonego systemu transportowego na poziomie krajowym, europejskim, globalnym.

Realizacja kierunkow i celow odnoszacych sie do transportu miejskiego bedzie
koncentrowata sie na podjeciu dziatan w kierunku tworzenia warunkow do integracji réznych
gatezi transportu poprzez wdrazanie systemow multimodalnych w postaci: weztow
przesiadkowych, systeméw “parkuj i jedz", stacji rowerow miejskich i parkingow
rowerowych, tworzenia infrastruktury rowerowej wysokiej jakosci, rozwoju nowych form
mobilnosci wspotdzielonej itp., wspolnych rozktadéow jazdy umozliwiajacych sprawng
i nieczasochtonng zmiane srodka transportu, wspolnych systemow taryfowych, systemow

informacji pasazerskiej oraz promocje ruchu rowerowego i pieszego.

4.2.2 Strategia na rzecz Odpowiedzialnego Rozwoju do roku 2020

(z perspektywa do 2030 roku)
Strategia przedstawia wyzwania stojace przed polska gospodarka. Jest obowiazujacym,
kluczowym dokumentem panstwa polskiego w obszarze srednio i dtugofalowej polityki
gospodarczej. Dokument przedstawia wyzwania, jakie stoja przed polska gospodarka,
okresla podstawowe uwarunkowania, cele i kierunki rozwoju kraju w wymiarze spotecznym,
gospodarczym, regionalnym i przestrzennym w perspektywie roku 2020 i 2030. Prezentuje
nowe podejscie do polityki gospodarczej, a takze inicjatywy kluczowe dla realizacji zatozen
przyjetych w Planie. W miastach rozwijane beda zintegrowane systemy transportu
publicznego przy wykorzystaniu niskoemisyjnych srodkow transportu, szczegolnie pojazdow

szynowych, elektrycznych autobusow.

Stworzone zostang tancuchy ekomobilnosci, poprawiajace warunki przemieszczania sie
rowerem i pieszo. Miasta beda lepiej skomunikowane z obszarami funkcjonalnymi,

a indywidualny transport samochodowy zostanie ograniczony szczegoélnie w centrach miast.

Strona 15| 88



lceland M

Rowerowy Plan dla Miasta Ostrowca Swietokrzyskiego Liechtenstein Norway
Norwaygrants grants

4.3 Dokumenty na poziomie regionalnym:

4.3.1 Strategia Rozwoju Wojewddztwa Swietokrzyskiego 2030+

Strategia zostata przyjeta Uchwata Sejmiku Wojewoddztwa Swietokrzyskiego Nr XXX/406/21
w dniu 29 marca 2021 r. Stanowi najwazniejszy, a zarazem podstawowy dokument
Samorzadu Wojewodztwa okreslajacy obszary, cele i kierunki polityki rozwoju regionu.
Pokazuje wizje systemu zrownowazonej mobilnosci z perspektywy regionu, w szczegélnosci
priorytetowe kierunki dziatan dotyczace zrownowazonej mobilnosci z perspektywy powigzan
instytucjonalnych, transportowych, infrastrukturalnych i spotecznych w catym

wojewodztwie.

Dziatania te znajduja swoje odzwierciedlenie w celach strategicznych i operacyjnych

strategii, gdzie ujete sa m.in.:

» poprawa stanu powietrza poprzez ograniczenie niskiej emisji, w tym poprzez redukcje
zanieczyszczen pochodzacych z sektora komunalno-bytowego oraz rozwdj zero
i niskoemisyjnej miejskiej komunikacji publicznej, integracje systemow transportowych,
dotyczy to rowniez infrastruktury rowerowej jak i swiadomosci dotyczacej zachowan
konsumpcyjnych w sferze transportu,

> zachowanie waloréw Srodowiska np. poprzez projektowanie szlakéw turystycznych
i rowerowych gtéwnie wzdtuz drog publicznych lub istniejacych drég gruntowych, sciezek

z pominieciem siedlisk przyrodniczych, siedlisk gatunkow.

W strategii Rozwoju Wojewoddztwa swietokrzyskiego 2030+ nalezy zwrdcic uwage na
zatacznik nr 11, gdzie wskazano - jako przedsiewziecie strategiczne - Rozwoj swietokrzyskich
tras rowerowych. W zataczniku zwrécono uwage na promocje transportu niskoemisyjnego, a
kluczowym przedsiewzieciem bedzie dalszy rozwoj tras rowerowych w regionie, szczegblnie
poprzez uzupetnienie juz istniejacej infrastruktury. Priorytetowe zadanie to realizacja trasy
Eurovelo 11, Wislana Trasa Rowerowa, trasy regionalne min.. na Ponidziu

i w Gorach Swietokrzyskich oraz dalszy rozwoj Wschodniego Szlaku Rowerowego Green Velo.

Budowa regionalnych tras rowerowych na terenach najbardziej atrakcyjnych turystycznie to
element stuzacy poprawie bezpieczenstwa zarowno mieszkancow, jak i turystow
korzystajacych z tego srodka transportu. Budowa wysokiej jakosci tras, odseparowanych od
drég publicznych, wraz z niezbedna infrastrukturg to odpowiedz na rosnace zainteresowanie
mobilnosciag rowerowa mieszkancow i turystow. Przyczyni sie to rowniez do promocji
zdrowego stylu zycia, a rownoczesnie wzmocni ochrone srodowiska. To takze niezwykle
istotny element pobudzajacy przedsiebiorczos¢ lokalng zwigzana z ustugami skierowanymi

do rowerzystow.
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4.3.2 Regionalny Plan Transportowy Wojewddztwa Swietokrzyskiego na lata 2021-2030

z zatgcznikami
Regionalny Plan Transportowy Wojewddztwa Swietokrzyskiego na lata 2021 do 2030 zostat
przyjety uchwata nr 7670/23 Zarzadu Wojewodztwa swietokrzyskiego z dnia 30 sierpnia 2023
roku. Gtownym celem opracowania niniejszego dokumentu jest umozliwienie podejmowania
decyzji w zakresie rozwoju regionalnego systemu transportowego w sposob spdjny i oparty
na wiarygodnych informacjach. Plan odzwierciedla realne potrzeby i okresla cele
inwestycyjne regionu w zakresie transportu drogowego i kolejowego, drog wojewodzkich,

mobilnosci i Sciezek rowerowych.

W dokumencie zawarto wytyczne dotyczace infrastruktury pieszej i rowerowej.
Zarzadzeniem Marszatka Wojewoddztwa swietokrzyskiego zostat powotany zespot ds.
opracowania koncepcji rozwoju i budowy drog rowerowych w regionie. Jego gtownym
zadaniem byto zdiagnozowanie istniejacej i planowanej do realizacji infrastruktury
rowerowej oraz przygotowanie koncepcji sieci tras rowerowych uwzgledniajacej istniejace
korytarze europejskich i krajowych tras rowerowych. Prace zespotu poskutkowaty wydaniem
dokumentu Koncepcja przebiegu tras rowerowych na terenie wojewodztwa.
Swietokrzyskiego, ktory zostat przyjety Uchwata Zarzadu Wojewodztwa Swietokrzyskiego Nr
4962/22 z dnia 2 marca 2022 roku. Koncepcja okresla plany, zamierzenia oraz zasady

rozwoju sieci tras rowerowych regionu w perspektywie najblizszych lat.

Wraz z Koncepcjq przebiegu tras rowerowych na terenie wojewddztwa swietokrzyskiego
opracowane zostaty Standardy dla tras rowerowych wojewddztwa swietokrzyskiego, ktore
nalezy stosowac przy projektowaniu i budowie tras rowerowych. Kryteria techniczne zawarte
w ww. dokumencie sa zgodne z obowigzujacymi przepisami prawa oraz zaleceniami

Europejskiej Federacji Cyklistow.

4.3.3 Plan Zagospodarowania Przestrzennego Wojewddztwa Swietokrzyskiego

Plan zagospodarowania przestrzennego wojewodztwa sSwietokrzyskiego, zwany dalej
planem, jest opracowaniem o charakterze regionalnym, stanowi integralny element szeroko
pojetego planowania strategicznego w zakresie przestrzennej koordynacji dziatan. Diagnoza
stanu zagospodarowania wojewodztwa Swietokrzyskiego przedstawiona w przedmiotowym
dokumencie pozwolita okreslic najwieksze zagrozenia i problemy zagospodarowania
przestrzennego. Z obszaru transportu wskazano niski poziom dostepnosci i konkurencyjnosci
przestrzeni gospodarczej wojewodztwa spowodowany staba dostepnoscia transportowa do
europejskiej sieci TEN-T, zwtaszcza obszaru funkcjonalnego Kielc i miast potozonych nad

rzeka Kamiennga oraz wysoka skale zaniedban infrastrukturalnych.
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4.4 Zgodnos¢ z dokumentami na poziomie lokalnym

4.4.1 Strategia Zrownowazonego Rozwoju Powiatu Ostrowieckiego do roku 2030+

Strategia Zrownowazonego Rozwoju Powiatu Ostrowieckiego do roku 2030+ jest
podstawowym i najwazniejszym dokumentem samorzadu powiatowego w zakresie
mobilnosci miejskiej. Definiuje kierunki i dziatania majace na celu poprawe dostepnosci
komunikacyjnej obszaru powiatu i zrownowazonej mobilnosci w wymiarze lokalnym. Wsréd
planowanych dziatan wymienia m.in.: opracowanie programu rozwoju sieci drog
powiatowych w celu efektywnej modernizacji i rozbudowy ciaggéw drogowych, pieszych
i rowerowych, rozwoj i modernizacje wielosezonowych szlakéw turystyczno-rekreacyjnych,
budowe nowych i remont istniejacych Sciezek rowerowych, w tym jako standard przy
budowie i modernizacji drég - tworzenie infrastruktury towarzyszacej, dobre oznakowanie

istniejacych i nowych szlakow.

4.4.2 Strategia Rozwoju Gminy Ostrowiec Swietokrzyski na lata 2021 — 2030

Strategia Rozwoju Gminy Ostrowiec Swietokrzyski na lata 2021 - 2030 zostata przyjeta
Uchwata nr XL/114/2020 Rady Miasta Ostrowca Swietokrzyskiego z dnia 11 grudnia 2020 r.
Dokument w celu operacyjnym (06) Kompletna i zrownowazona infrastruktura techniczna,
zaktada nadanie priorytetu dziataniom zapewniajacym rozwdj infrastruktury komunikacji
rowerowej oraz bazujacej na innych urzadzeniach transportu osobistego, w tym
wspotdzielonej. W celu operacyjnym (018) Zrownowazona i popularna komunikacja
publiczna zaktada sie upowszechnienie mobilnosci wspétdzielonej, w tym w szczegélnosci

rowerowej. Do zadan strategicznych okreslonych w dokumencie zaliczono m.in.

> opracowanie i wdrozenie ,,Planu budowy docelowej sieci gtéwnych drég, Sciezek oraz
szlakow rowerowych i rowerowo-pieszych Ostrowca Swietokrzyskiego petniacych gtéwnie
funkcje turystyczno-rekreacyjne i edukacyjne oraz informacyjnej i rekreacyjnej
infrastruktury towarzyszacej na lata 2021-2030” [PSRTR 2021-2030] zgodnie z przyjetymi
standardami i wytycznymi ksztattowania infrastruktury rowerowej i z wykorzystaniem
terendw sasiadujacych z ciekami wodnymi,

> opracowanie standardow i wytycznych w zakresie ksztattowania miejskiej, turystyczno-
rekraacyjnej oraz komunikacyjnej infrastruktury rowerowej.

> opracowanie i wdrozenie ,,Planu budowy docelowej sieci drog i Sciezek rowerowych oraz
urzadzen transportu osobistego Ostrowca Swietokrzyskiego petniacych gtéwnie funkcje
komunikacyjne oraz serwisowej i parkingowej infrastruktury towarzyszacej na lata 2021-
2030” [PSRK 2021-2030].
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4.4.3 Plan zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Gminy

Ostrowiec Swietokrzyski na lata 2023-2033
Dokument zostat przyjety uchwata nr LXXVIII Rady Miasta Ostrowca Swietokrzyskiego z dnia
29 maja 2023 roku. Strategia identyfikuje braki w zakresie spojnosci systemu drog

rowerowych oraz niewystarczajacego odseparowania od ruchu samochodowego.
Gtowne cele operacyjne dokumentu dotycza:

> opracowanie i wdrozenie Planu budowy docelowej sieci gtownych drog, sciezek oraz
szlakéw rowerowych i rowerowo-pieszych Ostrowca Swietokrzyskiego,

> opracowanie standardow i wytycznych w zakresie ksztattowania miejskiej, turystyczno-
rekreacyjnej oraz komunikacyjnej infrastruktury rowerowej,

> opracowanie i wdrozenie Planu budowy docelowej sieci drog i sciezek rowerowych oraz
urzqdzen transportu osobistego Ostrowca Swietokrzyskiego petnigcych gtéwnie funkcje
komunikacyjne oraz serwisowej i parkingowej infrastruktury towarzyszqcej na
lata 2021-2030,

> wyposazenie zainteresowanych pracownikow jednostek i spotek gminy w rowery

i urzadzenia transportu osobistego stuzace do wykonywania obowiazkow stuzbowych.

W ramach realizacji strategii planuje sie rozwdj i modernizacje wielosezonowych szlakow
turystyczno-rekreacyjnych na obszarze Gminy, integracje sieci szlakow rowerowych
istniejacych i nowo powstajacych, spojna ze szlakami i trasami gmin sasiednich, a takze
spojnej w wymiarze wewnatrzmiejskim. Strategia zaktada rowniez rozwdj infrastruktury
towarzyszacej, tworzenie i oznakowanie szlakdéw, budowe miejsc obstugi rowerzystéw oraz
popularyzacje poprzez dedykowane aplikacje i wydarzenia. Planowany jest zakup rowerow
elektrycznych oraz systemu wypozyczania wraz ze stacjami tadowania oraz opracowanie
odpowiednich standardéw oraz promocji, dzieki ktorym mieszkanki i mieszkancy beda
postrzegali transport rowerowy jako ten wptywajacy pozytywnie na zdrowie, srodowisko oraz
docenig szybkos¢ i bezposrednios¢ poruszania sie nim. Dziatania przewidziane w strategii
zaktadaja modernizacje oraz rozbudowe tras rowerowych, rozwoj sciezek oraz utatwienie

poruszania sie po Srodmiesciu i pozostatych dzielnicach .

4.4.4 Plany gospodarki niskoemisyjnej miejscowosci tworzacych ,MOF Miasta Pétnocy”

Obowiazujace w przestrzeni formalno-instytucjonalnej ,,MOF Miasta Potnocy” plany
gospodarki niskoemisyjnej, odpowiadaja zasadom zréwnowazonego rozwoju w swoich
podstawowych zatozeniach, rozumianych jako poprawa stanu powietrza atmosferycznego
przy zrownowazonym i efektywnym wykorzystaniu nosnikow energii. W przedmiotowych

planach wyznaczono kierunki dla rozwoju gospodarki niskoemisyjnej gmin i miast tworzacych
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»MOF Miasta Pétnocy” tj. Gmina Skarzysko-Kamienna, Gmina Ostrowiec Swietokrzyski,
Gmina Cmieldw, Gmina Battéw, Gmina Bodzechow, Gmina Wasniéw, Gmina Kunéw, Gmina
Starachowice, Gmina Brody, Gmina Pawtdéw, Gmina Wachock, Gmina Mirzec, Gmina
Skarzysko Koscielne, Gmina Blizyn, Gmina Suchedniéw, Gmina Konskie , Gmina Staporkow.
W Planie okreslono narzedzia realizacji celéw strategicznych zwigzanych z ograniczeniem
emisji transportu. Dziatania okreslone w planach koncentrujg sie gtownie na infrastrukturze
a nie na srodkach tzw. miekkiej polityki co nie jest w petni zgodnie z koncepcja PZMM
(SUMP).

4.45 Studium uwarunkowan i kierunkdw zagospodarowania przestrzennego miasta

Ostrowca Swietokrzyskiego
Studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego miasta Ostrowca
Swietokrzyskiego zostato przyjete Uchwata Rady Miasta Ostrowca Swietokrzyskiego z dnia
28 pazdziernika 2020 roku nr XXXVII1/97/2020.

Studium wskazuje na potrzebe rozbudowy infrastruktury rowerowej, a takze okresla, ze
powinna nastgpi¢ separacja ruchu lokalnego i tranzytowego oraz izolacja ruchu
samochodowego od rowerowego i pieszego z jednoczesnym uspokajaniem tego ruchu

w centrum miasta.

4.4.6 Projekt Planu zrownowazonej mobilnosci miejskiej miejskiego obszaru funkcjonalnego

»,Miasta Pétnocy”
Dokument podkresla znaczenie budowy spdjnej i bezpiecznej sieci drog oraz infrastruktury
rowerowej na catym obszarze MOF Miasta Potnocy, tj. Gmina Skarzysko-Kamienna, Gmina
Ostrowiec Swietokrzyski, Gmina Cmieléw, Gmina Battéow, Gmina Bodzechéw, Gmina
Wasniow, Gmina Kundéw, Gmina Starachowice, Gmina Brody, Gmina Pawtdéw, Gmina
Wachock, Gmina Mirzec, Gmina Skarzysko Koscielne, Gmina Blizyn, Gmina Suchedniow,
Gmina Konskie , Gmina Staporkow. Rozwdj sieci drog rowerowych powinien by¢ poprzedzony
wykonaniem szeregu prac koncepcyjnych i planistycznych tj. np. opracowania
kompleksowego planu sieci drog i sciezek rowerowych, wytycznych dotyczacych standardow

infrastruktury itp.
W odniesieniu do transportu rowerowego ww. dokumencie przewidziano takie dziatania jak:

» zintegrowanie nowych tras rowerowych z istniejacym uktadem drogowym,
> budowa wielofunkcyjnych centrow przesiadkowych, z integracja transportu zbiorowego,

rowerowego i miejscami parkingowymi,
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» opracowanie interaktywnej mapy obrazujacej system transportowy MOF MP
(trasy rowerowe, miejsca parkingowe, szlaki piesze),
> budowa spdjnej sieci tras rowerowych,

> ujednolicone oznakowania dla szlakow rowerowych i turystycznych.

Oprocz wskazanych powyzej czynnosci wazne jest prowadzenie dziatan , miekkich”:
kampanii spotecznych i informacyjnych pokazujacych rower jako srodek transportu
wykorzystywany w codziennych podrézach oraz kontynuacja projektu MOF Miasta Potnocy

Zelazne Doliny.

4.4.7 Projekt Planu adaptacji do zmian klimatu Miasta Ostrowca Swietokrzyskiego do 2032

roku
Celem Planu adaptacji do zmian klimatu Miasta Ostrowca Swietokrzyskiego do 2032 roku jest
zwiekszenie zdolnosci adaptacyjnych Ostrowca Swietokrzyskiego wobec mozliwych zagrozen
wynikajacych ze zmian klimatu. W ramach adaptacji do zmian klimatu podniesiono
koniecznos¢ zazieleniania ciggow pieszych i rowerowych, ktére polega na zagospodarowaniu
istniejacych ulic gminnych zielenig tagodzaca negatywny wptyw wysokich temperatur.
W dokumencie zdefiniowano rowniez potrzebe budowy Miejskiego Systemu Tras

Rowerowych, ktéry bedzie opierat sie o nastepujace dziatania:

> budowa nowych tras rowerowych (w roznych formach: drogi dla roweréw, ciagi pieszo-
rowerowe, pasy ruchu dla rowerow, w zaleznosci od dostepnego terenu i charakterystyki
drogi),

» stworzenie stref uspokojonego ruchu (w tych strefach nie ma potrzeby wyznaczania
osobnej infrastruktury rowerowej, a ruch rowerowy powoduje uspokojenie ruchu
samochodowego),

> przebudowa skrzyzowan, na ktorych istnieje juz infrastruktura rowerowa - potacznie
istniejacych fragmentow sieci,

> budowa infrastruktury utatwiajacej poruszanie sie na rowerze (Sluzy rowerowe,

sygnalizacja swietlna dla rowerzystéw, zadaszone parkingi rowerowe).
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5 Uktad komunikacyjny miasta

Sie¢ drogowa na terenie miasta charakteryzuje sie duza gestoscia, zwtaszcza w jej
centralnej i zachodniej czesci, przez ktora przebiega m.in. droga krajowa nr 9, ktorg odbywa
sie ruch tranzytowy.

Uktad drogowy Ostrowca Swietokrzyskiego tworza:

> droga krajowa nr 9 (Radom - Rzeszow), stanowiaca czes¢ miedzynarodowej trasy E371,
zarzadzana przez Generalna Dyrekcje Drdog Krajowych i Autostrad - Oddziat w Rzeszowie,

> drogi wojewddzkie: DW751(Suchedniéw - Nowa Stupia - Ostrowiec Swietokrzyski),
DW754 (Ostrowiec Swietokrzyski - Solec nad Wista - Gotebiow) i DW755 (Ostrowiec
Swietokrzyski - Ozaréow - Kosin), zarzadzane przez Podkarpacki Zarzad Drog
Wojewaddzkich w Rzeszowie,

» drogi powiatowe, zarzadzane przez Powiat Ostrowiecki,

> drogi gminne, zarzadzane przez Miasto Ostrowiec Swietokrzyski.

Ponizej na mapie przedstawiono uktad drogowy w miescie Ostrowiec Swietokrzyski.

:_-_-_.. granica miasta Ostrowiec Swigtokrzyski

| Kategorie drég publicznych:
e droga krajowa nr 9
drogi wojewddzkie
drogi powiatowe

drogi gminne

Mapa 1. Uktad drogowy na obszarze miasta Ostrowca Swietokrzyskiego

Zrédto:  Studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego miasta Ostrowca
Swietokrzyskiego.

W celu rozwoju infrastruktury rowerowej na obszarze miasta Ostrowca Swietokrzyskiego
niezbedna jest wspoétpraca wszystkich zarzadcow ww. drog.
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6 Analiza bezpieczenstwa ruchu - wypadki na obszarze

miasta z udziatem rowerzystow

O poziomie bezpieczenstwa ruchu rowerowego swiadczy liczba wypadkow i kolizji na danym
obszarze. Statystyki takie na terenie Ostrowca Swietokrzyskiego prowadzi Komenda
Powiatowa Policji w Ostrowcu Swietokrzyskim. Ponizej na wykresie przedstawiono statystki

liczby wypadkow z udziatem rowerzystow w latach 2013-2022.
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Wykres 1. Liczba wypadkow z udziatem rowerzystow w latach 2013-2022

Zrédto: System Ewidencji Wypadkoéw i Kolizji.

W analizowanych latach srednio wystepowato ok. 27 zdarzen drogowych na rok, co jest
zblizone do sredniej krajowej dla miast o podobnej wielkosci. Wiekszos¢ wypadkow
z udziatem rowerzystow konczyta sie lekkimi obrazeniami, co zostato przedstawione na

wykresie ponizej.
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Wykres 2. Liczba ofiar wypadkdw z udziatem rowerzystow w latach 2013-2022

Zrédto: System Ewidencji Wypadkow i Kolizji.

Do najwiekszej liczby wypadkow z udziatem rowerzystow dochodzi w okresie wiosenno-

letnim oraz w okresie wczesnej jesieni. Najwiecej zdarzen odnotowuje sie w lipcu.
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Wykres 3. Zmiennos¢ miesieczna wypadkow z udziatem rowerzystow w latach 2013-2022

Zrédto: System Ewidencji Wypadkéw i Kolizji.
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W celu zwiekszenia bezpieczenstwa ruchu rowerowego nalezy rownolegle wraz z dziataniami
inwestycyjnymi w infrastrukturze prowadzi¢ kampanie informacyjno-edukacyjne wsrod
dzieci i mtodziezy oraz kierowcow, majace na celu podnoszenie swiadomosci w zakresie
zasad bezpiecznego poruszania sie na rowerze. Z przeprowadzonych badan ruchu wynika, ze
tylko ok. 4% uzytkownikow rowerow jezdzi w kasku ochronnym, ktdry moze znaczaco

zmniejszy¢ skutki zdarzenia drogowego.

Na podstawie powyzszej analizy stwierdza sie, ze na obszarze miasta Ostrowca
Swietokrzyskiego sporadycznie dochodzi do zdarzen drogowych z udziatem rowerzystow.
Rozbudowa infrastruktury rowerowej powinna w przysztosci pozwoli¢ na podtrzymanie

widocznego trendu.
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7 Badania ankietowe

Badania ankietowe byty prowadzone online w dniach od 10 sierpnia do 21 sierpnia 2023 r.
Celem badania byto poznanie zachowan i oczekiwan komunikacyjnych mieszkancow
Ostrowca Swietokrzyskiego zwiazanych z wykorzystaniem roweru jako $rodka transportu.
W ankiecie mogli wzia¢ udziat mieszkancy, ktdrzy poruszaja sie po miescie na rowerze, jak
i osoby, ktore na co dzien nie korzystaja z tej formy transportu. Dla kazdej ze wskazanych
grup osob byt przygotowany osobny zestaw pytan. Pierwsze pytanie byto pytaniem

weryfikujacym.

Czy porusza sie Pan/Pani po Ostrowcu Swietokrzyskim na
rowerze?

= Tak

= Nie

Wykres 4. Czy porusza sie Pan/Pani po Ostrowcu Swietokrzyskim na rowerze?

Zrédto: Opracowanie wtasne.
Zdecydowana wiekszos¢ osob, ktore wypetnity ankiete, to osoby poruszajace sie po Ostrowcu

Swietokrzyskim na rowerze.

Szczegotowy opis badan zostat przedstawiony w zataczniku nr 1 do dokumentu.
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7.1 Podsumowanie i wnioski z badan ankietowych

Transport rowerowy z roku na rok zyskuje w Ostrowcu Swietokrzyskim nowych

uzytkownikow. Z uzyskanych odpowiedzi w ankiecie wynika, ze:

>
>

rower w wiekszosci wykorzystywany jest przez mieszkancow do podrozy rekreacyjnych,
mieszkancy w Ostrowcu Swietokrzyskim najczesciej korzystaja z roweru w miesiacach od
kwietnia do pazdziernika,

mieszkancy deklaruja, ze w miesiacach od kwietnia do pazdziernika korzystaja z roweru
w miare regularnie,

wiekszos¢ uzytkownikow preferuje wydzielone i oznakowane drogi rowerowe,
uzytkownicy roweréw sa w stanie bez problemu dojechac¢ od 6 do 10 km do pracy lub
szkoty, jednak na wybdr tego srodka transportu w podrézach codziennych ma wptyw wiele
innych czynnikow np. brak szatni z tazienkami w miejscu pracy/nauki, brak wyznaczonych
parkingow dla rowerow itp.,

wiekszos¢ uzytkownikow twierdzi, ze drogi rowerowe sa w stanie dobrym, co potwierdza
wykonana inwentaryzacja, jednak preferowaliby oni zastapienie nawierzchni
wykonanych z kostki nawierzchniami asfaltowymi (gtadkimi i rownymi),

duzym utrudnieniem w poruszaniu sie rowerem jest brak ciagtosci drog rowerowych przez
skrzyzowania spowodowany brakiem wyznaczonych przejazdow dla roweréw,

w pierwszej kolejnosci nalezy poprawic¢ spojnos¢ i ciagtos¢ Sciezek rowerowych
np. poprzez wyznaczenie przejazdow dla rowerow przez jezdnie,

wiekszos¢ uzytkownikow roweréw czuje sie bezpiecznie, poruszajac sie po miescie
rowerem,

Miejsca Obstugi Rowerzystow (MOR) nalezy budowac przy miejscach rekreacji oraz innych
generatorach ruchu,

uzytkownicy roweréow zdecydowanie widza potrzebe dalszej rozbudowy drég
rowerowych,

osoby, ktore nie korzystaja z roweru, poruszaja sie gtownie wtasnym samochodem,

w ocenie 0sob niekorzystajacych z roweru, a wiec najprawdopodobniej na podstawie
obserwaciji, sie¢ drog rowerowych w Ostrowcu Swietokrzyskim jest dobrze rozwinieta,
przywiazanie do wtasnego samochodu jest nawykiem, ktéry trudno zmienic,

osoby niekorzystajace z roweru w wiekszosci maja pozytywne nastawienie do tego srodka
transportu,

wiekszos¢ mieszkancow rozumie potrzebe rozbudowy infrastruktury rowerowej i sa
w stanie zaakceptowa¢ wprowadzane ograniczenia dla samochodéw kosztem rozwoju

infrastruktury rowerowej.
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Wiekszos¢ mieszkancow pozytywnie wypowiada sie o rozwoju transportu rowerowego.
Jednak zeby stat sie on alternatywnym srodkiem transportu w podrozach codziennych,
oprocz rozbudowy infrastruktury rowerowej potrzebna jest nieustanna promocja tego
srodka transportu oraz edukacja spoteczenstwa w zakresie pokazywania korzysci, jakie
niesie korzystanie z niego. Wielko$¢ Ostrowca Swietokrzyskiego oraz jego uksztattowanie

terenu powinny pozytywnie wptywac na rozwdj ruchu rowerowego.
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8 Badania ruchu rowerowego

Badanie natezenia ruchu rowerowego na terenie Miasta Ostrowca Swietokrzyskiego zostato
przeprowadzone w 10 punktach stanowiacych skrzyzowania drég rowerowych w celu
zmaksymalizowania liczby $ciezek rowerowych objetych badaniem i okreslenia potokdow

ruchu na poszczegolnych kierunkach.

Pomiary wykonano za pomoca kamer wyposazonych w specjalistyczne oprogramowanie
stuzace identyfikacji i rejestracji rowerzystow. Zgodnie z przyjeta metodologia badanie
przeprowadzono 3 razy - w maju, czerwcu i lipcu w kazdym z wyznaczonych punktow.
Kamery rejestrowaty rowerzystow przemieszczajacych sie po miescie w dwa dni powszednie
w godzinach porannego i popotudniowego szczytu komunikacyjnego, tj. w godzinach 07:00-
09:00 oraz 15:30-17:30, a takze w jeden dzien weekendowy w godzinach 08:00-10:00 oraz
14:00-16:00. Podczas wszystkich pomiarow temperatura powietrza wynosita powyzej

10 stopni Celsjusza, a takze nie wystepowaty opady deszczu.
Faktyczne badanie przeprowadzono w dniach:

» 25, 26, 27 maja 2023 roku,
> 1, 2, 3 czerwca 2023 roku,
» 6,7, 8 lipca 2023 roku.

Kamery rejestrujace ruch rowerowy zostaty ustawione w nastepujacych lokalizacjach:

Punkt 1 - skrzyzowanie ul. Dtuga, ul. Graniczna, ul. Grzybowa, ul. Kolonia Robotnicza,
Punkt 2 - skrzyzowanie ul. Siennienska, ul. Rzeczki, ul. Krzemienna,

Punkt 3 - skrzyzowanie ul. Krzemienna, ul. Battowa, ul. Samsonowicza,

Punkt 4 - skrzyzowanie ul. Samsonowicza, ul. 11 Listopada,

Punkt 5 - skrzyzowanie ul. Jana Pawta Il, ul. Chrzanowskiego, ul. 11 Listopada,

Punkt 6 - skrzyzowanie ul. Itzecka, ul. Jana Pawta Il, ul. Warynskiego,

Punkt 7 - skrzyzowanie ul. Mickiewicza, ul. Sienkiewicza,

Punkt 8 - skrzyzowanie ul. Polna, ul. Siennienska,

Punkt 9 - skrzyzowanie ul. Ostrowiecka, ul. Chrzanowskiego,

V V V V V V V V V VY

Punkt 10 - skrzyzowanie ul. Mostowa, al. 25-lecia Wolnosci.

Szczegotowy opis badan zostat przedstawiony w zataczniku nr 2 do dokumentu.
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8.1 Podsumowanie i wnioski z badan ruchu rowerowego

Podczas wszystkich dni pomiarowych kamery zarejestrowaty taczna liczbe 11 951
rowerzystow, sposrad ktorych 67% stanowili mezczyzni. Najpopularniejszym typem pojazdu
byty zwykte rowery miejskie i gorskie uzytkowane przez 92% rowerzystéw. Tylko 3%
zarejestrowanych os6b poruszato sie na rowerach sportowych (kolarzowka, gravel, ostre
koto, singlespeed). Pozostate osoby (5%) przemieszczaty sie innymi pojazdami napedzanymi
sita miesni  (nieposiadajacymi  silnika), takimi jak hulajnoga czy  rolki.
Jedynie 4% wszystkich zarejestrowanych w czasie badania rowerzystow korzystato

Z kasku ochronnego.

Sposrod wszystkich elementow infrastruktury, po ktorych poruszali sie rowerzysci,
najbardziej popularne byty drogi rowerowe, wykorzystywane przez 61% osob. Warto jednak
zaznaczyc, ze w badaniu brano pod uwage caty przekrdj skrzyzowania (jezdnie, chodnik,

droge rowerowa, pobocze).

Najwyzszy poziom ruchu rowerowego odnotowano w centralnej czesci miasta, co naturalnie
zwiazane jest z koncentracja ludnosci na tym obszarze oraz przemieszczaniem sie pomiedzy
miejscem zamieszkania a miejscem pracy. Najczesciej uczeszczanymi drogami rowerowymi
byty te w rejonie punktéw 5, 6, 7 i 8, a wiec na osiedlach Srédmiescie, Trojkat, Spotdzielcow,
Stoneczne, Ogrody, Putanki, Stawki, Rosochy. Nieco nizsze wyniki odnotowano w potnocnej
czesci miasta (punkty 1 i 2) w okolicy osiedli Kolonia Robotnicza, Piaski-Henrykow, Gutwin.
Mniejsza popularnoscia cieszyty sie drogi rowerowe we wschodniej czesci miasta (punkty 3,
4, 9) zlokalizowane w rejonie osiedli Koszary i Denkéw. Podobnie byto w potudniowej czesci
miasta (punkt 10) w rejonie osiedla Ludwikéw. Znajdujace sie réwniez na potudniu osiedla
Czestocice i Hutnicze nie posiadaja infrastruktury rowerowej, w zwiazku z czym nie byty

brane pod uwage podczas realizacji badania.
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Tabela 1. Wyniki pomiaréw ruchu rowerowego we wszystkich punktach

Ptec Typ pojazdu Procent os6b
B Liczba er er Inny poruszajacych Procent os6b
rowerzystow K M zwykly | sportowy pojazd bez sie po écie:ice w kasku [%]
silnika rowerowej [%]
P1 1213 395 818 1122 31 60 87 4
P2 1340 513 827 1248 42 58 88 5
P3 780 269 511 737 30 13 73 8
P4 644 156 488 598 32 15 99 5
P5 1692 569 1123 1609 18 65 59 7
P6 1384 503 881 1269 40 74 55 3
P7 1362 415 947 1271 26 63 30 2
P8 2 009 657 1352 1823 88 98 42 2
P9 754 226 528 703 20 28 82 5
P10 773 231 542 727 25 21 34 5
Suma 11 951 3934 8017 11107 352 495 61 4

Zrédto: opracowanie wiasne.

Whnioski:

> Wysoki odsetek osob korzystajacych z istniejacej infrastruktury rowerowej swiadczy
o stusznosci rozwoju sieci rowerowej, w zwiazku z czym nalezy dazy¢ do rozwoju
i uzupetnienia sieci drog rowerowych, aby stanowita spojna catosc.

> Duza liczba rowerow miejskich oraz goérskich (ktore dobrze sprawdzaja sie na miejskich
nieréwnosciach) swiadczy o wykorzystywaniu roweru jako srodka codziennego transportu,
bardziej niz jako rekreacyjnej formy spedzania czasu. W zwiazku z tym nalezy rozwijac sie¢
parkingdw rowerowych, aby uzytkownicy mogli bezpiecznie przypinac swoje rowery,
jednoczesnie dbajac o wizualny aspekt przestrzeni. Jest to szczegolnie wazne w centralnej
czesci miasta, natomiast na obrzezach miasta, gdzie ludzie poruszaja sie raczej
rekreacyjnie, takie parkingi powinny przyjmowac forme Miejsc Obstugi Rowerzystow.

> Najwyzszy procent osob poruszajacych sie po sciezkach rowerowych odnotowano
w lokalizacjach posiadajacych przejazdy rowerowe, natomiast w innych lokalizacjach
odsetek ten byt nieco nizszy. Pokazuje to, ze czes$¢ rowerzystow preferuje jazde po ulicy,
zeby nie musied schodzi¢ z roweru na przejsciu dla pieszych. W zwiazku z tym rekomenduje
sie tworzenie przejazdoéw rowerowych przez skrzyzowania.

> W zwiazku z bardzo niskim odsetkiem rowerzystéw korzystajacych na terenie Ostrowca
Swietokrzyskiego z kaskéw ochronnych rekomenduje sie podjecie dziatan promocyjnych
i edukacyjnych dotyczacych uzytkowania kaskow w celu poprawy bezpieczenstwa na

drogach i $ciezkach rowerowych.
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9 Inwentaryzacja - drogi rowerowe istniejace, w trakcie
budowy oraz na ktére opracowano dokumentacje

projektowa

Inwentaryzacja drég rowerowych na terenie miasta Ostrowca Swietokrzyskiego zostata
wykonana w dniach 11-14 maja 2023 roku i byta jednym z kluczowych etapéw opracowywania

Planu.

Inwentaryzacji zostaty poddane wszystkie drogi rowerowe, ktére na dzien jej
przeprowadzania byty dopuszczone do ruchu rowerowego. Sie¢ drég rowerowych zostata
podzielona na 39 odcinkdw. Inwentaryzacji nie zostaty poddane drogi, na ktoérych trwat
remont lub ktére byty w trakcie budowy. W ramach inwentaryzacji dokonano takze wizji
lokalnej ulic, dla ktorych opracowano dokumentacje projektowa lub koncepcyjna zwiazang

z budowa drog rowerowych.

Inwentaryzacja odbyta sie metoda wizualna, inwentaryzatorzy przejechali, przeszli

wszystkie odcinki drog rowerowych, gdzie zwracali uwage na:

e rodzaj drogi rowerowej:

- droga dla rowerow oznaczona znakiem: C-13,

- droga dla pieszych i roweréow oznaczona znakiem: C-13/C-16 pionowo
(znak oznacza droge dla rowerow i pieszych potozong obok siebie,

zgodnie z podziatem na znaku),

- droga pieszo-rowerowa oznaczona znakiem: C-13/C-16 poziomo
(droga jest przeznaczona dla pieszych i rowerzystow),
e dtugosc drogi,

e szeroko$¢ drogi rowerowej,
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e nawierzchnie drogi rowerowej i jej stan techniczny,
e oznakowanie pionowe drogi rowerowej,

e oznakowanie poziome drogi rowerowej,

e przejazdy, przejscia przez jezdnie,

e inne elementy, ktore zwrdcity ich uwage.

Ponizej w tabeli przedstawiono zestawienie drog rowerowych poddanych inwentaryzacji

wraz z okresleniem ich stanu:
{ - stan bardzo dobry, wymagane biezace utrzymanie,

- stan dobry/dostateczny, wymagane biezace utrzymanie oraz drobne naprawy

i modernizacje,

‘ - stan alarmowy, droga wymaga szczegétowego przegladu, napraw i modernizacji.

Tabela 2. Wykaz istniejgcych drog rowerowych wraz z ich dtugosciq oraz okresleniem stanu opracowany na
podstawie danych z inwentaryzacji drég rowerowych

1 ul. Stefana Zeromskiego

2 aleja 25-lecia Wolnosci 2130

3 ul. Jana Samsonowicza / ul. Krzemienna 3800

4 ul. Jana Samsonowicza (przy bazie MZK) 560 ®
5 ul. Przemystowa / ul. Battowska 1500 ®
6 ul. Battowska 4300 ®
7 aleja Jana Pawta Il 250

8 ul. 11- go Listopada 1500

9 ul. Tomaszow 600

10 ul. Ogrodowa 1400

11 ul. Stoneczna 610

12 ul. Wtadystawa Sikorskiego 770

13 ul. Leona Chrzanowskiego 1700
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tacznik stanowiacy potaczenie pomiedzy
14 ul. Furmanska 1100
a ul. L. Chrzanowskiego
. ul. Polna s
(ulica w przebudowie)
tacznik (brak odcinka 209) pomiedzy ul. Polng
16 a tacznikiem wskazanym 500
w punkcie 2.14 (ul. Jakuba Gawronskiego

ul. Denkowska

17 1000
(ulica w przebudowie)
18 ul. Hubalczykow 620
19 ul. Szmaragdowa 490
20 ul. Jana Milewskiego 360
21 ul. Krzemienna 1900
22 ul. Rzeczki 1580
23 ul. ltzecka 3000
ul. Miodowa
24 (od ul. ltzeckiej do 630
ul. Gosciniec - tylko czesc asfaltowa)

25 ul. Gosciniec 570
e , ul. Miodowa , i
(od ul. Gosciniec do ul. Siennienskiej)

27 ul Siennienska 2800
28 ul. Jozefa Ignacego Kraszewskiego 500
29 ul. Graniczna 850
30 UL. Kolonia Robotnicza 650
31 ul. Dtuga 2250
32 ul. Grzybowa 1270
33 ul. Nowe Piaski 850
34 ul. Marii Dabrowskiej 400
35 ul. Ludwika Warynskiego 800
- ul. Henryka Sienkiewicza (czesciowo i

W remoncie)
ul. Henryka Sienkiewicza przy parku,

37 ; 450
ul. Starokunowska do ul. Okolnej (przy parku)
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ul. Zygmuntéwka od skrzyzowania z ul.

1200 o

Park Miejski im. Marszatka Jozefa Pitsudskiego 1200

*Dtugos¢ drogi zostata okreslona podczas inwentaryzacji i moze sie roznic

wzgledem dtugosci rzeczywistej

Zrédto: opracowanie wtasne.

W okresie, kiedy byta przeprowadzana inwentaryzacja, szes¢ drog byto w trakcie remontu,

przebudowy lub budowy, wykaz tych drog przedstawiono w tabeli ponizej.

Tabela 3. Drogi rowerowe, ktére w czasie przeprowadzania inwentaryzacji byty w trakcie remontu, przebudowy

lub budowy

102

103

104

105
106

Zrédto: opracowanie wtasne.

Szczegotowe

ciag ulic stanowiacych dojazd do Ill bramy Huty Celsa
Ostrowiec

ulica stanowiaca potaczenie ulicy Kilinskiego z ulicg
taczaca ulice Furmanska z ulica Chrzanowskiego
ulica bez nazwy stanowigca potaczenie ulicy
Siennienskiej z ulica Battowska na odcinku
do ul. Wysokiej

od drogi krajowej nr 9 do alei Jana Pawta Il

ulica Siennienskiej od ulicy Orlej do granicy miasta
ulica Henryka Sienkiewicza na odcinku od ulicy

Robotniczej do granicy miasta

informacje z przeprowadzonej inwentaryzacji zostaty zamieszczone

w zataczniku nr 3 dokumentu.
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Podsumowanie i wnioski z przeprowadzonej inwentaryzacji

Ponizej przedstawiono najwazniejsze wnioski z wykonanej inwentaryzacji:

A\

A\

na obszarze Ostrowca Swietokrzyskiego sie¢ drog rowerowych jest dobrze rozwinieta,
nalezy dazy¢, zeby sie¢ drog rowerowych posiadata ciagtosc,

nalezy budowac przejazdy dla rowerdw przez jezdnie (nie przejscia dla pieszych, pozwala
to zachowad ciagtos¢ drég oraz zdecydowanie poprawia komfort poruszania sie na
rowerze),

wyjazdy z posesji itp. nie powinny by¢ wyrézniane innym kolorem nawierzchni, poniewaz
na drodze rowerowej to rowerzysta ma pierwszenstwo, a nie pojazdy wtaczajace sie do
ruchu,

nalezy dazyc do budowy drog rowerowych o nawierzchni asfaltowej,

nalezy na biezaco usuwac porosty traw oraz krzewy, drzewa i inna roslinno$¢ znajdujaca
sie w skrajni drogi rowerowej, ciagu pieszo-rowerowego, drogi pieszo-rowerowej,

W najblizszej przysztosci nalezy przeprowadzi¢ audyt oznakowania pionowego
i poziomego, w tym weryfikacje poprawnosci organizacji ruchu,

na obszarze miasta nalezy tworzyc parkingi dla rowerow,

rekomenduje sie tworzenie drdg rowerowych lub ciaggow pieszo-rowerowych,

nalezy przeprowadzac akcje, kampanie informacyjne majace na celu podnoszenie
Swiadomosci rowerzystow o bezpieczenstwie oraz osob niekorzystajacych z rowerow
o mozliwosci uzytkowania tego srodka transportu jako alternatywy dla samochodu

osobowego.
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10 Planowany rozwaj sieci drég rowerowych

System rowerowy w Ostrowcu Swietokrzyskim bedzie opierat sie na sieci drég taczacych
osiedla, miejsca zamieszkania z gtownymi celami podrozy np. zaktadami pracy, szkotami,
centrum miasta, centrami handlowymi, parkami, miejscami rekreacji itp. Ponadto posrednio
wptyw na rozbudowe bedzie miata wspotpraca z gminami osciennymi. W przypadku gdy
gmina oscienna bedzie zainteresowana budowa drogi rowerowej ze swojej siedziby (lub
sotectwa lezacego w jej granicach) do granicy miasta i uzgodni to z wtadzami Ostrowca,
miasto podejmie dziatania w celu zapewnienia jej skomunikowania z juz istniejaca siecia

drég rowerowych.

Obecna sie¢ drog rowerowych wraz z drogami w remoncie/przebudowie/budowie uznano za

stan zastany, ktory nalezy uzupetnic o:

» drogi planowane - dla ktérych zostata opracowana dokumentacja projektowa lub
koncepcyjna
(zaznaczone na mapie, zatacznik nr 4, liczbami od 201 do 213, kolor sxxmmmmx: ),

> drogi planowane - drogi rowerowe podstawowe - sg niezbedne do stworzenia spdjnej sieci
drég rowerowych, pozwalajace dotrze¢ do gtéwnych generatoréw ruchu
(zaznaczone na mapie, zatacznik nr 4, liczbami od 301 do 332, kolor s )

» drogi planowane - drogi rowerowe uzupetniajace

(zaznaczone na mapie, zatacznik nr 4, liczbami od 401 do 415, kolor s ),

Przebieg wszystkich planowanych drog rowerowych nalezy traktowac orientacyjnie - ma on
za zadanie wskazanie funkcjonalnych potaczen rowerowych danych ulic, natomiast
rozwigzania szczegotowe beda przedstawiane i omawiane na etapie projektow budowlanych

i moga w uzasadnionych przypadkach odbiega¢ od sugerowanych przebiegow.

Przy planowaniu, projektowaniu nowych drog rowerowych nalezy sie kierowac zasadami

opisanymi w punkcie 3 dokumentu w tym w szczegolnosci:

» piecioma wymogami C.R.0.W opisanymi w rozdziale 3,

> dazy¢ do osiagniecia jak najmniejszych wskaznikow wydtuzenia np. miedzy osiedlami
a gtownymi celami podrézy,

> dazy¢ do osiagniecia jak najmniejszych wskaznikéw opdznienia,

> nadrogach osiedlowych stosowa¢ odpowiednia organizacje ruchu drogowego preferujaca
ruch pieszy i rowerowy,

> wydzielone drogi rowerowe budowac przy gtownych ulicach o duzym natezeniu ruchu.
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10.1 Drogi planowane, dla ktoérych zostata opracowana dokumentacja

projektowa lub koncepcyjna

Ponizej w tabeli przedstawiono wykaz drog, dla ktorych zostata opracowana dokumentacja
projektowa lub koncepcyjna, drogi zostaty takze oznaczone na mapie w zataczniku nr 4

kolorem zottym rexxwrrxx:,

Tabela 4. Drogi planowane, dla ktorych zostata opracowana dokumentacja projektowa lub koncepcyjna

drogi: ciag drogowy planowana/  szerokosc drogi
ul. Malinowa, ul. Malinowa, projektowana rowerowej 2,0 m,
ul. Lesna, ul. Lesna, odcinek dtugosci
ul. Jarzebinowa, ul. Jarzebinowa, tacznie okoto
ulica nowo ulica nowo projektowana 5000 m
projektowana w kierunku ul. Krzemiennej
202 ul. Miodowa od ul. Zwierzynieckiej do  planowana/  szerokosc drogi
ul. Gosciniec projektowana rowerowej 2,0 m,
odcinek dtugosci
614,0 m
203 ul. Zwierzyniecka od ul. Miodowej do planowana/  szerokosc drogi
ul. Rzeczki projektowana rowerowej 2,0 m,
odcinek dtugosci
570,0 m
204 ul. Pétnocna od ul. ltzeckiej do ul. Las planowana/  szerokosc drogi
Rzeczki projektowana rowerowej 2,0 m,
odcinek dtugosci
890,0 m
205 ul. Las Rzeczki ciag ulic do ul. Potnocnej planowana/  szerokosc drogi
projektowana rowerowej 2,0 m,
odcinek dtugosci
ok. 1530,0 m
206 ul. Szymanowskiego od ronda Batalionow planowana/  szerokosc drogi

Chtopskich do ul. Kolonia  projektowana rowerowej 2,0 m,
Robotnicza odcinek dtugosci
685,0 m
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207 ul. Henryka od ul. Adama Mickiewicza planowana/  szerokos$c drogi
Sienkiewicza do ul. Ludwika Warynskiego projektowana rowerowej 2,0 m,

odcinek dtugosci

ok. 871 m
208 ul. Dunalka od ul. Battowskiej planowana/  Szerokos¢ drogi
i ul. Dunalka do ul. projektowana rowerowej 2,0 m
Wysokiej odcinek dtugosci
okoto 130,0 m
209 ulica bez nazwy od ul. Polnej do rondana planowana/  szerokosc drogi
stanowiaca ul. Denkowskiej projektowana rowerowej 2,0 m,
potaczenie ul Polnej odcinek dtugosci
z ul. Denkowska 197,0 m
210 ul. Wronia od skrzyzowania z ul. Leona planowana/  szerokosc drogi
Chrzanowskiego projektowana rowerowej 2,0 m,

odcinek dtugosci

180,0 m
211 ul. Stefana od ul. Stefana Zeromskiego planowana/  szeroko$¢ drogi
Zeromskiego, ul. do ul. Swietokrzyska projektowana rowerowej 2,0 m,
Swietokrzyska (do skrzyz. z ul. Parkowa) odcinek dtugosci
ok. 550 m
212 ul. Osadowa od ul. Swietokrzyskiej do  planowana/  szeroko$¢ drogi
ul. Drukarskiej projektowana rowerowej 2,0 m,

odcinek dtugosci

425,0 m
213 ciag ulic od ul. Rudzkiej w strone planowana/  szerokosc drogi
stanowiacych dojazdHuty Celsa Ostrowiec projektowana rowerowej 2,0 m
Huty Celsa
Ostrowiec

Zrédto: opracowanie wtasne.
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10.2 Drogi planowane - drogi rowerowe podstawowe - sa niezbedne do
stworzenia spéjnej sieci drog rowerowych, pozwalajace dotrze¢ do

gtownych generatoréw ruchu

Ponizej w tabeli przedstawiono wykaz drég planowanych- drogi rowerowe podstawowe, drogi

zostaty takze oznaczone na mapie w zataczniku nr 4 kolorem zielonym s ,

Tabela 5. Drogi planowane - drogi rowerowe podstawowe - sq niezbedne do stworzenia spdjnej sieci drog
rowerowych, pozwalajqgce dotrze¢ do gtéwnych generatoréw ruchu

ul. ltzecka od ul. Miodowej do granicy miasta
302 bez nazwy od ul. Miodowej, przedtuzenie ul.
Zwierzynieckiej do granicy miasta,
obok osrodka wypoczynkowego
Gutwin do ul. Gosciniec
303 ul. Grabowiecka od Ronda Batalionow Chtopskich do
nowo projektowanej drogi
rowerowej taczacej ul. Potnocnag
z ul. Akacjowa
304 ul. Dtuga brakujacy fragment drogi
rowerowej na ul. Dtugiej od Ronda

Narodowych Sit Zbrojnych

305 ul. Nowe Piaski przedtuzenie do granicy miasta

306 tacznik miedzy ul. Akacjowa tacznik miedzy ul. Akacjowa
a ul. Rzeczki a ul. Rzeczki

307 ul. Rzeczki w strone @ potaczenie ul. Rzeczki
ul. Nowotrzeciakow z Nowotrzeciakow  przez  taki

miedzy osiedlem Putanki a Gutwin
308 ul. Trzeciakow od ul. Piaski do ul. Itzeckiej,
skrzyz. z Nowotrzeciakow
309 ul. Nowotrzeciakéw od ul. Itzeckiej do ul. Siennieskiej

310 Aleja Jana Pawta Il od ul. Itzeckiej do ul. Siennieskiej
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311

312

313

314

315

316

317

318

319

320

321

322

323

324

Aleja Jana Pawta Il

Aleja Jana Pawta Il

ul.

Stawki i ul. Witadystawa

Sikorskiego

ul.

ul.

ul.

ul.

ul.

ul.

ul.

ul.

ul.

ul.

ul.

ul.

Stoneczna

Polna

Adama Mickiewicza

Itzecka, ul. Nowa,

Siennienska

Henryka Sienkiewicza

Okolna

Juliusza Stowackiego

Furmanska

Ostrowiecka, ul. Rudzka

Rudzka

Onufrego Zagtoby, ul. Stefana

Zeromskiego
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od ul. Siennieskiej do
ul. Battowskiej
od ul. Battowskiej w strone skrzyz.

z ul. 11 Listopada (brakujacy

odcinek)

brakujacy fragment drogi
rowerowej na ul. Stawki oraz
odcinek  miedzy ul.  Stawki
a ul. 11 Listopada

brakujacy fragment drogi

rowerowej na ul. Stonecznej od
ul. 11 Listopada

od ul. Henryka Sienkiewicza do
ul. ltzeckiej

od ul. Henryka Sienkiewicza do
ul. ltzeckiej

od ul. Polnej do ul. Okolnej wraz
Z potaczeniem ul. Jana
Gtogowskiego

od skrzyz. z ul. Starokunowska do
ul. ltzeckiej

od ul. Tylnej do skrzyz.
z ul. Denkowska

od skrzyz. z ul. Denkowska do alei
25-lecia Wolnosci

od ul. Juliusza Stowackiego do
targowiska

od skrzyz. y4 ul Leona
Chrzanowskiego do ul. Jana
Samsonowicza

od ul. Jana Samsonowicza do
granicy miasta

od drogi rowerowej na al. 25-lecia
Wolnosci do skrzyz. z ul. Stefana

Zeromskiego oraz Stefana
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325

326

327

328

329

330

331

332

tacznik miedzy aleja 3 Maja
adrogami w zlokalizowanymi
w Parku Miejskim

aleja 3 Maja, ul. Sandomierska,
ul. Tadeusza Kosciuszki

ul. Sandomierska

ul. Mostowa

ul. Swietokrzyska

ul. Romualda Traugutta

ul. Opatowska

ul. Zygmuntowka

Zrédto: opracowanie wtasne.
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Zeromskiego w strone
ul. Kolejowej

tacznik miedzy aleja 3 Maja
adrogami w  zlokalizowanymi
w Parku Miejskim

od Skrzyz. z ul. Zabia poprzez
rondo, ul. Sandomierska do
ul. Stanistawa Staszica

od ul. Tadeusza Kosciuszki do
ul. Zygmuntdéwka

od alei 25-lecia Wolnosci do
ul. Jana Samsonowicza (potaczenie
z istniejaca droga rowerowa)

od ronda 25-lecia NSZZ Solidarnos¢
do ul. Osadowej

od ronda 25-lecia NSZZ Solidarnos¢
do granicy miasta

od skrzyz. z ul Zygmuntéwka do
granicy miasta

brakujacy odcinek do granicy

miasta
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10.3 Drogi planowane - drogi rowerowe uzupetniajace

Ponizej w tabeli przedstawiono wykaz drég planowanych - drogi rowerowe uzupetniajace,

drogi zostaty oznaczone na mapie w zataczniku nr 4 kolorem niebieskim s

402
403

404

405

406

407

408

409

410

411

412

przedtuzenie ul. Potnocnej
ul. Akacjowa

ul. Battowska

ul. Marii Dabrowskiej

ul. Stefana Zeromskiego
tacznik miedzy ul. Denkowska
a ul. Jana Kilinskiego

ul. Jana Kilinskiego

ul. Jana Kilinskiego

ul. Chmielowska

ul. Swietokrzyska

ul. Kolejowa, ul. Ignacego

Boernera,
ul. Centralnego Okregu
Przemystowego, Aleja

Solidarnosci

przedtuzenie ul. Poétnocnej do
granicy miasta oraz potaczenie
z ul. Kolonia Robotnicza

od ul. Itzeckiej do ul. Siennienskiej
dodatkowe potaczenie
z ul. Przemystowa

od ul. Marii Konopnickiej do
ul. ltzeckiej

od skrzyz. z ul. Henryka
Sienkiewicza do skrzyz.
z ul. Onufrego Zagtoby

tacznik miedzy ul. Denkowska
a ul. Jana Kilinskiego

od skrzyz. z Aleja 3- Maja do
ul. Leona Chrzanowskiego

od skrzyz z ul. Leona
Chrzanowskiego do ul. Jana
Samsonowicza

od ul. Swietokrzyskiej do granicy
miasta

od ul. Chmielowskiej do granicy
miasta

od ul. Stefana Zeromskiego do
ul. Swietokrzyskiej

od ul. Ignacego Boernera do Ronda
25-lecia NSZZ Solidarnosci
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413 ul. Boczna od ul. Swietokrzyskiej do parkingu

414 ul. Stanistawa Staszica, ul. Rozna, od ronda 25-lecia NSZZ Solidarnosci
ul. Sliska do ul. Opatowskiej

415 tacznik miedzy aleja 25-lecia tacznik miedzy aleja 25-lecia
Wolnosci a ul. Leona Wolnosci a ul. Leona
Chrzanowksiego Chrzanowksiego

Zrédto: opracowanie wiasne.
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11 Infrastruktura rowerowa - przyktady

Ruch rowerowy w miastach moze byc realizowany na jeden z trzech ponizszych sposobow:

> na jezdni na zasadach ogolnych okreslonych przepisami ruchu drogowego,
> na jezdni na wydzielonych pasach ruchu dla rowerow,

> poza jezdniag na drogach dla rowerow.

W ponizszych podrozdziatach opisano ogoélne zasady realizacji ruchu rowerowego w miastach
oraz rozwigzania techniczne przeznaczone dla poprawy bezpieczenstwa i komfortu

rowerzystow.

11.1 Ruch rowerowy na jezdni

Ze wzgledu na to, iz ruch samochodowy i rowerowy odbywaja sie w jednej przestrzeni,
predkos¢ wszystkich pojazdéw powinna byc zblizona. Tam, gdzie w obszarach zamieszkania
w ciagu gtownych ulic, w ktorych brakuje miejsca na wydzielone drogi dla rowerdw, zaleca
sie stosowanie rozwigzan spowalniajacych ruch na drodze lub ograniczajacych natezenie
ruchu samochodowego. Uspakajanie ruchu nie wymaga zwykle duzych naktadéw
inwestycyjnych na dodatkowa infrastrukture rowerowa, a oprocz poprawy bezpieczenstwa
ruchu rowerowego uspokojenie ruchu ma wptyw réwniez na ograniczenie hatasu oraz
obnizenie emisji szkodliwych zanieczyszczen powietrza. Uspokojenie ruchu za pomoca
elementdw bezpieczenstwa ruchu to jedna z najtanszych metod ksztattowania przyjaznych

przestrzeni drogowych bez koniecznosci budowy drog dla rowerow.

Jednym z rozwiazan umozliwiajacych przemieszczanie sie rowerzystow w bezpieczny
sposob, bez koniecznosci wyznaczania paséw dla roweréw lub drog dla rowerdw jest,
wyznaczanie tzw. stref, ulic typu woonerf. Strefa taka oznaczona jest przewaznie znakiem
drogowym D-40 ,strefa zamieszkania”. Znak ten mowi przede wszystkim, ze w strefie
objetej jego dziataniem obowiazuja szczegdlne zasady ruchu drogowego. Predkosc
dopuszczalna to 20 km/h, piesi i rowerzysci maja bezwzgledne pierwszenstwo przed
pojazdami mechanicznymi, a w przypadku, gdy mozliwe jest osiagniecie wyzszej predkosci
- nalezy stosowacC elementy spowalniajace. Jednoczesnie nie sa wymagane znaki
ostrzegajace przed ewentualnymi ,,spowalniaczami ruchu”, a parkowanie jest mozliwe tylko

w wyznaczonych miejscach. Strefy takie mozna tworzy¢ na ulicach osiedlowych.
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Fotografia 1.Strefa zamieszkania ,,woonerf” na ulicy Krupniczej w Krakowie

Zrédto: Opracowanie wtasne.

Fotografia 2. Dopuszczenie rowerdéw do ruchu pod prqd

Zrédto: Opracowanie wtasne

Kolejnym sposobem realizacji ruchu rowerowego na jezdni dedykowanym dla ulic
jednokierunkowych jest dopuszczenie oséb poruszajacych sie na rowerach do ruchu ,,pod

prad” (kontraruch) przy pomocy oznakowania pionowego i poziomego.

W uzasadnionych przypadkach na wlotach, w sytuacjach duzego natezenia ruchu pojazdow

zaleca sie stosowanie wysp separacyjnych.
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Fotografia 3. Wyspa separacyjna na wlocie ulicy z kontraruchem

Zrédto: Opracowanie wtasne.

Funkcje drog dla rowerow moga petni¢ rowniez drogi serwisowe oraz drogi dla transportu
rolnego, poniewaz wystepuje na nich niewielki ruch pojazdéow. Wazne, aby w miastach przy
korzystaniu z tego typu drog zapewni¢ mozliwos¢ kontynuacji jazdy. Ruch rowerowy moze
réwniez odbywac sie po jezdni ulic z dopuszczalng predkoscia wyzsza niz 30 km/h.
W celu zwiekszenia bezpieczenstwa rowerzystow zaleca sie w tym przypadku egzekwowanie

obowiazujacej predkosci dopuszczalnej na danej ulicy.
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11.2 Ruch rowerowy na jezdni na wydzielonych pasach ruchu

Wydzielone pasy ruchu dla roweréow utatwiaja efektywne wykorzystanie roweru nawet
w sytuacji, gdy pas ruchu dla roweréw konczy sie przed skrzyzowaniem. Rowerzysci chetniej
wybieraja trasy wyposazone w pasy ruchu dla rowerdw niz ulice bez takiej infrastruktury,
poniewaz daja one wieksze poczucie bezpieczenstwa. Pasy ruchu dla rowerdw sa zawsze

jednokierunkowe i wyznaczone na jezdni przy pomocy oznakowania poziomego i pionowego.

Do zalet stosowania tego typu rozwiazan naleza:

tatwa i tania realizacja na istniejacych szerokich jezdniach,

tatwe przeprowadzenie ruchu rowerowego przez skrzyzowanie,

dobre skomunikowanie z uktadem drogowym,

wraz z zastosowaniem sluzy dla roweréw minimalizuje sie potrzebe zmiany pasa
ruchu, a tym samym ryzyko kolizji,

utatwia wzajemne wyprzedzanie samochodu i roweru,

brak konfliktu z pieszymi,

lepsza widocznosc rowerzysta-kierowca na skrzyzowaniach niz w przypadku drogi dla
rowerow prowadzonej w oddaleniu od jezdni,

» narzedzie uspokojenia ruchu.

YV VYV V

YV V VY

Fotografia 4. Wydzielony pas rowerowy na jezdni

Zrédto: Opracowanie wtasne.

Strona 48 | 88



lceland M

Rowerowy Plan dla Miasta Ostrowca Swietokrzyskiego Liechtenstein Norway
Norwaygrants grants

Podstawowa wada stosowania tego typu rozwigzan jest brak fizycznej separacji od
samochodow, a co za tym idzie np. brak ochrony rowerzystow przed chlapiaca woda spod

kot samochoddw w przypadku opadéw deszczu.

Na ulicach jednokierunkowych z dopuszczalna predkoscia do 50 km/h dla zapewnienia
przejazdu rowerem w przeciwng strone w stosunku do ruchu samochodowego mozna
wyznaczy¢ kontrapas rowerowy. Kontrapas moze by¢ wyznaczany na catej dtugosci ulicy
lub na jej fragmentach. Umozliwia on skracanie drogi, poprawia dostepnos¢ celow podrozy

oraz zwieksza wygode i bezpieczenstwo ruchu drogowego poprzez ominigcie

niebezpiecznych ulic i skrzyzowan.

Fotografia 5. Kontrapas rowerowy

Zrédto: Opracowanie wtasne.

Waznym elementem sieci tras rowerowych moga by¢ wydzielone pasy autobusowe. Moga one
stanowi¢ wazne skroty i by¢ uzupetnieniem sieci tras rowerowych. taczenie ruchu
rowerowego z komunikacja zbiorowa powinno by¢ wsparciem dla innego rodzaju rozwigzan
w zakresie ksztattowania tras rowerowych, a nie najczesciej wystepujacym - z uwagi na

wady w postaci mozliwosci blokowania oraz spowalniania pojazdow komunikacji zbiorowej.
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11.3 Ruch rowerowy poza jezdnia na drogach dla roweréw

Ruch rowerowy poza jezdnia realizowany jest na drogach dla rowerow, ktore sa oddzielone
od jezdni konstrukcyjnie lub przy pomocy urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego. Ich
budowa jest wskazana przy drogach, gdzie samochody moga rozwijac¢ duze predkosci i/lub
wystepuje duze natezenie ruchu samochodowego. Niewatpliwymi zaletami drog dla rowerow
sq: separacja od ruchu samochodowego, zwiekszenie bezpieczenstwa z uwagi na
ograniczenie punktow kolizji oraz mniejszy poziom hatasu i zanieczyszczen odczuwany przez
rowerzystow. Wada natomiast jest wiekszy koszt budowy niz w przypadku malowania pasow

ruchu dla rowerow na istniejacych szerokich jezdniach.

Fotografia 6. Droga dla roweréw

Zrédto: Opracowanie wtasne.

W przypadku ciagow pieszo-rowerowych nalezy unikac realizowania tras rowerowych bez
oddzielenia ruchu pieszego od rowerowego, tak jak to zostato przedstawione na ponizszej
fotografii. Takie rozwigzania nalezy stosowac tylko w ostatecznosci poza terenem
zabudowanym. W przypadku, w ktérym Standardy nie okreslaja danego parametru drogi dla
pieszych i rowerdw, nalezy stosowac odpowiednie parametry jak dla drog dla rowerdw.

Zalecanym rozwiazaniem, w przypadku nieduzego ruchu pieszego, jest wytyczenie jedynie
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drogi dla roweréw z dopuszczeniem ruchu pieszego. Dopuszczenie ruchu pieszego jest

istotne szczegolnie w sytuacji drog wyposazonych w pobocze.

Fotografia 7. Cigg pieszo-rowerowy bez separacji ruchu pieszego i rowerowego

Zrédto: Opracowanie wtasne.

Fotografia 8. Ciqg pieszo-rowerowy z separacjq ruchu pieszego i rowerowego

Zrédto: Opracowanie wtasne.
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Do drog dla rowerdw zaliczaja sie rowniez krotkie taczniki taczace cele podrozy z inna droga
dla rowerow lub jezdnia. Umozliwiaja one przejazd rowerem np. przez koniec ulicy bez
przejazdu (Slepej) dla samochoddéw. tacza takze ze soba poszczegolne fragmenty ulic
wspomagajacych lub osiedlowych. Zapewniaja takze przejazd pomiedzy zrodtem/celem

podrdzy a pobliska droga dla rowerow.

11.4 Wybrane rozwiazania techniczne dla ruchu rowerowego

Podporki rowerowe przy skrzyzowaniach (pojedyncze i podwdjne)

Podporki rowerowe umiejscawiane sa na drogach dla roweréw w celu utatwienia poruszania
sie podczas zmiany Swiatet drogowych na skrzyzowaniach. Przyktad podpérek rowerowych

zostat przedstawiony na ponizszej fotografii.

Fotografia 9. Podpdrka rowerowa pojedyncza

Zrédto: Opracowanie wtasne.
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Fotografia 10. Podporka rowerowa podwojna

Zrédto: Opracowanie wtasne.

Parking rowerowy

Pietrowe parkingi dla rowerow powinny by¢ lokalizowane w miejscach dtuzszego postoju
rowerow, gtownie tam, gdzie jest ograniczona przestrzen do zapewnienia miejsc
postojowych na poziomie jezdni. Parkingi pietrowe powinny byc¢ lokalizowane w takich

miejscach jak: wezty przesiadkowe, miejsca zamieszkania, miejsca pracy, szkoty i uczelnie.

Fotografia 11. Pietrowy parking rowerowy

Zrédto: Opracowanie wiasne.
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Stojaki na rowery przy skrzyzowaniach

Stojaki rowerowe musza zapewnia¢ komfortowa mozliwos¢ bezpiecznego przypinania
rowerow. W tym celu wymaga sie, aby stojaki: byty ,U-ksztattne” (Srednica 4-5 cm,
ocynkowane ogniowo lub kwasoodporne, grubosc scianki rury nie moze byc¢ ciensza niz 3,2
mm). Stojaki powinny umozliwia¢ wygodne parkowanie kazdego typu roweru oraz zapewnic
mozliwos¢ zapiecia roweru zamknieciem typu U-lock. Stojaki powinny by¢ trwale
przymocowane do podtoza w sposob uniemozliwiajacy ich wyrwanie lub odkrecenie. Nie
dopuszcza sie stosowania stojakow umozliwiajacych zapiecie roweru jedynie za koto

i niedajacych mozliwosci oparcia roweru o rame.

Fotografia 12. Stojaki dla rowerow

Zrédto: Opracowanie wtasne.
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Miejsca obstugi roweréw (MOR)

W wybranych lokalizacjach udostepnia sie punkty umozliwiajace wykonanie podstawowych

prac serwisowych przy rowerach.

Fotografia 13. Punkt obstugi rowerow

Zrédto: Opracowanie wtasne.

Punkty napraw rowerow wyposazone sa W zestawy podstawowych narzedzi: wkretaki, klucze
imbusowe, klucze ptaskie, klucz nastawny, tyzki do opon oraz pompke, dodatkowo moga byc
potaczone z miejscami odpoczynku dla rowerzystow. W zataczniku nr 4 zostaty pokazane

planowane lokalizacje na terenie miasta budowy Miejsc Obstugi Rowerzystow.
Rampy i pochylnie

Na wszystkich schodach oraz tam, gdzie spodziewana jest obecnos¢ rowerzystow
(np. na dworcach kolejowych, pomiedzy ulicami na réznych poziomach), mozna umiesci¢
,rynny” w ksztatcie litery ,,U”, utatwiajace wnoszenie rowerow po schodach. Podjazdéw dla
rowerow nie stosuje sie tam, gdzie znajduja sie podjazdy dla wozkow dzieciecych lub osob
niepetnosprawnych. W zaleznosci od konstrukcji schodow rampa moze by¢ wykonana
z metalu, kamienia lub betonu. Zalecane sg powtoki antyposlizgowe lub rowki. Zaleca sie,
aby rampy znajdowaty sie po obu stronach. Aby unikna¢ sytuacji, w ktorej korba zahaczy sie
na ostatnim stopniu, zaleca sie, aby przy montazu kat nachylenia linii schodéw nie

przekraczat 25°.
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Fotografia 14. Rampa do transportu rowerow

Zrédto: wikipedia.org CC-BY-SA 3.0.
Wiata dla rowerow

Wiata stuzaca do przechowywania rowerow powinna chronié je przed deszczem i sniegiem.
Na konstrukcje dachu i Scian zaleca sie stosowanie materiatow przezroczystych/azurowych.
We wiatach nalezy umiesci¢ stojaki. Montaz wiat rowerowych jest szczegolnie zalecany
w miejscach, w ktorych rower bedzie pozostawiony na dtuzej niz cztery godziny, np.
w szkotach lub zaktadach pracy. W wiatach powinny byc¢ réwniez instalowane stacje

tadowania rowerow.
Oswietlenie tras rowerowych

Obowiazkowe oswietlenie rowerowe wymagane przepisami prawa nie zapewnia
prawidtowego oswietlenia obszaru przed rowerzysta. Dlatego zasadnos¢ doswietlenia tras
rowerowych jest wyzsza niz jezdni. Projektujac oswietlenie trasy rowerowej, nalezy
pamieta¢, ze pozadane natezenia Swiatta sztucznego na poziomie nawierzchni powinno
wynosi¢c od 5 do 7 luksow. Oswietlenie bezwzglednie nalezy stosowa¢ w tunelach,
przejazdach podziemnych oraz pod mostami. Zjazdy z drogi dla rowerdw, skrzyzowania oraz
przejazdy dla rowerzystow itp. powinny byc oswietlone dobrej jakosci mocnym sSwiattem
polichromatycznym (o petnym zakresie widma widzialnego). W miejscach, gdzie utrudniony
pozostaje dostep do zasilania statego, zaleca sie stosowanie oswietlenia zasilanego

z akumulatorow i baterii stonecznych. Stupki i inne wystajace ponad nawierzchnie elementy
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drogi dla rowerow powinny zawsze by¢ wyposazone w elementy odblaskowe, utatwiajace

orientacje przy stabym swietle.
Estetyka tras rowerowych - zielen i mata architektura

Odpowiednie zagospodarowanie przestrzeni przeznaczonej dla ruchu rowerowego bedzie
miato takze wptyw na wybor roweru jako Srodka transportu, dlatego zaleca sie, aby
przygotowane projekty drog rowerowych uwzgledniaty dodatkowa infrastrukture zielona,
zwtaszcza rzedy drzew po obu stronach, ktére zapewnia ochrone przed stoncem i deszczem
oraz podniosa atrakcyjnos¢ Sciezki rowerowej. W pasach zieleni pomiedzy drogami
i Sciezkami rowerowymi oraz na odcinkach pomiedzy skrzyzowaniami nalezy zapewnic¢ gestq
roslinnos¢ (np. zywoptoty), aby chronic¢ rowerzystow przed woda i btotem rozpryskiwanym
przez jezdnie. Nalezy unika¢ zazieleniania podatnego na szybki wzrost i mogacego
ograniczac szerokosc Sciezek rowerowych. W miejscach skrzyzowan, przejsc i tukow zaleca
sie stosowanie krzewow drzew lub odmian poziomych i unikanie roslin kolczastych. Nalezy
stosowac systemy formutujace system korzeniowy drzew lub wybiera¢ gatunki drzew
z pionowym rozrostem korzeni, jesli sadzone sa w poblizu drog dla roweréw (zalecana

odlegtos¢ 3 m).

Zaleca sie, by elementy wykonczeniowe - krawezniki itp. nawigzywaty do charakteru
otoczenia, np. w miejscach objetych ochrong konserwatorska. W sasiedztwie gtownych tras
rowerowych zaleca sie lokalizowanie infrastruktury towarzyszacej jak np.: liczniki
rowerzystow wskazujace liczbe rowerzystow przejezdzajacych przez dany punkt w ciagu
dnia i roku wraz z aktualng godzing i temperatura powietrza, petle do automatycznego
zliczania rowerzystow, stacje naprawcze, kosze na Smieci o odpowiednich ksztattach i

nachyleniu pozwalajacych wrzuci¢ odpadki w trakcie jazdy.

Strona 57| 88



lceland M

Rowerowy Plan dla Miasta Ostrowca Swietokrzyskiego Liechtenstein Norway

Norwaygrants grants

12 Standardy i wytyczne projektowania

Standardy dla infrastruktury rowerowej moga roznic sie w zaleznosci od kraju, regionu lub

miasta, poniewaz sg one czesto ustalane na poziomie lokalnym lub krajowym. Niemniej

jednak istnieja ogdlne wytyczne i standardy, ktore sa czesto stosowane w projektowaniu

i budowie infrastruktury rowerowej.

>

Szeroko$¢ drog rowerowych: zazwyczaj zaleca sie, aby drogi rowerowe miaty szerokosc¢
wynoszaca od 1,5 do 2,5 metra, aby umozliwi¢ bezpieczne przeprowadzanie rowerow
obok siebie.

Oddzielenie od ruchu samochodowego: w miare mozliwosci trasy rowerowe powinny
by¢ oddzielone od ruchu samochodowego, na przyktad przez fizyczne przegrody, pasy
oddzielajace lub chodniki.

Sygnalizacja swietlna: tam, gdzie trasy rowerowe przecinaja drogi dla samochoddw,
powinny byc¢ zainstalowane odpowiednie sygnalizatory s$wietlne lub inne znaki
i sygnalizacje, aby zapewnic bezpieczne przejscie dla rowerzystow.

Bezpieczne skrzyzowania: skrzyzowania drog rowerowych z innymi drogami powinny byc¢
zaprojektowane tak, aby minimalizowac ryzyko kolizji i zapewni¢ wyrazne znakowanie
i sygnalizacje.

Jasne oznakowanie i znaki drogowe: dla rowerzystow wazne jest, aby trasy rowerowe
byty jasno oznakowane, a na nich umieszczane byty odpowiednie znaki informacyjne
i ostrzegawcze.

Bezpieczne przejscia dla pieszych: tam gdzie trasy rowerowe przecinaja chodniki,
powinny by¢ zapewnione bezpieczne przejscia dla pieszych, czesto wyraznie oznakowane
i oswietlone.

Odpowiednie nawierzchnie: nawierzchnie drog rowerowych powinny byc gtadkie, wolne
od dziur i wystajacych elementdéw, aby zapewni¢ komfort jazdy i unikna¢ wypadkow.
Stojaki rowerowe: w okolicach waznych punktéow docelowych, takich jak dworce
kolejowe, centra handlowe czy biurowce, powinny by¢ dostepne stojaki rowerowe, aby
umozliwi¢ bezpieczne przechowywanie rowerow.

Dostepnos¢ dla osob niepetnosprawnych: infrastruktura rowerowa powinna byc
dostepna dla os6b niepetnosprawnych, na przyktad poprzez zapewnienie spadkéow na
kraweznikach i odpowiednie nachylenie drog rowerowych.

Regularne utrzymanie: istotne jest utrzymanie infrastruktury rowerowej w dobrym

stanie technicznym poprzez regularng konserwacje i naprawy.
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Sposob organizacji ruchu rowerowego zalezy od wielu czynnikéw, do ktorych zaliczaja sie
m.in. natezenie ruchu samochodowego oraz predkos¢ samochodow. W dalszej kolejnosci
uwzglednia sie udziat ruchu ciezkiego, popyt i podaz miejsc parkingowych na danej drodze
oraz liczbe mozliwych punktow kolizji pojazdow samochodowych i roweréw na gtownych

relacjach ruchu rowerowego.
Podstawowe zatozenia projektowania drog rowerowych okreslaja, ze:

> przy predkosci samochodow do 30 km/h i natezeniu ruchu do 2000 p/d, a wyjatkowo 4000
p/d® mozna stosowac integracje ruchu samochodowego i rowerowego w jezdni,

> przy predkosci samochodow miedzy 30 a 50 km/h ruch rowerowy powinien sie odbywac
na pasach rowerowych w jezdni,

> przy predkosci miarodajnej samochodow powyzej 50 km/h nalezy stosowac segregacje
fizyczna ruchu samochodowego i rowerowego oraz nalezy zwracac szczegolng uwage na

rozwiazania skrzyzowan.

Standardy projektowe dla tras rowerowych wojewo6dztwa $wietokrzyskiego stanowiace
Zatacznik nr 1 do dokumentu pn. Koncepcja przebiegu tras rowerowych na terenie
wojewodztwa  swietokrzyskiego  przyjetego  Uchwata  Zarzadu  Wojewoddztwa
Swietokrzyskiego nr 4962/22 z dnia 02.03.2022 r. (dalej jako Standardy) wskazuja, ze od

powyzszych zasad mozna stosowac odstepstwa tj.:

> pasy ruchu dla rowerow stosuje sie takze na drogach o predkosci miarodajnej
samochoddéw do 30 km/h dla ruchu rowerowego pod prad ulic jednokierunkowych oraz w
kierunku zgodnym z organizacja ruchu na dojazdach do skrzyzowan (w tym miedzy pasami
ruchu dla poszczegolnych relacji na skrzyzowaniu) lub na odcinkach, gdzie tworza sie
zatory i ruch samochodowy odbywa sie w godzinach szczytu z predkoscia mniejsza niz
ruch rowerowy,

> wydzielone drogi dla rowerdw nalezy stosowac takze na drogach o predkosci miarodajnej
miedzy 30 km/h a 50 km/h z duzym udziatem ruchu ciezkiego, z intensywnym
parkowaniem (duza rotacja, duzy deficyt miejsc parkingowych) lub z wieloma pasami
ruchu oraz w kazdym przypadku, w ktorym pozwalaja one na skrocenie drogi
pokonywanej przez rowerzystow, zmniejszenie czasu oczekiwania na skrzyzowaniu lub

zmniejszenie réznic wysokosci, ktore musi pokonac rowerzysta na danej relacji,

¢ EuroVelo - guidance on the route development process, ECF 2011. We wczesniejszych publikacjach
dopuszczano do 1000 p/d i wyjatkowo 3000 p/d.
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> separacja fizyczna powinna by¢ stosowana takze punktowo w przypadku pasow ruchu dla
rowerow w jezdni, jesli istnieje ryzyko kolizji samochod-rowerzysta. Dotyczy to
w szczegolnosci wlotow skrzyzowan oraz tukow poziomych, w przypadku gdy pas ruchu
dla roweréw znajduje sie po ich stronie wewnetrznej i istnieje ryzyko ,,Scinania” tuku
przez samochody po czesci jezdni przeznaczonej dla rowerzystow,

> dopuszcza sie ruch rowerowy na jezdni drog o wyzszych predkosciach miarodajnych na
zasadach ogolnych lub na pasach ruchu dla roweréw w jezdni, jesli ruch samochodowy
ma niewielkie natezenia, trasa rowerowa nie jest istotna z punktu widzenia catej sieci

i korzystanie z niej nie powoduje konfliktow i kolizji.

Wg standardow jako alternatywe dla budowy drogi dla rowerow poza jezdnia przy
projektowaniu trasy rowerowych, nalezy bra¢ pod uwage mozliwos¢ uspokojenia ruchu,
poniewaz separacja fizyczna przez wydzielenie dwukierunkowej drogi dla rowerdw tylko po

jednej stronie jezdni ogélnodostepnej powoduje zwiekszenie punktow kolizji.

Przejscia miedzy roznymi formami organizacji ruchu rowerowego musza by¢ ptynne
i bezpieczne dla uzytkownikow. Z jezdni czy pasa ruchu dla roweréow rowerzysta powinien
moc zjechac na réwnolegta do jezdni droge dla rowerdw z predkoscia co najmniej 30 km/h,
nie zmieniajac istotnie toru swojej jazdy. Jesli geometria wjazdu nie bedzie dostosowana
do takiej predkosci, czes¢ rowerzystow moze by¢ zmuszona do wykonywania manewrow
nieczytelnych dla innych uczestnikow ruchu drogowego. Moze to prowadzi¢ do wypadkow,
kolizji lub niestosowania sie do przepisow (obowiazku korzystania z wydzielonej drogi dla

rowerow).

Fotografia 15. Przejscie z drogi dla rowerdw na wydzielony pas ruchu

Zrédto: opracowanie wtasne.
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12.1 Oznakowanie tras rowerowych

Wedtug Prawa o Ruchu Drogowym rowerzysta zobowiazany jest, aby korzysta¢ z drog
rowerowych lub pasa dla roweréow zawsze wtedy, gdy istnieja takie w kierunku jego
przemieszczania sie. Jesli droga jest ciagiem pieszo-rowerowym, rowerzysta powinien

ustapi¢ pierwszenstwa pieszym i zachowac ostroznosc.

Drogi rowerowe mozna oznaczy¢ na wiele sposobow, zaréwno przy uzyciu znakow
pionowych, jak i poziomych. Znak C-13 oznaczajacy droge dla roweréw nakazuje osobom
poruszajacym sie jednosladami jazde ta droga. Znak taczony C-13/16 oznacza ciag pieszo-
rowerowy. Istnieja dwa warianty tego znaku. Pierwszy z nich, gdzie symbole oddziela
pozioma kreska, oznacza, ze zarowno ruch pieszych, jak i rowerzystow moze odbywac sie na
catej szerokosci wyznaczonej drogi. Znak ten moze byc stosowany wtedy, gdy natezenie
ruchu oséb poruszajacych sie pieszo jest nie wieksze niz 450 osob/h, a rowerzystow nie
wiecej niz 50 rowerow/h badz pieszych nie przekraczajac 50 oséb/h i rowerzystow do 250
rowerow/h. Natomiast drugi, na ktorym symbole oddziela kreska pionowa, méwiacy o ciagu
pieszo-rowerowym z wyznaczonym ciagiem rowerowym, nakazuje ruch rowerzystow oraz
pieszych odpowiednio po stronach wskazanych na znaku. Kolejnym znakiem oznaczajacym
droge udostepniona do ruchu rowerowego jest znak C-16 z umieszczona pod spodem
tabliczka T-22 oznaczajaca, ze powyzszy znak nie dotyczy rowerdw. Takie potaczenie
znakow pozwala na ruch rowerowy. Odpowiednio do kazdego z tych znakow stosuje sie znaki
odwotujace powyzsze nakazy. Znakiem pionowym jest rowniez znak F-19, wyznaczajacy pas

przeznaczony dla ruchu rowerowego.

Nie dotyczy

m

Cc-13 C-13/16 C-16 +T-22 F-1%

Rysunek 1. Znaki pionowe dopuszczajqce ruch rowerowy

Zrédto: Dziennik Ustaw 2019 poz. 2310.

Infrastruktura uzupetniajaca drogi rowerowe sa przejazdy przez skrzyzowania oznaczone

znakami poziomymi, pionowymi oraz sygnatami $wietlnymi. Poziomymi sg znaki P-11 - linie
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wyznaczajace przejazd oraz P-23 - symbol roweru. Znaki pionowe to informacja dla osob
poruszajacych sie pojazdami samochodowymi. Znaki D-6a oraz D-6b oznaczaja odpowiednio

przejazd przeznaczony dla rowerzystoéw oraz przejscie dla pieszych taczone z przejazdem.

12.2 Ruch rowerowy w jezdni na zasadach ogélnych - uspokojenie ruchu

Ruch rowerowy w jezdni na zasadach ogolnych, znany takze jako "uspokojenie ruchu”, odnosi
sie do sytuacji, w ktorej rowerzysci uczestnicza w ruchu drogowym na tych samych zasadach
co inne pojazdy, takie jak samochody czy motocykle. Jest to podejscie, ktére stawia na
réownos¢ rowerow z innymi srodkami transportu na drodze i moze przyczyni¢ sie do
uspokojenia ruchu oraz zwiekszenia bezpieczenstwa na drogach. Ponizej przedstawiono kilka
kluczowych kwestii zwiazanych z ruchem rowerowym w jezdni na zasadach ogolnych:
> Prawa i obowiazki: Rowerzysci maja obowiazek przestrzegania tych samych przepisow
ruchu drogowego co kierowcy samochodow. Obejmuje to zatrzymywanie sie na
czerwonym swietle, ustepowanie pierwszenstwa, sygnalizowanie skretu itp.
> Pozycja na drodze: Rowerzysci powinni porusza¢ sie wzdtuz prawego pasa jezdni
w kierunku ruchu, zachowujac bezpieczna odlegtos¢ od innych pojazdow. W niektérych
jurysdykcjach moga miec¢ wydzielone pasy dla rowerdw na jezdni.
> Bezpieczenstwo rowerzystow: Wtasciciele drog powinni dbaé o bezpieczenstwo
rowerzystow poprzez zapewnienie odpowiedniej sygnalizacji swietlnej, oznakowania
i przejsc¢ dla pieszych.
> Uwazglednianie rowerzystow w projektowaniu drog: W miare mozliwosci projektowania
i modernizacji drog nalezy uwzgledniaé potrzeby rowerzystow, tworzac Sciezki
rowerowe, pasy dla rowerdw, znaki drogowe i inne utatwienia.
> Wzajemny szacunek: Zaréwno kierowcy samochodow, jak i rowerzysci powinni okazywac
sobie wzajemny szacunek i uwazaé na siebie nawzajem. Kierowcy musza zachowac
ostroznos¢ podczas wyprzedzania rowerzystéw, a rowerzysci muszg by¢ przewidywalni
w swoich manewrach.
> Edukacja i $wiadomosc¢: Organizacje i wtadze miejskie moga prowadzi¢ kampanie
edukacyjne, aby zwiekszy¢ swiadomos¢ zaréwno kierowcow, jak i rowerzystow na temat

zasad ruchu drogowego i bezpieczenstwa.

Ruch rowerowy powinien by¢ dopuszczony na zasadach ogolnych na drogach powiatowych
i gminnych, w ktorych predkos¢ miarodajna nie przekracza 50 km/h i na ktorych obowiazuje

ograniczenie predkosci do 30 km/h (40 km/h). Dotyczy to w szczegolnosci drog przyjaznych
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dla rowerzystow, czyli stref zamieszkania i obszaréw obowiazywania znakow B-43 z liczba
30 itp.

W celu uspokojenia ruchu nalezy zastosowac urzadzenia bezpieczenstwa ruchu wymuszajace
ograniczenie predkosci. Standardy okreslaja tutaj takie rozwiazania jak: ptytowe progi
zwalniajace o dtugosci co najmniej 5 m, progi wyspowe, rozciecia, szykany, wyspy dzielace,
zwezenia, krety tor jazdy, podniesione tarcze skrzyzowan i inne instrumenty uspokojenia
ruchu. Szykane moga stanowi¢ miejsca postojowe, jesli sa zlokalizowane naprzemiennie
w grupach po 4-8 po jednej i drugiej stronie jezdni i wymagaja odgiecia toru jazdy
samochodow. Jesli postoj samochodow podlega dobowym zmianom (duzy popyt w godzinach
szczytu, niski poza szczytem), miejsca postojowe powinny by¢ uzupetniane przeszkodami
w formie elementow matej architektury (np. duze donice, kwietniki itp.). W przeciwnym
razie poza godzinami szczytu szykana zniknie i pojawi sie zacheta do rozwijania nadmiernych

predkosci na szerokiej, pustej jezdni.

Fotografia 16. Przyktad wymuszania zmiany toru jazdy samochodéw

Zrédto: opracowanie wtasne.

Urzadzenia te nie moga wptywac negatywnie na ruch rowerowy. Stad zaleca sie, aby progi
zwalniajace miaty przy krawedzi jezdni wolng przestrzen dla ruchu rowerowego. Nie zaleca

sie stosowania na jezdniach progow listwowych i innych progow krotkich, w tym
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podrzutowych, ze wzgledu na ich nieskutecznos¢ oraz uciazliwos¢ dla mieszkancow (hatas
spowodowany przejezdzaniem samochoddéw z nadmierna predkoscia) oraz niekorzystny

wptyw na ruch rowerowy.

12.3 Dwukierunkowy ruch rowerowy w jezdniach jednokierunkowych

W miejscach, gdzie nie mozna wytyczy¢ drég dla rowerow, dobrym rozwiazaniem sa
kontrapasy i kontraruch. Argumentem stosowania tego typu rozwigzan sa wymogi CROW,
zwtaszcza spojnosc i bezposrednios¢, ale takze dotyczy tego zasada bezpieczenstwa oraz
wygody. Drogi jednokierunkowe czesto sa przyczyna wydtuzenia drogi rowerzysty, a co za
tym idzie, koniecznosci przebycia wiekszej liczby skrzyzowan. Jesli dzieki takim
rozwigzaniom dystans oraz czas jego pokonania zostanie skrocony, bedzie to zacheta do
korzystania z roweru. Zarowno kontrapas, jak i kontraruch sa rozwiazaniami catkowicie

bezpiecznymi.

Kontrapasy rowerowe wyznacza sie na drogach jednokierunkowych i sa wydzielonymi,
poprzez namalowane linie na jezdni, pasami oznaczonymi znakami P-23 ze strzatka P-8a. Ich
szerokosc to co najmniej 1,5 m. Korzystac¢ z nich moga jedynie rowerzysci poruszajacy sie w
przeciwnym kierunku niz ten, ktory obowiazuje pozostate pojazdy. Kontraruch zas

”»

wyznaczaja jedynie znaki pionowe oraz poziome P-27 tzw. ,sierzanty”.

Fotografia 17. Ulica jednokierunkowa z dopuszczonym kontraruchem rowerowym

Zrédto: opracowanie wtasne.
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Wedtug zasad projektowania ruchu pod prad na drogach jednokierunkowych w strefach
»tempo 30”, czyli uspokojonego, ruchu oraz strefach zamieszkania, tam gdzie znajduje sie
jeden pas, a natezenie ruchu jest nie wieksze niz 1000 pojazdow w ciagu doby, dla
oznakowania ruchu rowerowego w obu kierunkach nalezy stosowac jedynie znaki pionowe.
Jesli natomiast natezenie jest wieksze badz droga sktada sie z dwdch pasow, stosuje sie

réwniez oznakowanie poziome.

Zaréwno kontrapas, jak i kontraruch rowerowy znakuje sie po obu stronach drogi
jednokierunkowej. Do oznakowania stosuje sie znak B-2, informujacy o zakazie wjazdu
pojazddéw, wraz z tabliczka informacyjna T-22 ,,nie dotyczy rowerow”. Kierowcy natomiast

po drugiej stronie informowani sg znakiem D-3 - droga jednokierunkowa z tabliczka T-22.

Nie dotyczy Nie dotyczy

B-2 +T-22 C-1+T-22

Rysunek 2. Znaki informujgce o istnieniu ruchu pod prqad

Zrédto: Dziennik Ustaw 2019 poz. 2310.

Poza oznakowaniem wjazdu i wyjazdu z ruchu pod prad umieszcza sie tabliczki T-22 pod
znakami zakazu skretu B-21 i B-22 oraz znakami nakazujacymi skret z drog poprzecznych.
Dopuszczenie ruchu pod prad pozwala na wzajemna widocznos¢ zaréwno kierowcy oraz
rowerzysty, a co za tym idzie zmniejsza ryzyko wystapienia kolizji spowodowanych

otwieraniem drzwi przez podrozujacych samochodami.
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Rysunek 3. Przyktadowa organizacja dwukierunkowego ruchu rowerowego w jezdni jednokierunkowej

Zrédto: Standardy projektowe dla tras rowerowych wojewddztwa swietokrzyskiego. Czerwiec 2021.

Wprowadzenie ruchu jednokierunkowego ma na celu zazwyczaj zwiekszenie liczby
dostepnych miejsc parkingowych na danej drodze lub wyeliminowanie ruchu tranzytowego
(cho¢ w niektorych przypadkach skuteczniejsze moze by¢ catkowite odciecie drogi).
Tymczasem  wprowadzenie dwukierunkowego ruchu rowerowego na drogach
jednokierunkowych moze byc realnym rozwigzaniem pod pewnymi warunkami. Warunki
takie moga obejmowac waskie drogi, obszary o duzym natezeniu ruchu pieszego, ruchliwe

odcinki parkingowe przy krawezniku i drogi o czestym ruchu dostawczym.
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Rysunek 4. Przyktadowa organizacja dwukierunkowego ruchu rowerowego w jezdni jednokierunkowej

Zrédto: Standardy projektowe dla tras rowerowych wojewddztwa swietokrzyskiego. Czerwiec 2021.
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Ruch pod prad moze powodowac problemy tylko w niektorych punktach, takich jak wjazdy
na skrzyzowania, gdzie pojazdy moga przecinac sciezke rowerzystom lub zakrety, na ktorych

rowerzysta jadacy pod prad wjezdza po wewnetrznej stronie jezdni.

Fotografia 18. Wysepka oddzielajqgca pas ruchu rowerowego

Zrédto: opracowanie wtasne.

Aby rozwiazad ten problem, mozna zainstalowac wysepki dzielace pas ruchu i zapewniajace
kontrastowa dtugos¢ 5 metrow ze znakiem ,,rower” P-23. Jednakze w sytuacjach o wiekszym

natezeniu ruchu samochodowego, zaleca sie zorganizowanie dwukierunkowego ruchu

rowerowego na drogach jednokierunkowych poprzez wyznaczenie na jezdni kontrapasow.
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Fotografia 19. Znak P-27

Zrédto: opracowanie wtasne.

W szczegolnych przypadkach wymienionych ponizej stosuje sie znak P-27 ,kierunek i tor

ruchu roweru”:

>

dla wskazania dwukierunkowego dopuszczenia ruchu roweréw na jezdniach ulic
jednokierunkowych (tacznie z tabliczkami ,,dopuszczony ruch rowerow” pod znakami
pionowymi B-2 i D-3, przyktad zastosowania pokazuje rys. 3 i 4),

na odcinkach jezdni, wzdtuz ktorych zlokalizowano ukosne lub prostopadte miejsca
postojowe dla samochodéw, zamiast wyznaczania pasa ruchu dla rowerdw; znak ten
umieszcza sie wowczas w odlegtosci co najmniej 1,5 m od krawedzi takich miejsc
postojowych lub w osi pasa ruchu,

na odcinkach jezdni jednokierunkowych z wyznaczonym kontrapasem dla wskazania
kierunku zgodnego z ogdlng organizacja ruchu lub z dwukierunkowym ruchem rowerow
dopuszczonym bez wyznaczania kontrapasa; znak P-27 umieszcza sie na pasie ruchu

ogoblnego (po stronie przeciwnej do kontrapasa),
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» na odcinkach jezdni sktadajacych sie wytacznie z torowiska tramwajowego, znak P-27
umieszcza sie wowczas miedzy szynami torowiska,

> na skrzyzowaniach i bezposrednio (do 20 m) przed nimi, gdzie rowerzysta moze poruszac
sie zgodnie z art. 16 ust. 7 ustawy Prawo o Ruchu Drogowym srodkiem pasa ruchu,
w szczegolnosci na rondach,

> najezdni w przedtuzeniu pasa ruchu dla rowerow, zwtaszcza jesli zakonczenie pasa ruchu
dla rowerdw wynika z niedostatecznie szerokiego przekroju jezdni,

> na przedtuzeniu drogi dla rowerow, drogi dla rowerdw i pieszych lub pasa ruchu dla
rowerow w celu poprawy orientacji uzytkownika na odcinku drogi o niejednoznacznej
geometrii w celu wyznaczenia przebiegu trasy rowerowej,

» jako oznakowanie pomocnicze w przypadku tras rowerowych.

Znak P-27 umieszcza sie nie rzadziej niz co 50 m, zaleca sie¢ stosowanie go co 25 m,
a W rejonie skrzyzowan co 5-10 m. Na jezdniach ograniczonych kraweznikami nigdy nie
nalezy umieszczaé go blizej niz 0,3 m od kraweznika (liczac do krawedzi znaku), a przy
dopuszczonym parkowaniu ukosnym lub prostopadtym nalezy go umieszczac w osi pasa ruchu
lub nie blizej niz 1,5 m od krawedzi jezdni (lub pasa postojowego). Dopuszcza sie stosowanie
go w odlegtosci 0,2 m od krawedzi jezdni nieograniczonej kraweznikiem (np. na drogach
zamiejskich). Lokalizacja znakéw P-27 musi kazdorazowo bra¢ pod uwage zastane
przeszkody w jezdni. Znaki P-27 w szczegolnosci nie moga prowadzi¢ rowerzysty na wpusty
kanalizacyjne, wtazy rewizyjne i inne nierdwnosci, zwtaszcza podtuzne szczeliny, czy

wystajace elementy odblaskowe umieszczone w jezdni.

12.4 Sluzy dla rowerow

Sluza rowerowa to cze$¢ jezdni na wlocie skrzyzowania na catej szerokosci jezdni lub
wybranego pasa ruchu przeznaczona do zatrzymania rowerow w celu zmiany kierunku jazdy
lub ustapienia pierwszenstwa, oznaczona odpowiednimi znakami. W Polsce takie
rozwigzanie stosuje sie od 2011 roku i jest ono najbardziej efektywne w przypadku, gdy na
skrzyzowaniu wystepuje sygnalizacja swietlna z wczesniejszym sygnatem zielonym

(najczesciej o 3-6 s.) przeznaczona dla rowerzystow.

Sluzy rowerowe wystepuja w kilku podstawowych wariantach. Sluze klasyczna projektuje sie
na wlocie zwyktego skrzyzowania z sygnalizacja Swietlna. Oznacza sie ja liniami P-14
prostopadle do kierunku ruchu oraz P-4 lub P-2, ktére umieszcza sie po bokach. Linia

zatrzymania rowerzysty P-14 ma szerokos¢ rowna szerokosci pasa dla rowerzystow oraz
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ruchu ogélnego. Natomiast linia zatrzymania pojazdéow samochodowych umieszczona jest
w odlegtosci od 3 do 5 m od linii zatrzymania przeznaczonej dla rowerzystow. W obszarze
sluzy umieszcza sie oznaczenie P-23 oraz jesli zachodzi potrzeba, najczesciej w przypadku
wiekszej liczby pasow ruchu ogolnego, znaki poziome P-8 wskazujace kierunek poruszania
sie na skrzyzowaniu. Ponadto przed skrzyzowaniem montuje sie znak F-10, ktory informuje

0 wystepowaniu takiego elementu infrastruktury.

Aby taka Sluza spetniata swoje zadanie, ruch rowerowy funkcjonuje na ogélnej zasadzie

obowiazujacej na jezdni badz dzieki pasom rowerowym.

Fotografia 20. Przyktady sluzy rowerowej

Zrédto: opracowanie wtasne.
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Rysunek 5. Sluza rowerowa klasyczna typu 1

Zrédto: Standardy projektowe dla tras rowerowych wojewddztwa swietokrzyskiego. Czerwiec 2021.
Drugim typem S$luzy jest taka, ktora stosuje sie tylko na drogach podporzadkowanych
skrzyzowan nieposiadajacych sygnalizacji Swietlnej lub drog skrzyzowan posiadajacych
sygnalizacje. Pozwala ona rowerzystom posiadajacym pierwszenstwo lub tym, ktorzy

otrzymali sygnat zielony bezposrednio, skreci¢ w lewo.

| min. 2,55

P-8b mini_~ |

Rysunek 6. Sluza rowerowa klasyczna typu 2

Zrédto: Standardy projektowe dla tras rowerowych wojewddztwa swietokrzyskiego. Czerwiec 2021.
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Na przedtuzeniu pasa rowerowego znajdujacego sie na drodze posiadajacej pierwszenstwo
badz drodze rowerowej, ktora przebiega wzdtuz drogi oznaczonej pierwszenstwem
bezposrednio przy niej, stosuje sie oznaczenie przejazdu rowerowego P-11. Linie, ktdra jest
bardziej oddalona od skrzyzowania, projektuje sie tak, aby byta pod katem 30 stopni do osi
skrzyzowania i znajdowata sie w odlegtosci nie mniejszej niz 4 m od krawedzi pasa
rowerowego lub drogi rowerowej. W dalszej czesci obie linie P-11 powinny leze¢ rownolegle
do drogi z pierwszenstwem. Miedzy tym oznakowaniem znajduje sie oznakowanie poziome
informujace o koniecznosci warunkowego zatrzymania. Miedzy ta linig a linig zatrzymania

stosuje sie znak P-23 wraz ze strzatka P-8j informujaca o kierunku poruszania sie

NS \
e P-14
» ,,I_
o~ | -t
AAAAa ;
18 [ i, e 1
min. 2,55 - P-13
P-23 p-12 P-le P-7b
. B ' :
wn
' s s I?G —
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Rysunek 7. Sluza rowerowa klasyczna typu 2 na wlotach podporzqdkowanych

Zrédto: Standardy projektowe dla tras rowerowych wojewddztwa swietokrzyskiego. Czerwiec 2021.

Na drodze, tak jak w poprzednim przypadku, stosuje sie znak F-10 informujacy o tego typu
infrastrukturze. Sluza typu 2 umieszczana jest na wlocie drogi podporzadkowanej,
w przypadku gdy na drodze oznaczonej pierwszenstwem wystepuje m.in. duze natezenie
ruchu pojazdow, predkos¢ dopuszczalna jest wieksza niz 50 km/h oraz wydzielone jest

wiecej pasow niz jeden. Utatwia to rowerzystom skret w droge podporzadkowana.

Sluze typu 3 stosuje sie na skrzyzowaniach zwyktych i projektuje sie miedzy przecieciem
drég ogolnodostepnych oraz przejazdami rowerowymi. Oznacza sie ja linig warunkowego
zatrzymania P-13 badz P-14 bezposrednio przed krawedzia drogi ogolnodostepnej oraz linig
tworzaca pas ruchu P-2 badz P-4. Tak jak w innych typach sluz, rowniez w tej typu 3,
wewnatrz umieszcza sie znak P-23. W przypadku wiekszej liczby pasow Sluze umieszcza sie

w pasie prowadzacym na wprost.
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Rysunek 8. Sluza rowerowa typu 3 (po prawej stronie rysunku) oraz typu 4 (po lewej stronie rysunku)

Zrédto: Standardy projektowe dla tras rowerowych wojewddztwa swietokrzyskiego. Czerwiec 2021.

W celu tatwiejszego rozpoznania przez uzytkownikow drog sluzy typu 1, 2 i 4 wraz z pasami
filtrujacymi prowadzacymi do nich powinny byc odrdznione od pozostatej czesci nawierzchni
kolorem czerwonym. W odlegtosci ok. 30 m (nie wiecej niz 50 m) przed skrzyzowaniem
nalezy umiescic¢ znak F-10 przedstawiajacy organizacje ruchu - pasy filtrujace dla rowerow
i Sluzy dla rowerow dla poszczegélnych kierunkdw ruchu. Na pasach filtrujacych
prowadzacych do sluz umieszcza sie odpowiednie strzatki kierunkowe P-8 w rozmiarze mini,

oznaczajace kierunek jazdy na skrzyzowaniu.

12.5 Przejazdy dla rowerzystow

Przejazd rowerowy tworzy skrzyzowanie trasy dla rowerow z droga ogolnodostepna.
Oznaczony jest znakami drogowymi (oznakowaniem poziomym P-11 oraz pionowym D-6a lub
D-6b), moze byc¢ tez wyrdzniony nawierzchnia koloru czerwonego. Przejazd dla rowerzystow
stosuje sie takze w celu wyznaczenia miejsca przekraczania drogi poprzecznej przez
rowerzystow korzystajacych z pasa ruchu dla rowerow w jezdni. W tym ostatnim przypadku
nie stosuje sie oznakowania pionowego D-6a czy D-6b. Dopuszcza sie stosowanie linii
prowadzacych P-1d lub P-1e zamiast znaku poziomego P-11 w przedtuzeniu pasa ruchu dla
rowerow, szczegolnie jesli nie zachodzi ryzyko ztej widocznosci rowerzysty na jezdni.
Przejazd dla rowerzystow musi stanowi¢ geometryczng jednosc¢ z trasa dla rowerow czy

pasem ruchu dla rowerow.

Nie jest dozwolone zatamywanie pod katem linii tworzacych krawedzie trasy dla rowerow
czy pasa ruchu dla rowerdw i przejazdu dla rowerzystow. Zmniejsza to uzyteczny przekrdj

przejazdu i utrudniajac ewakuacje ze skrzyzowania, pogarsza bezpieczenstwo ruchu. Linie
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tworzace krawedzie przejazdu dla rowerzystow powinny stanowi¢ styczne do tukéw
wyznaczajacych krawedzie trasy dla rowerow przed nim lub - jesli przed przejazdem trasa
dla rowerdw biegnie na wprost - by¢ do nich rownolegte. Dopuszcza sie, aby przejazd dla
rowerzystow w przedtuzeniu pasa ruchu dla roweréw na skrzyzowaniu biegt po krzywej,

wynikajacej z przebiegu toréw ruchu na tym skrzyzowaniu.

Zgodnie ze standardami w przypadku jednokierunkowych drog dla roweréw o szerokosci
1,5 m szerokos$¢ przejazdu wynosi 1,8 m, w przypadku drog dla rowerdw szerszych niz 1,8 m
przejazd dla rowerzystow powinien mie¢ szerokos¢ réwng szerokosci drogi dla rowerow.
Przed przejazdami dla rowerzystéw z sygnalizacja $wietlna lub podporzadkowaniem nalezy
przewidzie¢ na drodze dla rowerdw obszary akumulacji roweréw o dtugosci (gtebokosci) co
najmniej 2,0 m i szerokosci 3,0 m. Jesli przejazd dla rowerzystow w ciagu drogi dla rowerow
Z pierwszenstwem jest prowadzony przez skrzyzowanie bez sygnalizacji swietlnej, jest
wskazane, aby wyznaczyc obszar akumulacji na grzbiecie progu zwalniajacego.
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Fotografia 21. Przejazd dla roweréw

Zrédto: opracowanie wtasne.

Jesli przejazd dla rowerzystow zlokalizowany jest w ciagu trasy dla rowerow
z pierwszenstwem, na drodze poprzecznej nalezy przed nim umiesci¢ nad znakami
pionowymi D-6a lub D-6b (,,przejazd dla rowerzystow” lub ,,przejscie dla pieszych i przejazd
dla rowerzystow”) znak A-7 ,,ustap pierwszenstwa” lub B-20 ,stop”. Wzdtuz przejazdu dla

rowerzystow w ciagu trasy dla rowerow z pierwszenstwem dopuszcza sie umieszczenie
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znakow P-13 ,linia zatrzyman”. Trojkaty stanowiace linie P-13 powinny by¢ umieszczane
w przedtuzeniu prostokatdw sktadajacych sie na linie wyznaczajace znak P-11 ,przejazd dla

rowerzystow”.

Jesli przejazd dla rowerzystow znajduje sie w przedtuzeniu trasy dla roweréw bez
pierwszenstwa, przed wlotem na przejazd dla rowerzystow nalezy umiesci¢ po jej prawej
stronie znak A-7 lub B-20, a na nawierzchni wyznaczy¢ odpowiednia linie zatrzyman. Linia
zatrzyman powinna znajdowac sie tylko na czesci drogi dla rowerdw przeznaczonej do ruchu

w kierunku przejazdu dla rowerzystow.

W przypadku dwukierunkowej drogi dla rowerdw wskazane jest wyznaczenie pasow ruchu na
niej linig P-2 o dtugosci odpowiadajacej co najmniej gtebokosci obszaru akumulacji przed
przejazdem dla rowerzystow. W jezdni poprzecznej z pierwszenstwem przed przejazdem
dla rowerzystow umieszcza sie odpowiednie znaki D-6a lub D-6b. Dopuszcza sie umieszczenie
nad nimi znaku D-1 ,droga z pierwszenstwem”, zwtaszcza jesli byt wczesniej odwotany

zZnakiem D-2.

Dopuszcza sie, aby podporzadkowanie trasy dla rowerow wskazywat znak A-7 lub B-20
umieszczony przy jezdni, wzdtuz ktorej biegnie trasa dla rowerdw, pod warunkiem ze jest
on dobrze widoczny z trasy dla rowerdw, czyli znajduje sie miedzy jezdnig a trasa dla
rowerow w odlegtosci nie wiekszej niz 1 m od krawedzi trasy dla roweréw. Musi mu
towarzyszy¢ odpowiednie oznakowanie poziome (linia zatrzyman) na wlocie trasy dla
rowerow. Nalezy zwrdci¢ uwage, ze rowerzysta moze opusci¢ przejazd dla rowerzystow
w dowolnym kierunku. Dlatego jesli w jezdni, przez ktora wyznaczono przejazd dla
rowerzystow, obowiazuja szczegoélne zasady - np. zakaz ruchu rowerdw lub jeden kierunek
ruchu - musza znajdowac sie przy niej dobrze widoczne z wlotu drogi dla rowerdw i przejazdu
dla rowerzystow odpowiednie znaki drogowe. Powinny one znajdowac sie w odlegtosci od 5
do 15 m od przejazdu dla rowerzystéw po prawej stronie jezdni. Przy braku widocznosci
wskazane jest umieszczanie przy trasie dla rowerow tablic przeddrogowskazowych
informujacych o organizacji ruchu w jezdni poprzecznej - w szczegolnosci o zakazie w niej

ruchu rowerow.

12.6 Trasa dla roweréw jako samodzielny wlot skrzyzowania

Trasa dla rowerow powinna by¢ traktowana jako normalna droga i jej potaczenia z pozostata
czescia sieci drogowej powinny by¢ analogiczne jak w przypadku drog dla samochodow. Na
skrzyzowaniach tréjramiennych potaczenie jezdni ogolnodostepnych, w ktorych ruch

rowerowy odbywa sie w jezdni na zasadach ogoélnych lub pasach ruchu dla rowerow z droga
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dla rowerdw znajdujaca sie po przeciwnej stronie wlotu poprzecznego, nalezy organizowac
w formie czwartego wlotu skrzyzowania (a nie przejazdu dla roweréw obok skrzyzowania).
Eliminuje to ryzyko kolizji rowerow jadacych na wprost z wlotu poprzecznego na droge dla
rowerow z prawoskretem pojazdow w stosunku do lokalizacji przejazdu dla rowerzystow

obok skrzyzowania.

12.7 Azyle

W niektdrych sytuacjach na drogach krzyzujace sie z nimi trasy rowerowe musza umozliwic¢
zatrzymanie sie rowerzysty na skrzyzowaniu. Azyle dla rowerzystow tworzy sie w dwoch
przypadkach: jesli rowerzysta skreca w lewo, a ze wzgledu na natezenie ruchu musi ustgpic
pierwszenstwa pojazdom jadacym z naprzeciwka i zatrzymuje sie przy osi jezdni oraz jesli
przekracza w poprzek jezdnie o wielkich natezeniach ruchu, duzych predkosciach ruchu lub
duzej liczbie pasow ruchu. Azyle sktadaja sie z wysp dzielacych oraz obszaru oczekiwania
miedzy nimi. Azyl lokalizowany w ramach przejazdu dla rowerzystéw powinien miec
szerokosc rowng przejazdowi i umozliwi¢ bezpieczne zatrzymanie roweru poprzecznie do osi
jezdni na dtugosci co najmniej 2 m. Jesli trasa rowerowa, ktdéra obstuguje, ma charakter
rekreacyjny lub turystyczny i spodziewany jest wiekszy ruch roweréw z przyczepkami do
przewozu dzieci, dtugos¢ azylu powinna byc¢ zwiekszona do 4,0 m. Azyl do przekraczania
jezdni w poprzek powinien mie¢ szerokos¢ co najmniej 2,0 m w przypadku
jednokierunkowego przejazdu dla rowerédw i 3,0 m w przypadku przejazdu
dwukierunkowego, a jesli przejazdy sa szersze - nie moze byc od nich wezszy. W przypadku
azyli do skretu w lewo ich szerokos¢ (liczona poprzecznie do osi jezdni) powinna wynosic 1,5
m (réwna szerokosci pasa ruchu dla rowerdw, rowerzysta zatrzymuje sie w nim rownolegle
lub ukosnie do osi jezdni), a dtugos¢ od 5 do 10 m. Na odcinku poprzedzajacym taki azyl
nalezy wyeliminowac wyprzedzanie pojazdow. Wskazana jest budowa w tym celu miedzy
pasami ruchu pasa dzielacego wyniesionego ponad niwelete jezdni. Mozna tez pasy ruchu

dla przeciwnych kierunkéw rozdzieli¢ separatorem.

Azyle stanowia element uspokojenia ruchu, odginajacy tor ruchu pojazdow. Moga stuzyc tez
do obstugi ruchu pieszego w poprzek jezdni. Azyl do skretu w lewo stosuje sie wytacznie
w jezdniach o jednym pasie ruchu dla kazdego kierunku (wyjatkiem sa azyle do skretu na
przejazd dla rowerzystow). Pas ruchu przed azylem powinien miec przekrdj utrudniajacy
wyprzedzanie rowerzysty (zasadniczo nie powinien by¢ szerszy niz 3,0 m). W azylu do skretu

w lewo powinny zmiesci¢ sie - w zaleznosci od przewidywanego natezenia ruchu - co
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najmniej 2-3 rowery ustawione rownolegle lub ukosnie do osi jezdni. Nalezy przewidziec, ze
co najmniej jeden rower bedzie holowat przyczepke. Azyle do skretu w lewo stosuje sie

w przypadku wjazdow na trasy dla rowerdw lub inne drogi, na ktore skret w lewo lub w ogodle

wjazd dla ogoétu pojazdow jest niedozwolony.

Rysunek 9. Przyktad azylu do skretu w lewo dla rowerzystow

Zrédto: Standardy projektowe dla tras rowerowych wojewddztwa swietokrzyskiego. Czerwiec 2021.

Dopuszcza sie esowanie przebiegu trasy dla rowerow wewnatrz azylu pod warunkiem, ze
rowerzysci skrecaja najpierw w prawo (wymuszajac kontakt wzrokowy z pojazdami
zblizajacymi sie do przejazdu dla rowerzystow na kolejnej jezdni) i pod warunkiem
zachowania przekrojow i promieni tukow umozliwiajacych ewakuacje rowerzystow
z przejazdu (szerokos¢ na wlocie przejazdu dla rowerzystow co najmniej 4,0 m, promienie
tukow co najmniej 2,0 m). Azyle do przekraczania jezdni w poprzek stosuje sie
w hastepujacych przypadkach:

> przy duzych natezeniach ruchu na przekraczanej jezdni i braku sygnalizacji $wietlnej,

> przy czterech lub wiecej pasach ruchu bez sygnalizacji swietlnej,

> przy szesciu lub wiecej pasach ruchu i sygnalizacji swietlnej, ze wzgledu na réznice czasu

ewakuacji samochodow i roweréw.
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12.8 Przejazdy przez tory kolejowe

Zasady organizacji ruchu rowerowego na przejazdach przez tory kolejowe reguluja przepisy
rozporzadzenia Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 20 pazdziernika 2015 r. w sprawie
warunkow technicznych, jakim powinny odpowiadac¢ skrzyzowania linii kolejowych oraz
bocznic kolejowych z drogami i ich usytuowanie’. Zgodnie z zapisami Rozporzadzenia
generalng zasadq jest stosowanie bezkolizyjnego rozwiazania przekroczen linii kolejowych
(zwtaszcza w terenie zurbanizowanym) przy pomocy obiektow inzynierskich (ktadek, tuneli,
przepustow przez nasyp linii kolejowej). Jesli jest to niemozliwe lub nieoptacalne (np.
bardzo niskie natezenia ruchu kolejowego, trasy rowerowe o charakterze turystycznym na

terenach zamiejskich), stosuje sie przejscia i przejazdy kategorii A do F.

12.9 Organizacja ruchu rowerowego na matych jednopasowych rondach

Szczegblnym rodzajem skrzyzowania bez dedykowanych rozwigzan dla rowerzystow jest
jednopasowe rondo. Na rondach z jednym pasem ruchu nalezy ruch rowerowy prowadzi¢

w jezdni na zasadach ogolnych.

Wydzielone drogi dla rowerow przekraczajace wloty matych rond z jednym pasem ruchu sa
dopuszczalne jedynie, gdy stanowia kontynuacje drog wzdtuz przeciwlegtych wlotéw po tej
samej ich stronie. Nalezy jednak pamieta¢ o zapewnieniu skomunikowania takich drog dla
rowerow z wszystkimi relacjami, na ktorych ruch rowerowy jest dopuszczony w jezdni na
zasadach ogolnych. Mozna to zrobi¢, wprowadzajac taczniki drogi dla roweréw bezposrednio
w jezdnie ronda lub przez odpowiednie wyokraglenie wlotu przejazdu dla rowerzystow oraz
stosowne oznakowanie przeddrogowskazowe na pozostatych wlotach ronda. Zgodnie ze
standardami dwukierunkowe trasy rowerowe wojewodztwa Swietokrzyskiego powinny byc

podtaczone dodatkowym wlotem bezposrednio do jezdni matego jednopasowego ronda.

7 Dz. U. 2015 poz. 1744.
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Rysunek 10. Samodzielny wlot do jednopasmowego rodna dwukierunkowej trasy rowerowej

Zrédto: Standardy projektowe dla tras rowerowych wojewddztwa swietokrzyskiego. Czerwiec 2021.

12.10 Konstrukcja nawierzchni tras rowerowych

Nawierzchnia drogi dla rowerdw na duze znaczenie nie tylko ze wzgledu na bezpieczenstwo,
ale rowniez na komfort jazdy. Najwazniejszym elementem nawierzchni dla rowerzysty jest
jej warstwa scieralna. Warstwa ta powinna byc rowna, gtadka, a jednoczesnie nie by¢ sliska.
W przypadku nawierzchni okreslanych jako asfalt lub nawierzchnia bitumiczna warstwa

Scieralna moze byc¢ roznego typu. Wsrod stosowanych mieszanek wyrdznia sie:

mastyks grysowy - bardzo szczelny,

beton asfaltowy - najczesciej stosowany,

>

>

> asfalt porowaty - o niskiej trwatosci, szorstki, odprowadzajacy wode,

> beton asfaltowy dla bardzo cienkich warstw - warstwa Scieralna o grubosci 2-3 cm,
>

asfalt lany - mieszanka o zwiekszonej zawartosci lepiszcza i wypetniacza.
W wojewodztwie swietokrzyskim rekomenduje sie nastepujaca konstrukcje nawierzchni:

> warstwa scieralna asfaltowa o grubosci po zageszczeniu - 4 cm, na przyktad z mieszanek
mineralno-asfaltowych grysowych, z betonu asfaltowego o nieciagtym uziarnieniu 0/6 lub
Z mastyksu grysowego o nieciagtym uziarnieniu 0/4,

> podbudowa stabilizowana mechanicznie o grubosci po zageszczeniu - 15 cm z kruszywa

naturalnego, tamanego lub z recyklingu,
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> warstwa odsaczajaca o grubosci warstwy po zageszczeniu - 10 cm dla gruntow klasy G1.
Dla gruntow gorszych klas nalezy zastosowac warstwe ulepszonego podtoza o grubosci

zabezpieczajacej przed przemarzaniem konstrukcji.

Fotografia 22. Nawierzchnia asfaltowa drogi dla rowerow

Zrédto: opracowanie wtasne.

12.11 Utrzymanie nawierzchni

Sprawne i bezpieczne funkcjonowanie drég rowerowych wymaga ich prawidtowego
utrzymania. Nawierzchnia musi pozosta¢ rowna, niezarosnieta i z widocznym oznakowaniem.
Stan nawierzchni nie powinien prowokowac rowerzystow do wykonywania niebezpiecznych
manewrow i prowadzi¢ do zachwiania ich rownowagi. Szczegolng uwage nalezy zwrécié¢ na
mozliwos¢ utraty przyczepnosci na nawierzchni, jej pokrycia $niegiem lub lodem. Stan taki
utrudnia lub nawet uniemozliwia zahamowanie oraz utrzymanie prawidtowego kierunku

jazdy i wykonania skretow.
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12.12 Parkowanie rowerow

Parkingi rowerowe powinny by¢ lokalizowane nie bezposrednio przy wiacie i peronie
przystanku, aby nie utrudnia¢ wymiany pasazeréw. W przypadku gdy rowery pozostawiane
sq przy przystankach w taki sposob, ze sa przypiete do stupdw znakow drogowych czy ptotow,
jest to sygnat, ze istnieje w danym miejscu potrzeba zapewnienia infrastruktury dla

parkowania roweréw.

Fotografia 23. Parking rowerowy przy wezle przesiadkowym Dworzec Gtowny w Krakowie

Zrédto: opracowanie wtasne.
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Fotografia 24. Parking rowerowy przy placowce szkolnej

Zrédto: opracowanie wtasne.

Standardy okreslaja wymagania dla parkingu rowerowego na terenach miejsc obstugi

rowerzystow:

>

V V V VYV V

konstrukcja stojakéw umozliwiajaca wygodne przypinanie ramy roweru - a wiec powinien
umozliwia¢ oparcie roweru oraz przypiecie do stojaka ramy i jednego kota roweru przy
pomocy pojedynczego zapiecia,

trwatos¢ i odpornoscia na warunki atmosferyczne i dziatania dewastacyjne,

estetyka i dopasowanie do otoczenia,

niekolidowanie z przebiegiem trasy rowerowej, drogi dla pieszych i pojazdow,
dostepnos¢ 24 godziny na dobe przez caty rok,

odpowiednia liczba stanowisk.

Zaleca sie stosowanie stojakow wytacznie w ksztatcie odwroconej litery ,U” (nazywany

inaczej typu bramka), ktory bedzie umozliwiat oparcie i przypiecie co najmniej 2 rowerow,

niezaleznie od rozmiaru ramy, szerokosci opony czy tez ksztattu kierownicy. Standardowe

wymiary tego typu stojaka prezentuje rysunek 11.

Stojaki rowerowe powinny by¢ ustawiane w taki sposob, aby dostep do rowerow byt wygodny

i bezpieczny. Przestrzen wokot stojaka powinna byc¢ poszerzona o droge dostepu.

Rozmieszczenie stojakow powinno umozliwia¢ zaparkowanie przy kazdym z nich dwoch

rowerow z duzymi sakwami rowerowymi - min. 1 metr odstepu, optymalnie 1,5 metra.
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Stojaki nie powinny by¢ umieszczane zbyt blisko krawedzi jezdni, lica $cian budynkow,

ciagow pieszych czy tez drog dla rowerdw.

Jednym z najpopularniejszych i zarazem najprostszych rodzajow stojaka jest ,bramka”,
wykonana ze stalowej rury o Srednicy ok. 6-8 cm (rura musi miec Srednice nieco mniejsza
niz wewnetrzna szerokos¢ referencyjnej ktodki szeklowej) o dtugosci ok. 0,8-1,0 m
i wysokosci 0,6-0,7 m. Rower opiera sie o stojak, a jego przednie koto jest spinane ktodka
razem z rama i rurg stojaka. Wszystkie stojaki musza by¢ zakotwione w podtozu w sposob
trwaty, uniemozliwiajacy usuniecie stojaka. Zaleca sie, aby rury stojakow wpuszczac
w umieszczone w podtozu betonowe kotwy na gtebokosc okoto 0,35 m a do rury stojaka tuz
przed montazem wla¢ beton. Po zastygnieciu uniemozliwia on przeciecie stojaka w celu

kradziezy roweru.

- 80-100cm _
y- 7\\? i
| B
o
6-8 cm ~N
A-A ! |
; T ZBZ MR [>
1 { N |>
/4 0y i 7 -
[ § Y] 717k ZM
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23 25

Rysunek 11. Wymiary gabarytowe stojaka rowerowego

Zrédto: Standardy projektowe dla tras rowerowych wojewddztwa swietokrzyskiego. Czerwiec 2021.

Niedopuszczalne jest stosowanie stojakow rowerowych typu ,tamikotka” lub ,,wyrwikoétka”,
ktore dziataja w ten sposob, ze przednie (lub tylne) koto roweru wstawia sie w szczeline -

np. utworzong z metalowych pretow - ktore zaklinowane w niej utrzymuje rower w pionie.
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13 Rower miejski jako uzupetnienie systemu transportu

W miescie

W ostatnich latach szczegolng wage przyktada sie do rozwoju sytemu transportu w sposob
zrownowazony. Cel ten mozna osiagnal poprzez promowanie alternatywnych srodkow
transportu do samochodéw osobowych. W dokumentach krajowych, regionalnych oraz
lokalnych ktadzie sie nacisk na rozwoj transportu zbiorowego, ruchu rowerowego oraz
szersze wykorzystanie urzadzen transportu osobistego w podrdzach codziennych.
W Ostrowcu Swietokrzyskim obecna sie¢ drég rowerowych pozwala na bezproblemowe
dotarcie do réznych celow podrozy. Jednak transport rowerowy nie jest traktowany jako
alternatywny np. w dojazdach do pracy czy szkoty. Wptyw na taka sytuacje ma np. brak

parkingdw rowerowych oraz obawa uzytkownikow przed kradzieza roweru.

Rozwigzaniem, ktére mogtoby pozytywnie wptyna¢ na zmiane zachowan komunikacyjnych
mieszkancow, jest wdrozenie systemu roweru miejskiego np. w modelu obszarowo-
stacyjnym. Systemy takie z powodzeniem funkcjonuja w wielu Polskich miastach. Model
obszarowo-stacyjny charakteryzuje sie mozliwoscia oddania roweru w wyznaczonej stacji
wypozyczen - bezptatnie lub za dodatkowa optata w dowolnym miejscu na okreslonym

obszarze, co znacznie zwieksza swobode korzystania z systemu dla uzytkownikow.

Fotografia 25. Wroctawski Rower Miejski

Zrédto: Opracowanie wtasne.
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System taki pozwala monitorowac predkos¢, czas, trase przejazdu oraz lokalizowac rowery.

System moze by¢ dodatkowo potaczony z funkcjonujaca karta mieszkanca.

Ponizej na zdjeciu pokazano kod QR (ktory nalezy zeskanowac¢ w aplikacji w celu
wypozyczenia roweru), blokade zastosowana w rowerach dostepnych w systemie

Wroctawskiego Roweru Miejskiego oraz oznakowanie stacji wypozyczen.

WRM

PlacLegionéw

7173811 11

Fotografia 26. Wroctawski Rower Miejski

Zrédto: Opracowanie wtasne.
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