Budowa dwóch publicznych dróg gminnych klasy L w rejonie ul. Jana Samsonowicza i Antoniego Hedy PS "Szary" wraz z infrastrukturą towarzyszącą w Ostrowcu Świętokrzyskim realizowanej w ramach zadania inwestycyjnego pn.: "Utworzenie i udostępnianie terenów inwestycyjnych w Ostrowcu Świętokrzyskim - w obrębie ul. Samsonowicza - budowa 
dróg dojazdowych wraz z infrastrukturą towarzyszącą"


PROJEKT TECHNICZNY
ZESTAWIENIE ZAWARTOŚCI

Część opisowa-obliczeniowa
1. Opis techniczny

1. Kserokopia uprawnień projektanta
– zał. nr 1

2. Ksero zaświadczenia z Izby Inżynierów Budownictwa projektanta 
– zał. nr 2

3. Kserokopia uprawnień sprawdzającego
– zał. nr 3

4. Ksero zaświadczenia z Izby Inżynierów Budownictwa sprawdzającego
– zał. nr 4

5. Oświadczenia o kompletności dokumentacji 
– zał. nr 5

6. Wykaz zjazdów
– zał. nr 6
7. Część obliczeniowa
– zał. nr 7
Część rysunkowa

1. Plan orientacyjny
– rys. nr 1
2. Plan sytuacyjno-wysokościowy
– rys. nr 2.1-2.5
3. Profil podłużny 
– rys. nr 3.1-3.4
4. Przekroje poprzeczne
– rys. nr 4.1-4.4
5. Szczegóły konstrukcyjne 
– rys. nr 5.1-5.2
PROJEKT TECHNICZNY
Budowa dwóch publicznych dróg gminnych klasy L w rejonie ul. Jana Samsonowicza i Antoniego Hedy PS "Szary" wraz z infrastrukturą towarzyszącą w Ostrowcu Świętokrzyskim realizowanej w ramach zadania inwestycyjnego pn.: "Utworzenie i udostępnianie terenów inwestycyjnych w Ostrowcu Świętokrzyskim - w obrębie ul. Samsonowicza - budowa dróg dojazdowych wraz z infrastrukturą towarzyszącą"

1. Przedmiot inwestycji
Projekt techniczny dla zadania pn.: Budowa dwóch publicznych dróg gminnych klasy L w rejonie ul. Jana Samsonowicza i Antoniego Hedy PS "Szary" wraz z infrastrukturą towarzyszącą w Ostrowcu Świętokrzyskim realizowanej w ramach zadania inwestycyjnego pn.: "Utworzenie i udostępnianie terenów inwestycyjnych w Ostrowcu Świętokrzyskim - w obrębie ul. Samsonowicza - budowa dróg dojazdowych wraz z infrastrukturą towarzyszącą" opracowano w oparciu o umowę, zawartą pomiędzy IDEA PROJEKT Kamil Rękas, Sebastian Zatorski SP.J., a TRAKT S.A.

2. Projekt opracowano w oparciu o:

· Podkłady sytuacyjno - wysokościowe w skali 1:500 wraz z niwelacją wysokościową terenu 

· Dokumentację badań podłoża gruntowego

· PFU opracowane przez MTO PROJEKT

·  „Rozporządzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie warunków technicznych, jakim powinny odpowiadać drogi publiczne i ich usytuowanie (tekst jednolity: Dz. U. 2016 poz.124)

· "Katalog typowych konstrukcji nawierzchni podatnych i półsztywnych „ wydany przez Instytut Badawczy Dróg i Mostów, wprowadzony do stosowania zarządzeniem nr 6 Generalnego Dyrektora Dróg Publicznych z dnia 16.06.2014 r. 

· "Wytyczne projektowania ulic" wydane przez Generalną  Dyrekcję Dróg Publicznych. Warszawa 1992r .

· "Katalog szczegółów drogowych ulic, placów i parków miejskich" . KB 8-3.3.(7) symbol  dokumentu U-17 ,wydany przez Centrum Technik Budownictwa Komunalnego. Warszawa 1987r.

· „Szczegółowe warunki techniczne dla znaków drogowych pionowych i warunki ich umieszczania na drogach” – załącznik nr 1 do Rozporządzenia Ministra Infrastruktury z dnia 03.07.2003

· „Szczegółowe warunki techniczne dla znaków drogowych poziomych i warunki ich umieszczania na drogach” – załącznik nr 2 do Rozporządzenia Ministra Infrastruktury z dnia 03.07.2003

3. Istniejący stan zagospodarowania
Teren przewidziany pod planowaną inwestycję zlokalizowany jest pomiędzy                             ul. Samsonowicza oraz ul. Antoniego Hedy PS "Szary"  w Ostrowcu Świętokrzyskim. Planowany układ komunikacyjny  okala tereny inwestycyjne zlokalizowane w rejonie ulicy Samsonowicza poprzez sieć projektowanych dróg publicznych klasy L.  

W chwili obecnej istniejąca droga wewnętrzna zlokalizowana pomiędzy  ul. Samsonowicza oraz ul. Antoniego Hedy PS "Szary"  w Ostrowcu Świętokrzyskim posiada jezdnię o nawierzchni  bitumicznej szerokości około 7,0m ograniczoną obustronnie krawężnikiem betonowym. Za zieleńcem po południowej stronie jezdni zlokalizowany jest chodnik o nawierzchni bitumicznej szerokości około 1,5m.  

Droga wewnętrzna zlokalizowana w rejonie zajezdni autobusowej posiada jezdnię bitumiczną o szerokości około 6,0m – 9,0m ograniczoną obustronnie krawężnikiem betonowym i wyposażona jest w zatoki postojowe oraz chodniki o nawierzchni bitumicznej.

Na posesje istnieją zjazdy o zróżnicowanej konstrukcji od nawierzchni tłuczniowej poprzez  nawierzchnię z kostki betonowej po nawierzchnię bitumiczną. 

Odwodnienie drogi zapewnia istniejąca kanalizacja deszczowa  przeznaczona do rozbudowy. 

Teren przeznaczony pod nowe odcinki dróg publicznych w chwili obecnej jest nieurządzony.

W pasie drogowym oraz w rejonie inwestycji występuje następująca infrastruktura techniczna:

· wodociąg

· kanalizacja sanitarna

· kanalizacja deszczowa

· gazociąg

· sieć CO (wyłączona z eksploatacji)

· kanalizacja teletechniczna

· linia kablowa energetyczna

· linia napowietrzna energetyczna

· linia kablowa oświetleniowa

· latarnie uliczne

4. Opinia geotechniczna
Otwory geotechniczne badania podłoża gruntowego wykonano po trasie planowanej budowy gminnych dróg publicznych. Przeprowadzone badania geotechniczne podłoża gruntowego wykazały, że pod wierzchnią warstwą humusu grubości 0,1m – 0,3m zalegają piaski średnie przechodzące w gliny piaszczyste oraz gliny piaszczyste przechodzące w piaski średnie. 

Zalegające grunty są gruntami mało wilgotnymi, wodę gruntową nawiercono w jednym otworze badawczym, a jej zwierciadło stabilizuje się na głębokości 2,80m p.p.t. 

Budowa dwóch publicznych dróg gminnych klasy L w rejonie ul. Jana Samsonowicza i Antoniego Hedy PS "Szary" wraz z infrastrukturą towarzyszącą w Ostrowcu Świętokrzyskim realizowanej w ramach zadania inwestycyjnego pn.: "Utworzenie i udostępnianie terenów inwestycyjnych w Ostrowcu Świętokrzyskim - w obrębie ul. Samsonowicza - budowa dróg dojazdowych wraz z infrastrukturą towarzyszącą" zalicza się do I kategorii geotechnicznej obiektu budowlanego, zgodnie z § 4 ust. 3 Rozporządzenia Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia  25 kwietnia 2012 r. w sprawie ustalania geotechnicznych warunków posadawiania obiektów budowlanych (Dziennik Ustaw 2012 r. poz. 463).
Z punktu widzenia powyższego Rozporządzenia stwierdza się że na omawianym terenie występują proste warunki gruntowe.

Przed przystąpieniem do robót budowlanych wierzchnia warstwa gruntu (humus) powinna zostać zebrana i składowana na terenie Inwestora, a po zakończeniu inwestycji wykorzystania do celów zagospodarowania zielenią.

Nasypy niekontrolowane należy usunąć a następnie w razie potrzeby wykonać nasypy z dowiezionego gruntu G1 na górne warstwy nasypów zgodnie z PN-S-02205 (np. żwiry, pospółki, piaski grubo- i średnioziarniste) zagęszczonego po wbudowaniu do wskaźnika zagęszczenia 1,0.

Ze względu na możliwość wystąpienia wysokich stanów wód gruntowych, szczególnie podczas budowy infrastruktury podziemnej wszelkie roboty ziemne zaleca się wykonywać w porze suchej.

W przypadku wystąpienia wysokich stanów wód gruntowych, pomimo prowadzania prac w porze suchej, Wykonawca powinien przewidzieć konieczność osuszenia wykopów. 

5. Cel i zakres opracowania

Celem niniejszego opracowania jest określenie zakresu robót związanych z budową dwóch publicznych dróg gminnych klasy L w rejonie ul. Jana Samsonowicza i Antoniego Hedy PS "Szary" wraz z infrastrukturą towarzyszącą w Ostrowcu Świętokrzyskim realizowanej w ramach zadania inwestycyjnego pn.: "Utworzenie i udostępnianie terenów inwestycyjnych w Ostrowcu Świętokrzyskim - w obrębie ul. Samsonowicza - budowa dróg dojazdowych wraz z infrastrukturą towarzyszącą"

W zakresie w/w inwestycji  zostaną wykonane następujące roboty: 

•         Roboty drogowe: 

· budowa publicznej drogi gminnej nr I: 

a) odcinek A-B-C,

b) odcinek C’-E,

· budowa publicznej drogi gminnej nr II: 

a) odcinek F-G-B,

b) odcinek H-G,

· budowa chodników,

· budowa ścieżek rowerowych,

· budowa zatok autobusowych,

· przebudowa zatoki autobusowej przy ul. Samsonowicza,

· przebudowa istniejących zjazdów,

· budowa zatok postojowych,

· wykonanie obsiewu trawą.

· Budowa kanału technologicznego

· Budowa odcinka kanalizacji sanitarnej

· Budowa kanalizacji deszczowej

· Budowa sieci wodociągowej

· Budowa oświetlenia ulicznego

· Przebudowa kolizji z infrastrukturą techniczną

· Przebudowa istniejącej sieci teletechnicznej

· Rozbiórki obiektów budowlanych

Parametry techniczne projektowanych dróg 

· Drogi gminne

· Klasa „L”

· Prędkość projektowa Vp=30km/h

· Szerokość jezdni 6,0m–7,0m

· Szerokość pasa postojowego 3,0-3,5m 

· Szerokość chodnika 1,5 – 2,0m

· Szerokość ścieżki rowerowej 2,0 m

· Zjazdy publiczne 

6. Projekt zagospodarowania terenu  
Teren przewidziany pod planowaną inwestycję zlokalizowany jest pomiędzy                             ul. Samsonowicza oraz ul. Antoniego Hedy PS "Szary"  w Ostrowcu Świętokrzyskim. Planowany układ komunikacyjny  okala tereny inwestycyjne zlokalizowane w rejonie ulicy Samsonowicza poprzez sieć projektowanych dróg publicznych klasy L.

Projektowany układ komunikacyjny składa się z dwóch dróg publicznych:

Publiczna droga gminna nr I 

Odcinek A-B-C

Początek projektowanej drogi gminnej klasy L (A-B-C) rozpoczyna się na skrzyżowaniu z drogą powiatową nr 0902T – ul. Samsonowicza w km 0+000,00 (A) a kończy się w km 0+681,79 (C) na skrzyżowaniu z projektowaną droga gminną (C’-E).
Projektowana droga gminna klasy L (A-B-C) krzyżuje się w km 0+325,72(B) SP z projektowaną drogą gminna klasy L (F-G-B).
Projektuje się drogę publiczną klasy L  o szerokości jezdni 7,0m wyposażoną w pas postojowy o szerokości 3,5m zlokalizowany po południowej stronie jezdni. Wzdłuż drogi gminnej za zieleńcem projektuje się ścieżkę rowerową o szerokości 2,0m oraz chodnik zlokalizowany bezpośrednio przy ścieżce rowerowej szerokości 1,5m skomunikowane ze ścieżką rowerową oraz chodnikiem wzdłuż ul. Samsonowicza (droga powiatowa nr  0902T). Przebieg chodnika i ścieżki rowerowej zlokalizowano po południowej stronie jezdni na odcinku od ul. Samsonowicza do projektowanego skrzyżowania z droga gminną klasy L (F-G-B) oraz na dalszym odcinku po stronie północnej. 

W km 0+529,06 oraz w km 0+623,68 projektuje się zatoki autobusowe wraz z peronami.

Na przedmiotowym odcinku drogi gminnej projektuje się przebudowę istniejących zjazdów publicznych do istniejących posesji.

Odcinek C’-E

Początek projektowanej drogi gminnej klasy L (C’-E) rozpoczyna się na jako kontynuacja ul. Hedy w km –0+033,41(C’) a kończy się w km 0+268,41 (E) na bramie do zakładów przemysłowych.
Projektowana droga gminna klasy L (C’-E) krzyżuje się w km 0+000,00 SP z projektowaną drogą gminna klasy L (A-B-C).
Projektuje się drogę publiczną klasy L  o szerokości jezdni 7,0m częściowo wyposażoną w pas postojowy o szerokości 3,0m zlokalizowany po zachodniej stronie jezdni. Na odcinku od zajezdni autobusowej do końca projektowanego odcinka (E) projektuje zatokę postojową (parkowanie prostopadłe) zlokalizowaną po wschodniej stronie jezdni wraz z zawężeniem  parametru jezdni do 6,0m. 

W km 0+259,44 projektuje się plac do zawracania o wymiarach 12,5mx12,5m.

Wzdłuż drogi gminnej przy krawężniku projektuje się chodnik o szerokości 2,0m oraz za zieleńcem o szerokości 2,0m. Przebieg chodnika zlokalizowano po zachodniej stronie na odcinku od skrzyżowania z drogą gminną klasy L (A-B-C) do zajezdni autobusowej, a na dalszym odcinku po stronie zachodniej i wschodniej.

Na przedmiotowym odcinku drogi gminnej projektuje się przebudowę istniejących zjazdów publicznych do istniejących posesji.

Publiczna droga gminna nr II 

Odcinek F-G-B

Początek projektowanej drogi gminnej klasy L (F-G-B) rozpoczyna się na skrzyżowaniu z drogą powiatową nr 0902T – ul. Samsonowicza w km 0+000,00 (F) a kończy się w km 0+771,55(B) na skrzyżowaniu z projektowaną droga gminną A-B-C.
Projektowana droga gminna klasy L (F-G-B) krzyżuje się w km 0+155,47 (G) SL z projektowaną drogą gminną klasy L (H-G).
Projektuje się drogę publiczną klasy L  o szerokości jezdni 7,0m. W celu dostosowania projektowanej drogi gminnej do wymagań normatywnych projektuje się poszerzenia jezdni na łuku  poziomym o promieniu R = 30,0m do parametru 9,70m. Wzdłuż drogi gminnej za zieleńcem projektuje się ścieżkę rowerową o szerokości 2,0m zlokalizowaną za zieleńcem oraz chodnik zlokalizowany za zieleńcem o szerokości 1,5m skomunikowane ze ścieżką rowerową oraz chodnikiem wzdłuż ul. Samsonowicza (droga powiatowa nr  0902T). Przebieg ścieżki rowerowej zlokalizowano po północnej stronie od ul. Samsonowicza do projektowanego skrzyżowania z droga gminną klasy L (H-G) oraz na dalszym odcinku po stronie południowej i wschodniej. Przebieg chodnika zlokalizowano po południowej stronie od ul. Samsonowicza do projektowanego skrzyżowania z droga gminną klasy L (H-G) oraz na dalszym odcinku po stronie północnej i zachodniej.

Skrzyżowania z ul. Samsonowicza oraz z drogą gminną A-B-C zaprojektowano jako skrzyżowania skanalizowane z zastosowaniem wyspy „mała kropla”.

Odcinek H-G

Początek projektowanej drogi gminnej klasy L (H-G) rozpoczyna się na skrzyżowaniu z drogą powiatową nr 0902T – ul. Samsonowicza w km 0+000,00 (H) a kończy się w km 0+225,33 (G) na skrzyżowaniu z projektowaną droga gminną F-G-B.
Projektuje się drogę publiczną klasy L  o szerokości jezdni 7,0m. W celu dostosowania projektowanej drogi gminnej do wymagań normatywnych projektuje się poszerzenia jezdni na łuku  poziomym o promieniu R = 30,0m do parametru 9,70m. Wzdłuż drogi gminnej za zieleńcem projektuje się prawostronną ścieżkę rowerową o szerokości 2,0m zlokalizowaną za zieleńcem  oraz lewostronny chodnik zlokalizowany za zieleńcem o szerokości 1,5m skomunikowane ze ścieżką rowerową oraz chodnikiem wzdłuż ul. Samsonowicza (droga powiatowa nr  0902T). 

Przebieg sytuacyjny wraz z wymiarami przekroju poprzecznego przedstawiono na rys. 2.1 – 2.5  „Plan sytuacyjno-wysokościowy”.

7. Rozbiórki istniejących obiektów w pasie drogowym

W związku z realizacją inwestycji zachodzi konieczność rozbiórki:

· nawierzchni zjazdów,

· nawierzchni chodnika,

· nawierzchni zatoki postojowej,

· nawierzchni jezdni,

· nawierzchni zatoki autobusowej przy ul. Samsonowicza,

· garażu blaszanego na działkach nr ewid.: 103, 106 obręb 0031, arkusz 1,

· ogrodzeń posesji na działkach nr ewid.: 

· obręb 0029, arkusz 22: 41/5; 42

· obręb 0029, arkusz 3: 81; 70

· obręb 0029, arkusz 4: 42/3; 63/2

· obręb 0028, arkusz 1: 2/38; 2/45; 6/36; 4/8.


Zgodnie  z  Prawem  Budowlanym  na  takie  obiekty  budowlane  nie  jest  wymagane sporządzenie  projektu  rozbiórki  ze  względu  na  ich  gabaryty. Ponadto obiekty przeznaczone do rozbiórki nie są wpisane do rejestru zabytków i nie są objęte ochroną konserwatora zabytków.  


Lokalizację obiektów do rozbiórki przedstawiono na rys. 2.1-2.5 „Plan sytuacyjno-wysokościowy”. 

8. Odwodnienie
Projektowaną nawierzchnię jezdni, zjazdów, zatok postojowych, chodników oraz ścieżek rowerowych odwadnia się powierzchniowo poprzez sprowadzenie wód opadowych do krawędzi jezdni, a następnie do projektowanych wpustów kanalizacji deszczowej.

9. Rozwiązanie wysokościowe


Profile podłużne projektowanych dróg założono w oparciu o przekroje poprzeczne terenu istniejącego. Założone spadki oraz promienie łuków spełniają warunki normatywne. 

Profile podłużne przedstawiono na rys. 3.1-3.4 "Profile podłużne”.

10. Konstrukcja nawierzchni

Jezdnia na odcinku A-B-C 

W oparciu o „Rozporządzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie warunków technicznych, jakim powinny odpowiadać drogi publiczne i ich usytuowanie (tekst jednolity: Dz. U. 2016 poz.124) dla grupy nośności podłoża G2, kategorii obciążenia ruchem KR4, przyjęto następującą konstrukcję jezdni:
· warstwa ścieralna z SMA 8 grubości 4cm

· warstwa wiążąca z betonu asfaltowego AC16W grubości 9cm

· podbudowa zasadnicza z betonu asfaltowego AC22P grubości 10cm

· podbudowa pomocnicza z kruszywa łamanego stabilizowanego mechanicznie 0/63 grubości 20cm

· warstwa z gruntu stabilizowanego cementem Rc=3/4 MPa o grubości 18cm

Łączna grubość konstrukcji nawierzchni wynosi 61cm >= hz=55cm
Nawierzchnię ograniczono krawężnikiem betonowym 20x30x100cm ustawionym na podsypce cementowo-piaskowej grubości 5cm i ławie betonowej z oporem z betonu C 12/15. 
Światło krawężnika wynosi: 
· 12cm na wysokości zieleńca,
· 0 cm na wysokości przejść dla pieszych i przejazdach rowerowych.
Odcinek C’-E,

W oparciu o „Rozporządzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie warunków technicznych, jakim powinny odpowiadać drogi publiczne i ich usytuowanie (tekst jednolity: Dz. U. 2016 poz.124) dla grupy nośności podłoża G2, kategorii obciążenia ruchem KR4, przyjęto następującą konstrukcję jezdni:
· warstwa ścieralna z SMA 8 grubości 4cm

· warstwa wiążąca z betonu asfaltowego AC16W grubości 9cm

· podbudowa zasadnicza z betonu asfaltowego AC22P grubości 10cm

· podbudowa pomocnicza z kruszywa łamanego stabilizowanego mechanicznie 0/63 grubości 20cm

· warstwa z gruntu stabilizowanego cementem Rc=3/4 MPa o grubości 18cm

Łączna grubość konstrukcji nawierzchni wynosi 61cm >= hz=55cm
Nawierzchnię ograniczono krawężnikiem betonowym 20x30x100cm ustawionym na podsypce cementowo-piaskowej grubości 5cm i ławie betonowej z oporem z betonu C 12/15. 
Światło krawężnika wynosi: 
· 12cm na wysokości zieleńca,
· 0 cm na wysokości przejść dla pieszych i przejazdach rowerowych.
Pas postojowy

· W oparciu o „Rozporządzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie warunków technicznych, jakim powinny odpowiadać drogi publiczne i ich usytuowanie (tekst jednolity: Dz. U. 2016 poz.124) dla grupy nośności podłoża G2, kategorii obciążenia ruchem KR5, przyjęto następującą konstrukcję jezdni:
· warstwa ścieralna z SMA 8 grubości 4cm

· warstwa wiążąca z betonu asfaltowego AC16W grubości 9cm

· podbudowa zasadnicza z betonu asfaltowego AC22P grubości 10cm

· podbudowa pomocnicza z kruszywa łamanego stabilizowanego mechanicznie 0/63 grubości 20cm

· warstwa z gruntu stabilizowanego cementem Rc=3/4 MPa o grubości 23cm

Łączna grubość konstrukcji nawierzchni wynosi 66cm >= hz=60cm
Nawierzchnię ograniczono krawężnikiem betonowym 20x30x100cm ustawionym na podsypce cementowo-piaskowej grubości 5cm i ławie betonowej z oporem z betonu C 12/15. 
Światło krawężnika wynosi: 
· 12cm na wysokości zieleńca,
· 0 cm na wysokości przejść dla pieszych i przejazdach rowerowych.
Odcinek F-G-B od km 0+000,00 do km 0+123,66 oraz od km 0+616,48 do km 0+771,55

W oparciu o „Rozporządzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie warunków technicznych, jakim powinny odpowiadać drogi publiczne i ich usytuowanie (tekst jednolity: Dz. U. 2016 poz.124) dla grupy nośności podłoża G2, kategorii obciążenia ruchem KR4, przyjęto następującą konstrukcję jezdni:
· warstwa ścieralna z SMA 8 grubości 4cm

· warstwa wiążąca z betonu asfaltowego AC16W grubości 9cm

· podbudowa zasadnicza z betonu asfaltowego AC22P grubości 10cm

· podbudowa pomocnicza z kruszywa łamanego stabilizowanego mechanicznie 0/63 grubości 20cm

· warstwa z gruntu stabilizowanego cementem Rc=3/4 MPa o grubości 18cm

Łączna grubość konstrukcji nawierzchni wynosi 61cm >= hz=55cm
Nawierzchnię ograniczono krawężnikiem betonowym 20x30x100cm ustawionym na podsypce cementowo-piaskowej grubości 5cm i ławie betonowej z oporem z betonu C 12/15. 
Światło krawężnika wynosi: 
· 12cm na wysokości zieleńca,
· 0 cm na wysokości przejść dla pieszych i przejazdach rowerowych.
Odcinek F-G-B od km 0+123,66 do km 0+616,48

W oparciu o „Rozporządzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie warunków technicznych, jakim powinny odpowiadać drogi publiczne i ich usytuowanie (tekst jednolity: Dz. U. 2016 poz.124) dla grupy nośności podłoża G4, kategorii obciążenia ruchem KR4, przyjęto następującą konstrukcję jezdni:
· warstwa ścieralna z SMA 8 grubości 4cm

· warstwa wiążąca z betonu asfaltowego AC16W grubości 9cm

· podbudowa zasadnicza z betonu asfaltowego AC22P grubości 10cm

· podbudowa pomocnicza z kruszywa łamanego stabilizowanego mechanicznie 0/63 grubości 20cm

· warstwa z piasku stabilizowanego cementem Rc=3/4 MPa o grubości 15cm

· warstwa z gruntu stabilizowanego cementem Rc=1,5/2,0 MPa o grubości 17cm

Łączna grubość konstrukcji nawierzchni wynosi 75cm >= hz=75cm
Nawierzchnię ograniczono krawężnikiem betonowym 20x30x100cm ustawionym na podsypce cementowo-piaskowej grubości 5cm i ławie betonowej z oporem z betonu C 12/15. 
Światło krawężnika wynosi: 
· 12cm na wysokości zieleńca,
· 0 cm na wysokości przejść dla pieszych i przejazdach rowerowych.
Odcinek H-G  od km 0+000,00 do km 0+165,77

W oparciu o „Rozporządzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie warunków technicznych, jakim powinny odpowiadać drogi publiczne i ich usytuowanie (tekst jednolity: Dz. U. 2016 poz.124) dla grupy nośności podłoża G2, kategorii obciążenia ruchem KR4, przyjęto następującą konstrukcję jezdni:
· warstwa ścieralna z SMA 8 grubości 4cm

· warstwa wiążąca z betonu asfaltowego AC16W grubości 9cm

· podbudowa zasadnicza z betonu asfaltowego AC22P grubości 10cm

· podbudowa pomocnicza z kruszywa łamanego stabilizowanego mechanicznie 0/63 grubości 20cm

· warstwa z gruntu stabilizowanego cementem Rc=3/4 MPa o grubości 18cm

Łączna grubość konstrukcji nawierzchni wynosi 61cm >= hz=55cm
Nawierzchnię ograniczono krawężnikiem betonowym 20x30x100cm ustawionym na podsypce cementowo-piaskowej grubości 5cm i ławie betonowej z oporem z betonu C 12/15. 
Światło krawężnika wynosi: 
· 12cm na wysokości zieleńca,
· 0 cm na wysokości przejść dla pieszych i przejazdach rowerowych.
Odcinek H-G  od km 0+165,77 do km 0+225,33

W oparciu o „Rozporządzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie warunków technicznych, jakim powinny odpowiadać drogi publiczne i ich usytuowanie (tekst jednolity: Dz. U. 2016 poz.124) dla grupy nośności podłoża G4, kategorii obciążenia ruchem KR4, przyjęto następującą konstrukcję jezdni:
· warstwa ścieralna z SMA 8 grubości 4cm

· warstwa wiążąca z betonu asfaltowego AC16W grubości 9cm

· podbudowa zasadnicza z betonu asfaltowego AC22P grubości 10cm

· podbudowa pomocnicza z kruszywa łamanego stabilizowanego mechanicznie 0/63 grubości 20cm

· warstwa z piasku stabilizowanego cementem Rc=3/4 MPa o grubości 15cm

· warstwa z gruntu stabilizowanego cementem Rc=1,5/2,0 MPa o grubości 17cm

Łączna grubość konstrukcji nawierzchni wynosi 75cm >= hz=75cm
Nawierzchnię ograniczono krawężnikiem betonowym 20x30x100cm ustawionym na podsypce cementowo-piaskowej grubości 5cm i ławie betonowej z oporem z betonu C 12/15. 
Światło krawężnika wynosi: 
· 12cm na wysokości zieleńca,
· 0 cm na wysokości przejść dla pieszych i przejazdach rowerowych.
Zatoka autobusowa w ul. Samsonowicza

Konstrukcję zatoki autobusowej zaprojektowano w następującej technologii:
· warstwa ścieralna z kostki granitowej 15/17 grubości 16 cm

· podsypka piaskowo cementowa z mieszanki związanej spoiwem hydraulicznym C8/10      grubości 5 cm

· podbudowa zasadnicza z betonu C30/37 XF4 grubości 20 cm

· warstwa z gruntu stabilizowanego cementem Rc=3/4 MPa grubości 20 cm

Nawierzchnię od strony jezdni ograniczono opornikiem granitowym 15x30x100 cm ustawionym na podsypce cementowo-piaskowej grubości 5 cm i ławie betonowej z betonu C 12/15. Opornik wtopiono do wysokości nawierzchni jezdni.

Nawierzchnie od strony chodnika ograniczono krawężnikiem granitowym 20x30x100cm ustawionym na podsypce cementowo-piaskowej grubości 5cm i ławie betonowej z oporem z betonu C 12/15. Światło krawężnika wynosi 12cm.
Zatoki autobusowe na odcinku A-B-C

Konstrukcję zatok autobusowych zaprojektowano w następującej technologii:
· warstwa ścieralna z kostki granitowej 15/17 grubości 16 cm

· podsypka piaskowo cementowa z mieszanki związanej spoiwem hydraulicznym C8/10     grubości 5 cm

· podbudowa zasadnicza z betonu C30/37 XF4 grubości 20 cm

· warstwa z gruntu stabilizowanego cementem Rc=3/4 MPa grubości 20 cm

Nawierzchnię od strony jezdni ograniczono opornikiem granitowym 15x30x100 cm ustawionym na podsypce cementowo-piaskowej grubości 5 cm i ławie betonowej z betonu C 12/15. Opornik wtopiono do wysokości nawierzchni jezdni.

Nawierzchnie od strony chodnika ograniczono krawężnikiem betonowym 20x30x100cm ustawionym na podsypce cementowo-piaskowej grubości 5cm i ławie betonowej z oporem z betonu C 12/15. Światło krawężnika wynosi 12cm.
Stanowiska postojowe

Konstrukcję stanowisk postojowych zaprojektowano w następującej technologii:
· betonowa kostka brukowa czerwona typu Behaton grubości 8 cm

· podsypka cementowo - piaskowa 1:4 grubości 5 cm

· podbudowa z kruszywa łamanego stabilizowanego mechanicznie 0/31,5 mm
grubości 10 cm

· podbudowa z kruszywa łamanego stabilizowanego mechanicznie 0/63 mm
grubości 15 cm

· warstwa z gruntu stabilizowanego cementem Rc=1,5/2,0 MPa grubości 15 cm

Nawierzchnię od strony chodnika ograniczono krawężnikiem betonowym 20x30x100cm ustawionym na podsypce cementowo-piaskowej grubości 5cm i ławie betonowej z oporem z betonu C 12/15. Światło krawężnika wynosi 12cm.
Zjazdy publiczne KR4, G2


Konstrukcję zjazdów publicznych zaprojektowano w następującej technologii:
· warstwa ścieralna z SMA 8 grubości 4cm

· warstwa wiążąca z betonu asfaltowego AC16W grubości 9cm

· podbudowa zasadnicza z betonu asfaltowego AC22P grubości 10cm

· podbudowa pomocnicza z kruszywa łamanego stabilizowanego mechanicznie 0/63 grubości 20cm

· warstwa z gruntu stabilizowanego cementem Rc=3/4 MPa o grubości 18cm

Nawierzchnię ograniczono krawężnikiem betonowym 20x30x100cm ustawionym na podsypce cementowo-piaskowej grubości 5cm i ławie betonowej z oporem z betonu C 12/15. Krawężnik wtopiono do wysokości nawierzchni zjazdu.

Zjazdy publiczne KR5, G2


Konstrukcję zjazdów publicznych zaprojektowano w następującej technologii:
· warstwa ścieralna z SMA 8 grubości 4cm

· warstwa wiążąca z betonu asfaltowego AC16W grubości 9cm

· podbudowa zasadnicza z betonu asfaltowego AC22P grubości 10cm

· podbudowa pomocnicza z kruszywa łamanego stabilizowanego mechanicznie 0/63 grubości 20cm

· warstwa z gruntu stabilizowanego cementem Rc=3/4 MPa o grubości 23cm

Nawierzchnię ograniczono krawężnikiem betonowym 20x30x100cm ustawionym na podsypce cementowo-piaskowej grubości 5cm i ławie betonowej z oporem z betonu C 12/15. Krawężnik wtopiono do wysokości nawierzchni zjazdu.

Zjazdy publiczne KR4, G4


Konstrukcję zjazdów publicznych zaprojektowano w następującej technologii:
· warstwa ścieralna z SMA 8 grubości 4cm

· warstwa wiążąca z betonu asfaltowego AC16W grubości 9cm

· podbudowa zasadnicza z betonu asfaltowego AC22P grubości 10cm

· podbudowa pomocnicza z kruszywa łamanego stabilizowanego mechanicznie 0/63 grubości 20cm

· warstwa z piasku stabilizowanego cementem Rc=3/4 MPa o grubości 15cm

· warstwa z gruntu stabilizowanego cementem Rc=1,5/2,0 MPa o grubości 17cm

Nawierzchnię ograniczono krawężnikiem betonowym 20x30x100cm ustawionym na podsypce cementowo-piaskowej grubości 5cm i ławie betonowej z oporem z betonu C 12/15. Krawężnik wtopiono do wysokości nawierzchni zjazdu.

Zjazdy z kruszywa

Konstrukcja zjazdów przedstawia się następująco:

· warstwa górna – nawierzchnia z kruszywa łamanego stabilizowanego mechanicznie C90/3 grubości 15cm (0-31,5mm) 

· warstwa dolna – podbudowa z kruszywa łamanego stabilizowanego mechanicznie C90/3 grubości 15cm (0-63mm)

Chodniki


Konstrukcję chodników zaprojektowano w następującej technologii:
· betonowa kostka brukowa szara typu Behaton grubości 8 cm

· podsypka cementowo - piaskowa 1:4 grubości 5 cm

· podbudowa z kruszywa łamanego stabilizowanego mechanicznie 0/31,5 mm grubości 15 cm

· warstwa z gruntu stabilizowanego cementem Rc=1,5/2,0 MPa grubości 15 cm

Nawierzchnię chodnika ograniczono obrzeżem betonowym 8x30cm ustawionym na ławie betonowej z oporem z betonu C 12/15, obrzeże wtopiono do wysokości nawierzchni chodnika.

W rejonie przejść dla pieszych zastosowano na chodniku nawierzchnię dotykową szerokości 0,4m wykonaną z kostki dotykowej gr. 8 cm na podsypce cementowo-piaskowej.
Ścieżki rowerowe


Konstrukcję ścieżek rowerowych zaprojektowano w następującej technologii:
· warstwa ścieralna z AC8S grubości 4 cm

· warstwa wiążąca z AC11 W grubości 4 cm

· podbudowa pomocnicza z kruszywa łamanego stabilizowanego mechanicznie           0/31,5 mm grubości 20 cm

· warstwa z gruntu stabilizowanego cementem Rc=1,5/2,0 MPa grubości 15 cm


Nawierzchnię ścieżki rowerowej od strony chodnika ograniczono obrzeżem betonowym 8x30cm ustawionym na ławie betonowej z betonu C 12/15, obrzeże wtopiono do wysokości nawierzchni chodnika.


Nawierzchnię ścieżki rowerowej ograniczono obrzeżem betonowym 8x30cm ustawionym na ławie betonowej z oporem z betonu C 12/15, obrzeże wtopiono do wysokości nawierzchni ścieżki rowerowej.
Konstrukcja jezdni ul. Samsonowicza - odtworzenie konstrukcji nawierzchni drogi powiatowej w miejscu budowy sieci 

Przyjęto następującą konstrukcję odtworzenia drogi powiatowej:

· warstwa ścieralna z SMA 8 grubości 4cm

· warstwa wiążąca z betonu asfaltowego AC16W grubości 9cm
· siatka do wzmacniania nawierzchni bitumicznych
· podbudowa zasadnicza z betonu asfaltowego AC22P grubości 10cm

· podbudowa pomocnicza z kruszywa łamanego stabilizowanego mechanicznie 0/63 grubości 20cm

· warstwa z gruntu stabilizowanego cementem Rc=3/4 MPa o grubości 18cm

Konstrukcja jezdni ul. Samsonowicza – wymiana warstwy ścieralnej

Konstrukcję remontu jezdni ul. Samsonowicza zaprojektowano w następującej technologii:

· frezowanie istniejącej warstwy ścieralnej grubości 4 cm
· warstwa ścieralna z SMA 8 grubości 4cm

· istniejąca konstrukcja jezdni.
11. Dane informujące czy działka  lub teren są wpisane do rejestru zabytków

Na ternie objętym opracowaniem nie znajdują się obiekty objęte ochroną konserwatorską, obszar nie jest wpisany do rejestru zabytków, nie jest  objęty ochroną konserwatorską, ani ochrony dziedzictwa kulturowego, obiekt nie stanowi dobra kultury współczesnej.


12. Dane określające wpływy eksploatacji górniczej
Teren objęty opracowaniem nie jest zlokalizowany na terenach górniczych.

13. Zajętość terenu

Inwestycję poprowadzono częściowo w istniejącym pasie drogowym oraz w terenach prywatnych przewidzianych do wywłaszczenia. 

14. Drzewa do wycinki

W ramach budowy przedmiotowej inwestycji zachodzi konieczność wycinki drzew oraz krzaków (samosiewów drzew) kolidujących z projektowaną inwestycją zgodnie  z lokalizacją na projekcie zagospodarowania terenu. 

15. Obszar na jaki oddziałuje inwestycja


Obszar  na  jaki  oddziałuje  inwestycja  nie  wykracza  poza projektowany  pas drogowy.  Nie   występuje   oddziaływanie   na   klimat   akustyczny oraz   na   powietrze atmosferyczne poza projektowanym pasem drogowym.

16. Niezbędne warunki do korzystania z drogi publicznej przez osoby niepełnosprawne,
w szczególności poruszające się na wózkach inwalidzkich


W ciągu projektowanych chodników i ścieżek rowerowych nie występują żadne bariery architektoniczne, które mogły by powodować utrudnienia w ruchu  takie jak drzewa czy podpory znaków drogowych w związku z czym mogą się po nich swobodnie poruszać osoby niepełnosprawne.
W miejscach gdzie zlokalizowane są przejścia dla pieszych krawężnik został obniżony do wysokości nawierzchni jezdni co umożliwi swobodne poruszanie się osób niepełnoprawnych na wózkach inwalidzkich, ponadto w rejonie przejść dla pieszych zastosowano na chodniku nawierzchnię dotykową szerokości 0,4m.
17. Informacja o obszarze oddziaływania obiektu

Projektowana inwestycja:

· zgodnie z Rozporządzeniem Ministra Infrastruktury z dn. 12 kwietnia 2002r w sprawie warunków technicznych, jakim powinny odpowiadać budynki i ich usytuowanie nie ogranicza zabudowy oraz nie zakłóca ochrony przeciwpożarowej na działkach sąsiednich,

· zgodnie z Ustawą z dn. 27 kwietnia 2001r Prawo ochrony środowiska ogranicza oddziaływanie na środowisko. Projektowane elementy projektowanej inwestycji   nie ograniczają możliwości użytkowania nieruchomości sąsiednich w dotychczasowy sposób. Nie generują ponadnormatywnych emisji substancji, hałasu i wibracji,

· zgodnie z Ustawą z dn. 16 kwietnia 2004r o ochronie przyrody nie  jest realizowana na terenie objętym ochroną przyrody,

· zgodnie z Rozporządzeniem Ministra Środowiska z dn. 14 czerwca 2007r w sprawie dopuszczalnych poziomów hałasu w środowisku  nie generuje ponadnormatywnych poziomów hałasu,

· zgodnie z Rozporządzeniem Ministra Środowiska z dnia 24 sierpnia 2012r w sprawie poziomów niektórych substancji w powietrzu nie generuje ponadnormatywnych poziomów pyłów oraz gazów,

· zgodnie z Ustawą z dn. 18.07.2001r Prawo wodne nie zakłóca stosunków wodnych na działkach sąsiednich,

· zgodnie z Ustawą z dnia 23 lipca 2003r o ochronie zabytków i opiece nad zabytkami brak ograniczeń wynikających z potrzeb ochrony dziedzictwa kulturowego i dóbr kultury współczesnej; w rejonie inwestycji występują stanowiska archeologiczne, które zostaną zabezpieczone zgodnie z wymaganiami zawartymi w decyzji Wojewódzkiego Konserwatora Zabytków,  

·  kategoria obiektu, kategoria geotechniczna i sposób zagospodarowania mas ziemnych

Projektowana inwestycja należy do kategorii XXV, XXVI obiektów budowlanych. 

Nadmiar mas ziemnych z wykopu zostanie odwieziony na najbliże wysypisko (humus i grunt kategorii III-IV),

· inwestycja została zaprojektowana z zachowaniem wymagań zawartych w Rozporządzeniu Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie warunków technicznych, jakim powinny odpowiadać drogi publiczne i ich usytuowanie (tekst jednolity: Dz. U. 2016 poz.124),
· obszar oddziaływania obiektu zamyka się w liniach rozgraniczających teren inwestycji.
18. Uwagi końcowe

1. Roboty ziemne w bezpośredniej bliskości istniejącego uzbrojenia wykonać ręcznie, z zachowaniem szczególnej ostrożności i pod nadzorem pracownika użytkownika sieci. W szczególności zalecenie to kabli teletechnicznych oraz kabli energetycznych posadowionych stosunkowo płytko.
2. Całość robót należy wykonać zgodnie z obowiązującymi przepisami branżowymi i BHP.

3. Projekt techniczny rozpatrywać łącznie z projektami branżowymi.



Projektował:
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