Zatacznik nr 4 do SWZ
Stanowigcy rowniez zatacznik do umowy

Opis przedmiotu zamdéwienia dla zaméwienia pn.:
,Dostawa 9 sztuk fabrycznie nowych niskopodtogowych, zeroemisyjnych autobuséw miejskich
0 napedzie elektrycznym wraz z dostawg, montazem i uruchomieniem 9 punktéw tadowania

zajezdniowego”

WYMAGANIA TECHNICZNE
AUTOBUSU MIEJSKIEGO O DtUGOSCI min. 8,50 m

I. INFORMACIJE O ZAMAWIAJACYM
Gmina Ostrowiec Swietokrzyski

ul. J. Gtogowskiego 3/ 5

27 — 400 Ostrowiec Swietokrzyski
NIP: 661-000-39-45

Il. OPIS PRZEDMIOTU ZAMOWIENIA

1. Przedmiotem zamdwienia jest dostawa do Zamawiajgcego / Gminy Ostrowiec Swietokrzyski
fabrycznie nowych elektrycznych autobuséw wraz z dostawg i montazem infrastruktury
tadowania, w tym:

1.1. dostawa 9 sztuk fabrycznie nowych ekologicznych autobuséw miejskich, jednocztonowych,
niskopodtogowych o napedzie elektrycznym jednej marki;
1.2. dostawa i montaz/uruchomienie fabrycznie nowych stacji tadowania zajezdniowego, w tym:

1.2.1.

1.2.2.

6 punktow tadowania tj. 3 sztuk stacjonarnych elektrycznych podwéjnych tadowarek,
przeznaczonych do jednoczesnego tadowania magazyndw energii 6 autobuséw,
bedacych przedmiotem dostawy, kazda o mocy min. 2x40 kW i kazda posiadajaca
dwa niezalezne wyjscia do tadowania, zbudowanych w sposdb, ktéry umozliwia
tadowanie zwiekszong mocg min. 80 kW w przypadku podtaczenia jednego autobusu;
tadowarki muszg by¢ jednego typu, co oznacza, ze s3 one identyczne,
w szczegdlnosci pod wzgledem konstrukcyjnym, parametréw technicznych,
kompletacji i wyposazenia; tadowarki maja by¢ zlokalizowane na bazie transportowej
Miejskiego  Zaktadu Komunikacji Spétka zograniczong odpowiedzialnosScig
w Ostrowcu Swietokrzyskim przy ul. J. Samsonowicza 3;

3 punktéw tadowania tj. 3 sztuk stacjonarnych elektrycznych tadowarek szybkiego
tadowania, przeznaczonych do jednoczesnego tadowania magazynéw energii 3
autobuséw, bedacych przedmiotem dostawy, kazda o mocy min. 150 kW; tadowarki
jednego typu, co oznacza, ze sg one identyczne, w szczegdlnosci pod wzgledem
konstrukcyjnym, parametréw technicznych, kompletacji i wyposazenia; 2 sztuki
tadowarek zlokalizowane na bazie transportowej Miejskiego Zaktadu Komunikacji
Spétka z ograniczong odpowiedzialnoscig w  Ostrowcu  Swietokrzyskim  przy
ul. J. Samsonowicza 3, 1 sztuka tadowarki zlokalizowana na zajezdni autobusowej w
Ostrowcu Swietokrzyskim przy ul. Swietokrzyskiej (lokalizacja mozliwa na dziatkach:
3/55, 3/57, 3/12, 3/56);

1.3. wykonanie zasilania w energie elektryczng do ww. punktdw tadowania autobuséw
w wymienionych powyzej lokalizacjach;

1.4. podtgczenie punktéw tadowania do systemu Monitorowania i Zarzadzania Stacjami
tadowania powstajgcego w ramach realizacji zamdwienia nr Or.271.24.2021 pn. ,Dostawa 8



1.5.

1.6.

sztuk fabrycznie nowych niskopodtogowych, zeroemisyjnych autobuséw o napedzie
elektrycznym wraz z dostawg, montazem i uruchomieniem 5 sztuk nowych stacji tadowania
zajezdniowego”, ktérego wykonawcg jest Man Truck & Bus Polska Sp. z o.0., zgodnego
z OCPP 1.6-J;

dostawa i montaz/uruchomienie w ww. autobusach fabrycznie nowych elementéw
wyposazenia dodatkowego Systemu dynamicznej informacji pasazerskiej oraz karty miejskiej,
okreslonych w pkt. 8 opisu przedmiotu zamdwienia;

demontaz z autobusdéw uzytkowanych przez Miejski Zaktad Komunikacji Spétka z ograniczong
odpowiedzialnoscig elementédw wyposazenia dodatkowego Systemu dynamicznej informacji
pasazerskiej oraz karty miejskiej, wskazanych w pkt. 9 opisu przedmiotu zamdwienia, oraz
montaz/uruchomienie tych elementéw wyposazenia w autobusach, bedgcych przedmiotem
dostawy.

2. Wymagania ogdlne dotyczgce autobusow:

2.1.

2.2.
2.3.

2.4.

Oferowane autobusy muszg by¢ jednej marki i w danym typie identyczne pod wzgledem
konstrukcyjnym, kompletacji i wyposazenia o wysokim stopniu unifikacji jednego producenta.
Rok produkcji autobusdw musi pokrywac sie z rokiem dostawy.

Autobusy powinny by¢ po pierwszym przegladzie lub moze on by¢ przeprowadzany przez

Zamawiajgcego na koszt Wykonawcy.

Wymagania dotyczace spetnienia przepiséw:

2.4.1. Autobus musi spetnia¢ wszystkie wymagania okreslone w Dziale Il ustawy
z dnia 20 czerwca 1997r. - Prawo o ruchu drogowym (tekst jednolity Dz.U.
z 2022r. poz. 988 z pdézn. zm.) oraz odpowiadaé warunkom technicznym okreslonym w
Rozporzadzeniu Ministra Infrastruktury z dnia 31 grudnia 2002r. w sprawie warunkéw
technicznych pojazdéw oraz zakresu ich niezbednego wyposazenia (tekst jednolity
Dz.U. z 2016 r. poz. 2022 z pdzn. zm.).

2.4.2. Oferowany autobus musi posiada¢ aktualne ,,Swiadectwo Homologacji Typu Pojazdu”
wraz z zatgcznikami, potwierdzajace bezwarunkowe udzielenie homologacji, wydane
zgodnie z obowigzujgcymi przepisami, a w szczegdlnosci na podstawie ustawy z dnia
20 czerwca 1997r. Prawo o ruchu drogowym oraz Rozporzadzenia Ministra Transportu,
Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 25 marca 2013r. w sprawie homologacji
typu pojazddéw samochodowych i przyczep oraz ich przedmiotdw wyposazenia lub
czesci (tekst jednolity Dz. U. z 2015 r. poz. 1475).

2.4.3. Oferowany autobus musi spetnia¢ wymagania Dyrektywy UE nr 2001/85/WE
z dnia 20 listopada 2001 r. (Dz.U. L 042 z 13.02.2002r.), odnoszacej sie do przepisow
szczegblnych dotyczacych pojazdéw wykorzystywanych do przewozéw pasazerow
i majacych wiecej niz 8 miejsc poza siedzeniem kierowcy.

2.4.4. Preferuje sie autobusy, ktdre spetniajg wymogi homologacji typu pojazdu w zakresie
wytrzymatosci  konstrukcji nosnej duzych pojazdéw pasazerskich (homologacja
udzielona zgodnie z Regulaminem nr 66 Europejskiej Komisji Gospodarczej Organizacji
Narodow Zjednoczonych (EKG ONZ) - Jednolite przepisy dotyczace homologacji duzych
pojazdow pasazerskich w zakresie wytrzymatosci ich konstrukcji nosnej, zawierajgce
serie poprawek 02 (Dz.U.UE.L.2011.84.1 z dnia 30 listopada 2011r. z pdzniejszymi
zmianami).

2.4.5. Preferuje sie autobusy, ktére spetniajg wymogi homologacji typu pojazdu
w odniesieniu do palnosci czesci w pomieszczeniu wewnetrznym, komorze silnika
i w kazdym oddzielnym przedziale grzewczym lub odpornosci na dziatanie paliw lub
smaréw materiatdw izolacyjnych stosowanych w komorze silnika i w kazdym
oddzielnym przedziale grzewczym (homologacja udzielona zgodnie z czescig |
Regulaminu nr 118 Europejskiej Komisji Gospodarczej Organizacji Naroddéw



2.4.6.

Zjednoczonych (EKG ONZ) - Jednolite przepisy techniczne dotyczace palnosci
materiatéw uzywanych w konstrukcji niektérych kategorii pojazdéw samochodowych
oraz ich odpornosci na dziatanie paliw lub smaréw (Dz.U.UE.L. z 2015 r. Nr 102 z dnia
2015.04.21 z pdzniejszymi zmianami).

W sytuacji, gdy w okresie pomiedzy ztozeniem przez Wykonawce oferty
w postepowaniu o udzielenie zamdwienia a realizacjag umowy, nastgpi zmiana
przepisdw prawa w zakresie rejestracji, homologacji, sprzedazy lub wprowadzenia do
uzytku nowych autobuséw (a takze zespotéw i podzespotdéw do tych autobuséw),
Wykonawca ten obowigzany jest zrealizowaé przedmiot zamodwienia z uwzglednieniem
tychze zmian. W szczegdlnosci obowigzek ten dotyczy dostarczenia Zamawiajgcemu
autobusdéw spetniajagcych wymagania okreslone zgodnie z wyzej wymienionymi
przepisami, jak rowniez dokumentéw umozliwiajgcych zarejestrowanie tych
autobusdw na terenie Rzeczypospolitej Polskiej.

3. Wymagania dotyczace parametréw technicznych autobuséw:
3.1. Opis podstawowych parametrow technicznych:

Lp.

Cecha Parametr

3.1.1.

Wielkos¢ Dtugo$¢ catkowita od 8,50 m

Szeroko$¢ catkowita do 2,55 m
Maksymalna wysokos¢ do 3,50 m

3.1.2.

Liczba miejsc | Catkowita ilo$¢ miejsc dla pasazeréw — min. 50.
do przewozu llos¢ statych miejsc siedzgcych (bez kierowcy) — min. 20, z czego min.

pasazeréw 4 miejsca siedzgce dostepne z poziomu niskiej podtogi, tj. dostepne dla

pasazera bez koniecznosci pokonywania wewnatrz autobusu jakichkolwiek
stopni.

Jedno miejsce dla wédzka inwalidzkiego Ilub wodzka dzieciecego wraz
z urzagdzeniem przytrzymujgcym, spetniajgcym wymagania Zatgcznika nr 8
do Regulaminu nr 107 EKG ONZ; miejsca usytuowane przy $cianie bocznej
autobusu w przestrzeni naprzeciwko Il drzwi wejsciowych, stanowisko do
mocowania wozkéw inwalidzkich wraz z przyciskiem w zasiegu reki
niepetnosprawnego, informujagcym o zamiarze wysiadania przez osobe
niepetnosprawng zinformacja na pulpicie kierowcy; stanowisko
wyposazone w pas bezpieczenstwa i uchwyt z paskiem pozwalajgcym
przypig¢ woézek dzieciecy.

Pole powierzchni dla pasazerow stojgcych, obliczcone zgodnie
z Regulaminem 107 EKG ONZ.

3.1.3.

Liczba drzwi Minimum dwoje drzwi, w tym minimum jedne drzwi dwuskrzydtowe, drzwi

pasazerskich umieszczone po prawej stronie autobusu, drugie drzwi (tzw. drzwi gtéwne),

przystosowane do korzystania przez pasazeréw poruszajacych sie na
woézkach - w Srodkowej czesci autobusu; drzwi o szerokosci zgodnie
z regulaminem nr 107 EKG ONZ.

3.1.4.

Podtoga Autobus niskopodtogowy, zgodnie z definicjg regulaminu nr 107 EKG ONZ,

tj. autobus, w ktérym co najmniej 35 % powierzchni dostepnej dla
pasazerdw stojgcych stanowi powierzchnie bez stopni i zapewnia dostep do
co najmniej jednych drzwi gtdwnych.

3.1.5.

Liczba osi Dwie.

3.1.6.

Dopuszczalna
masa catkowita

Do 19 500 kg.

3.1.7.

Silnik

Sumaryczna moc silnika/éw nie mniejsza niz 160 kW.




elektryczny
318, Skrzynia Zautomatyzowana lub rozwigzanie umozliwiajgce zastosowanie
biegéw przeniesienia napedu w systemie bez skrzyni biegdéw.

3.2. Konstrukcja pojazdu i zastosowane rozwigzania majg gwarantowaé co najmniej 15 lat
eksploatacji przy zatozeniu S$rednio 40.000 km rocznego przebiegu. Oferowane
W niniejszym postepowaniu autobusy muszg by¢ pojazdami znajdujgcym sie aktualnie
w ciggtej produkcji seryjnej producenta. Nie dopuszcza sie pojazdow prototypowych
i przedseryjnych.

3.3. Zamawiajacy wymaga zgodnosci z autobusem oferowanym w zakresie typu

i wariantu pojazdu, w rozumieniu definicji zawartych w zataczniku Nr 1 do Rozporzadzenia
Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 25 marca 2013 r. w sprawie
homologacji typu pojazdéw samochodowych i przyczep oraz ich przedmiotéw wyposazenia
lub czesci oraz zgodnosci z autobusem oferowanym w zakresie typu podstawowych

zespotéw uktadu napedowego i zespotdw jezdnych.

4. Wymagania dotyczace kompletacji autobuséw — opis parametrow:

Lp.

Zespdt, instalacja

Wymagania

4.1.

Silnik

a) autobus ma by¢ napedzany napedem elektrycznym, o sprawdzonej konstrukgji,

b) sumaryczna moc silnika/éw minimum 160 kW,

c) silnik/i elektryczny/e o mocy umozliwiajgcej osiggniecie dynamiki ruchu
nie gorszej niz w pordwnywalnych autobusach z silnikiem wysokopreznym
zasilanym olejem napedowym; powinien zapewni¢ ciggtos¢ pracy w skrajnie
niekorzystnych warunkach eksploatacji miejskiej bez wptywu na jego prace,

d) zalecane wyposazenie uktadu sterujgcego pracg silnika elektrycznego w funkcje
ograniczenia predkosci maksymalnej autobusu do 70 km/godz.,

e) mozliwosc¢ eksploatacji w temperaturze od (-)30°C do (+)40°C,

f) w ukfadzie napedowym winien by¢ zastosowany system odzyskiwania energii
w trakcie hamowania pojazdu,

g) ostony antyhatasowe wyciszajace silnik, wykonane z materiatéw trudnopalnych,

h) komora silnika (w przypadku silnika umieszczonego centralnie w pojezdzie)
wyposazona Ww czujnik pozarowy, sygnalizacja ostrzegawcza diwiekowa
i wizualna w kabinie kierowcy.

4.2.

Ukfad napedowy

a) uktad napedowy powinien by¢ wyposazony w blokade ruszenia pojazdem
przy otwartej pokrywie tylnej komory,

b) powinien posiada¢ zabezpieczenie (np. ukryty wigcznik w kabinie kierowcy)
zabezpieczajgcy przed ruszeniem pojazdem przez osobe niepozadang po
opuszczeniu kabiny przez kierowce, np. zeby udzieli¢ pomocy pasazerowi,

c) powinien posiadaé¢ przetgcznik awaryjny umozliwiajacy zjazd do zajezdni
w przypadku wystgpienia awarii,

d) powinien zapewni¢ mozliwos¢ holowania pojazdu.

4.3.

System
odzyskiwania
energii

Ukfad odzyskiwania energii dziata w trakcie hamowania pojazdu, uruchamiany
przez nacis$niecie pedatu hamulca lub dZwignig umieszczong pod kierownica przez
kierowce.

4.4.

Magazyn energii

a) bateria o mocy min. 200 kWh,

b) ilos¢ zmagazynowanej energii w pojezdzie powinna umozliwi¢ przejechanie
autobusu (w petni obcigzonego) przy zasilaniu elektrycznym w warunkach
SORT-2 co najmniej 200 km, bez dotadowywania baterii, w temperaturach
otaczajgcego powietrza w miejscach zacienionych od (-)30°C do (+)40°C przez
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caty rok w warunkach klimatycznych dla miasta Ostrowiec Swietokrzyski,

c) baterie przystosowane do szybkiego tadowania mocg minimum 150 kW oraz
wolnego tadowania mocg minimum 40 kW,

d) gwarancja na baterie: minimum osiem (8) lat; po o$miu (8) latach eksploatacji
autobus musi przejecha¢ na jednym natadowaniu baterii minimum 200 km
(uwzgledniajgc maksymalny spadek pojemnosci w okresie gwarancji do 20%).
Jezeli powyzsze warunki nie zostang wypetnione w okresie objetym gwarancjg,
baterie nalezy wymieni¢ na koszt Wykonawcy. Jezeli nadzdr nad stanem baterii
w trakcie eksploatacji sprawuje Wykonawca, zobowigzany jest on do czynnosci
sprawozdawczych wobec Zamawiajgcego, aby przeciwdziataé przedwczesnemu
ich uszkodzeniu;

e) autobus wyposazony w gniazdo plug-in stuzgce do podtgczenia tadowarki,
umieszczone w autobusie, w miejscu do uzgodnienia zZamawiajgcym,
zabezpieczone klapkg uniemozliwiajacg zabrudzenie,

f) petne natadowanie magazynu energii powinno nastgpi¢ w czasie
nieprzekraczajgcym szesciu (6) godzin (wymaganie dotyczy obu rodzajéw
tadowarek, bedacych przedmiotem zamdwienia, tj. stacjonarnych elektrycznych
podwdjnych tadowarek o mocy min. 80 kW (2x40 kW), w przypadku podtaczenia
jednego autobusu i fadowania mocg min. 80 kW, oraz stacjonarnych
elektrycznych tadowarek szybkiego tadowania o mocy min. 150 kW),

g) pojazd musi by¢é wyposazony w automatyczny (elektryczny lub elektroniczny)
system roztgczania procesu tadowania magazyndw energii po osiggnieciu
petnego stanu natadowania, przy zaniku faz tadowania lub przekroczeniu
parametréw tadowania — oznacza to, ze system ten ma w petni zabezpieczaé
przed uszkodzeniem lub zniszczeniem magazyn energii elektrycznej
w ww. przypadkach,

h) zarzadzanie procesem tadowania ma by¢ realizowane przez system
zlokalizowany w pojezdzie,

i) system fadowania wyposazony w ukfad elektroniczny nadzorujgcy proces
tadowania i zabezpieczajacy pojazd przed ingerencjg mechaniczng uzytkownika
w czasie jego trwania. Uktad zabezpieczajgcy musi uwzglednia¢ mozliwe btedy
uzytkownika wynikajgce z roztargnienia, posSpiechu, rutyny, braku
doswiadczenia itp. (np. ruszenie pojazdem przed zakonczeniem procesu
tadowania),

j) umieszczony na pulpicie kierowcy wskaznik stanu natadowania magazyndow
energii wraz z informacjg o szacunkowej odlegtosci, wyrazong w kilometrach,
jaka moze wykonaé autobus w normalnych warunkach eksploatacyjnych.

4.5. | O$ przednia a) zawieszenie zalezne lub niezaleine,
i tylna b) os$ przednia i tylna jednego producenta,
c) wszystkie dostarczone pojazdy muszg posiada¢ takg samg konfiguracje
elementéw podwozia.
4.6. |Uktad a) przektadnia mechaniczna z integralnym wspomaganiem hydraulicznym,
kierowniczy b) petna regulacja potozenia kota kierownicy (regulacja wysokosci i pochylenia
wraz z pulpitem, z mozliwoscig zablokowania w wybranym potozeniu),
c) przytacze diagnostyczne do badania wspomagania uktadu kierowniczego.
4.7. |Instalacja Obwadd zasilania powietrzem wyposazony m.in. w:
pneumatyczna a) sprezarke o wydatku dostosowanym do pracy pojazdu w ruchu miejskim,

wyposazong w urzadzenie (zawoér bezpieczenstwa lub inne rozwigzanie)
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zabezpieczajace sprezarke przed nadmiernym wzrostem cisnienia w przypadku
zatkania przewodu (przewoddéw) za sprezarka,

b) ogrzewany i sterowany automatycznie separator oleju, podgrzewany osuszacz
powietrza lub ogrzewany i sterowany automatycznie separator oleju
zintegrowany z podgrzewanym osuszaczem powietrza,

c) przewody oraz zbiorniki powietrza wykonane z materiatdw odpornych na
korozje: stopy aluminium, stal nierdzewna, stal zabezpieczona w procesie
kataforezy malowana dodatkowo farbg antykorozyjna,

d) przytacza diagnostyczne umozliwiajgce petng ocene stanu technicznego
instalacji pneumatycznej uktadu hamulcowego, zawieszenia pojazdu,
sterowania drzwi i pozostatych urzadzen pomocniczych.

4.8. |Uktad hamulcowy |a) hamulce tarczowe z automatyczng regulacjg luzéw i elektrycznym wskaznikiem
koncowego zuzycia,

b) dodatkowo wyposazony w hamulec przystankowy zatgczany przez kierowce
przyciskiem i automatycznie po otwarciu dowolnych drzwi, dziatajgcy jako
blokada jazdy do osiggniecia predkosci w przedziale 3-5km/h, dziatanie
awaryjne hamulca pofaczone jest z sygnatem akustycznym lub sygnalizacjg
Swietlng (czerwong) na desce rozdzielczej,

c) system EBS lub ABS+ASR,

d) szybkoztgcze umozliwiajgce podtgczenie zewnetrznego zrddta sprezonego
powietrza, umieszczone w przedniej cze$ci pojazdu za zderzakiem przednim,

e) blokada uruchomienia autobusu podczas uzupetniania powietrza.

4.9. |Zawieszenie a) pneumatyczno - elektroniczny system regulacji wysokosci i ci$nienia
w miechach - system ECAS,

b) zawieszenie pneumatyczne z szybko wymiennymi elementami sprezynujgcymi
w postaci miechéw ze zintegrowanym, elastycznym ogranicznikiem skoku,

c) funkcja ,przykleku” uruchamiana przez kierowce w czasie postoju autobusu,
pozwalajgca na obnizenie stopni wejsciowych (zgodnie z Regulaminem 107 EKG
ONZ) i podniesienie pojazdu po zamknieciu wszystkich drzwi,

d) interfejs oraz licencjonowane oprogramowanie diagnostyczne umozliwiajgce
petng diagnoze systemu regulacji wysokosci zawieszenia.

4.10.| Uktad elektryczny |a) oparty na szynie CAN,

b) instalacja zabezpieczona przed zawilgoceniem, zabrudzeniem w czasie
eksploatacji, szczegdlnie w warunkach zimowych,

c) instalacja elektryczna poprowadzona w tunelach pod dachem autobusu,

d) tablica elektroniki umieszczona w s$rodku pojazdu w miejscu najmniej
narazonym na skutki kolizji drogowej o dogodnym dostepie bez koniecznosci
demontazu statych elementéw wyposazenia,

e) ztagcza przewoddw i urzadzen opisane w sposéb trwaty iczytelny, jak na
schematach instalacji,

f) przytacze do tadowania i rozruchu silnika z zewnetrznego Zzrédta pradu,

g) gtéwny wytgcznik pradu w komorze akumulatoréw.

4.11.| Ogrzewanie, Klimatyzacja:

wentylacja,
klimatyzacja

a) dwustrefowa przestrzeni pasazerskiej oraz kabiny kierowcy zainstalowana na
dachu autobusu w kompaktowej obudowie, posiadajgca moc chtodzacg min.
18 kW,

b) klimatyzacja kabiny kierowcy realizowana poprzez klimatyzacje przestrzeni
pasazerskiej przez zastosowanie dodatkowych nawiewdw,

c)klimatyzacja musi posiadac¢ funkcje grzania dachowego oraz by¢ wyposazona w
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sterownik umozliwiajgcy utrzymanie statej temperatury we wnetrzu pojazdu,
regulowanej min. w zakresie od (+)15°C do (+)22°C, oraz system szybkiego
odparowania i osuszania przedniej szyby autobusu,

d) klimatyzacja zatgczana ze zintegrowanego panelu w kabinie kierowcy.

Ogrzewanie:

a) kabiny kierowcy:

Ogrzewanie przez kanat powietrzny i dysze wylotowe w desce rozdzielczej oraz
dodatkowg nagrzewnice (uwzgledniajgcg nawiew powietrza w kierunku konczyn
dolnych kierowcy). Moc nagrzewnic musi pozwoli¢ na utrzymanie temperatury w
kabinie od (+)15°C do (+)20°C przy temperaturze zewnetrznej (-)15°C.

b) przestrzeni pasazerskiej:

Ogrzewanie zapewnione grzejnikami konwektorowymi i systemem nagrzewnic
(min. 2 dmuchawy 2-stopniowe, sterowane z miejsca pracy kierowcy)
wtagczanych termostatem lub regulatorem. Wymagane jest utrzymanie
temperatury (+)10°C przy temperaturze zewnetrznej (-)15°C.

c) ogrzewanie dodatkowe:

Uktad dodatkowego spalinowego ogrzewania wodnego, zasilanego olejem
napedowym, z nadmuchem cieptego powietrza, zegarem nastawczym i
licznikiem czasu pracy urzadzenia grzewczego. Uktad zasilany z dodatkowego
zbiornika paliwa o pojemnosci min. 35 dm?3.

Wentylacja:

a) przesuwne lub uchylne gorne czesci okien bocznych: min. 3 sztuki,
z mozliwoscig ryglowania mechanicznego, nawiewy umieszczone w desce
rozdzielczej i przestrzeni autobusu,

b) elektryczne pokrywy dachowe (min. 1 sztuka) albo system z elektrycznym
wymuszeniem obiegu zapewniajgcymi prawidtowga wymiane powietrza
wewnatrz pojazdu.

Uwaga: dopuszcza sie wyposazenie autobusu w system ogrzewania, wentylacji

i klimatyzacji, pracujgcy w petnym trybie automatycznym i dostosowujacy

temperature wewnetrzng w przedziale pasazerskim w zaleznosci od temperatury

zewnetrznej w oparciu o logike sterowania zgodng z normg VDV 236, w ktérej
komfort w przestrzeni pasazerskiej utrzymywany jest wedtug zadanego przebiegu
jednej z trzech krzywych ekonomicznych dobieranych temperatur.

Interfejs oraz licencjonowane oprogramowanie diagnostyczne umozliwiajgce

petng diagnoze oraz naprawe systemu ogrzewania i klimatyzacji.

4.12.

Nadwozie

a) samonosne o wzmocnionej konstrukcji, zabezpieczone antykorozyjnie
i wykonane z materiatdw zapewniajgcych co najmniej 15 - letnig jego
eksploatacje bez napraw,

b) poszycie wewnetrzne S$ciany boczne, tylne, sufit izolowane akustycznie
i termicznie, wykonane z materiatdw gwarantujgcych kilkunastoletnia
eksploatacje,

c) bezstopniowe wejscie w drzwiach pasazerskich — mozliwos¢ dodatkowego
obnizenia poziomu stopni wejsciowych (zgodnie z Regulaminem 107 EKG ONZ),
antyposlizgowe,

d) wysokos¢ pierwszego stopnia zewnetrznego od podtoza do podtogi przedziatu
pasazerskiego w swietle drzwi = 300 —360 mm - zgodnie z PN-S-47010,

e) siedzenia pasazerskie o ergonomicznym ksztatcie oraz odporne na akty
wandalizmu, pokryte welurem o wyzszej jakosci (odporne na zabrudzenia,
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Scieranie i zniszczenie),

f) minimum 4 siedzace miejsca pasazerskie dostepne bezposrednio z poziomu
niskiej podtogi,

g) przy Il drzwiach zabudowana, recznie rozktadana rampa najazdowa do obstugi
wozkow inwalidzkich lub dzieciecych,

h) wydzielone miejsce naprzeciwko Il drzwi do zamocowania wdzka inwalidzkiego
tytem do kierunku jazdy za pomocg pasa bezwtadnosciowego z mozliwoscig
zasygnalizowania kierowcy o zamiarze opuszczenia autobusu,

i) krawedzie stopni wejsciowych oznaczone jaskrawym, z6ttym kolorem,

i) pokrywy obstugowe zabezpieczone sitownikami przed samoczynnym
zamykaniem,

k) szyba przednia klejona ze szkta wielowarstwowego,

[) przesuwne okno kierowcy,

m)wymagana przepisami ilos¢ wyjs¢ bezpieczerstwa, w tym takze szyba tylna
dostepna dla pasazerow,

n) podtoga wielowarstwowa, klejona, wodoodporna, izolowana akustycznie
i termicznie, pokryta gtadka antyposlizgowa wyktadzing potaczona za pomoca
zgrzewania i z zastosowaniem klejonych listew wykarnczajgcych,

o) pokrywy podtogowe zapewniajace izolacje akustyczng, termiczng,

p) lustra zewnetrzne ogrzewane, sterowane elektrycznie ze stanowiska kierowcy,
majg by¢ sktadane recznie w sposéb umozliwiajgcy mycie potokowe autobusu
na myjni wieloszczotkowej,

g) dwa lusterka wewnetrzne,

r) zaczep holowniczy z przodu i z tytu pojazdu (gniazda plus wkrecany zaczep).

4.13.

Oswietlenie

Autobus musi mie¢ 100% oswietlenia w technologii LED, w tym:

a) w reflektory przeciwmgtowe i swiatta do jazdy dziennej w technologii LED,

b) lampy tylne wykonane w technologii LED,

c) oswietlenie sufitowe przedziatu pasazerskiego i kabiny kierowcy typu LED
z trybem pracy 100% z mozliwoscig zredukowania do 50% natezenia swiatfa.

4.14.

Drzwi pasazerskie

a) minimum dwoje drzwi, w tym minimum jedne drzwi dwuskrzydtowe,

b) drzwi o szerokosci zgodnie z Regulaminem nr 107 EKG ONZ,

c) drzwi umieszczone po prawej stronie autobusu, drugie drzwi (tzw. drzwi
gtéwne), przystosowane do korzystania przez pasazeréw poruszajgcych sie
na wozkach - w srodkowej czesci autobusu,

d) drzwi otwierane do wewnatrz autobusu oraz posiadajgce porecze dla
pasazeréw, ktdrych konstrukcja spetnia dodatkowg funkcje zabezpieczajgca
szyby drzwi przed ich wypchnieciem przez pasazeréw,

e) wysokos$¢ stopnia (powierzchni podtogi) od ziemi, po uruchomieniu funkc;ji
przykleku zgodna z Regulaminem 107 EKG ONZ,

f) drzwi przednie wyposazone w zamek patentowy zamykany i otwierany
z zewnatrz autobusu, pozostate drzwi ryglowane od wewnatrz,

g) szyba kazdego skrzydta pierwszych drzwi podgrzewana.

4.15.

Sterowanie drzwi

a) sterowanie elektro-pneumatyczne podswietlanymi przyciskami na desce
rozdzielczej,

b) niezalezny system awaryjnego otwarcia wszystkich drzwi z wewnatrz
i zewnatrz pojazdu,

c) akustyczny i Swietlny sygnat ostrzegawczy przy drzwiach uruchamiany przez
kierowce przed zamknieciem drzwi,

d) kazde z drzwi wyposazone w uktad rewersujgcy po napotkaniu oporu przy ich
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zamykaniu,

e) przyciski ,,na zadanie” minimum 3 sztuk z oznaczeniami w jezyku Braille’a,
umieszczone na pionowych uchwytach (stupkach) zkontrolkg na desce
rozdzielczej, nalezy oznakowac wszystkie przyciski w sposéb umozliwiajgcy
odczyt dla oséb niedowidzgcych,

f) do obstugi drzwi nalezy dofaczyé oprzyrzagdowanie i oprogramowanie systemu
sterowania drzwi (licencjonowany program diagnostyczny z interfejsem).

4.16.

Szkielet

Nadwozie i konstrukcja nosna podtogi wykonane w najnowszych, obecnie
stosowanych technologiach, pozwalajgce na wieloletnig eksploatacje bez
koniecznosci wykonania naprawy gtéwnej, w szczegdlnosci — wykonywania napraw
blacharskich nadwozia.

Szkielet podwozia i nadwozia wykonany ze stali nierdzewnej, aluminium lub ze
stali o podwyzszonej jakos$ci zabezpieczonej w technologii KTL, gwarantujgcej
minimum 15-letni okres eksploatacji pojazdu.

Uwaga: Oferent zobowigzany jest do podania rodzaju materiatéw uzytych do
wykonania ww. elementéw, wigcznie z normg PN — EN.

4.17.

Kabina kierowcy

a) wydzielona typu zamknietego, klimatyzowana z okienkiem do sprzedazy
biletéw, zamykana na zamek patentowy, wyposazona w system umozliwiajacy
lepszg komunikacje z pasazerem (interkom), petna regulacja pulpitu kierowcy
wraz z kotem kierownicy,

b) deska rozdzielcza ze standardowym uktadem przyciskow (klawiszy) niezaleznie
dziatajgcych od siebie - ostateczny uktad przyciskdw do ustalenia na etapie
podpisania umowy,

c) fotel kierowcy podgrzewany z zawieszeniem pneumatycznym i petng regulacja
bezstopniowg w zaleznosci od indywidualnych potrzeb kierowcy,

d) wydajne ogrzewanie oraz przewietrzanie kabiny kierowcy z uwzglednieniem
skutecznego nawiewu na szybe czotowa,

e) ostona przeciwstoneczna dla kierowcy, dla strony lewej i przedniej o szerokosci
wiekszej od potowy przedniego pola widzenia kierowcy, gérna czesé szyby
przedniej (szyb przednich) oraz szyba boczna kierowcy przyciemniona,

f) uchwyt, podstawka (min. A-5) pod rozktad jazdy z lampka oswietlajacag typu
LED, zataczane tylko oddzielnym wytgcznikiem przez kierowce,

g) rozwigzanie gwarantujgce szybkie odparowanie i osuszanie przedniej szyby
autobusu,

h) co najmniej dwa schowki (w tym przynajmniej jeden zamykany na klucz)
umozliwiajacy m.in. umieszczenie rzeczy osobistych kierowcy,

i) wieszak na ubranie umieszczony na Scianie za fotelem kierowcy, umozliwiajgcy
bezpieczne przewozenie (bezposrednio lub np. na typowym wieszaku
ubraniowym) kurtki, marynarki itp.,

j) miejsce, np. pdétka lub schowek, do przewozenia co najmniej 1 sztuki typowej
butelki 0,51 (w pozycji stojacej) oraz uchwyt (podstawka) umozliwiajgcy
bezpieczne (bez zagrozenia dla urzadzen sterujgcych) postawienie typowej
szklanki (kubka) o pojemnosci do 0,3,

k) apteczka,

[) latarka sygnalizacyjna,

m) kamizelka odblaskowa,

n) przycisk bezpieczeristwa (alarmowy),

o)dwa gniazda do tadowania urzadzern mobilnych (moc: minimum 2,4 A,
USB typu A), gniazdo zapalniczki 12 V.




4.18.| Ogumienie a) autobus ma by¢ wyposazony w ogumienie bezdetkowe, typu miejskiego,
b) kazdy autobus musi by¢ wyposazony w koto zapasowe,
c) autobus ma posiada¢ ostony na nadkolach kot chronigce boki pojazdu przed
nadmiernym zabtoceniem,
d) kota na tylnej osi blizniacze,
e) kotpaki na kotach.
4.19. | Kolorystyka Poszycie zewnetrzne pomalowane na kolor RAL 2004 i RAL 9005. Zamawiajacy po
zewnetrzna zawarciu umowy na warunkach okre$lonych w jej tresci, dostarczy wykonawcy
oczekiwania zwigzane z uktadem kolorystyki pojazdu oraz indywidualng
identyfikacja wizualng (oznaczenia graficzne identyfikacji wizualnej zgodnie
z zatgcznikiem do opisu przedmiotu zamowienia).
4.20.| Dodatkowe 1. Udzielenie Zamawiajgcemu autoryzacji ASO w zakresie umozliwiajgcym

wyposazenie

samodzielne wykonywanie przegladéw, napraw i obstug gwarancyjnych
na potrzeby wtasne Zamawiajgcego.

2. Wyposazenie warsztatu Zamawiajgcego w zestaw narzedzi i urzadzen
specjalistycznych  umozliwiajgcych uzyskanie autoryzacji ASO producenta
na potrzeby wtasne oraz wykonywanie biezgcych obstug i napraw gwarancyjnych
dostarczonych autobuséw w zakresie okreslonym w niniejszym SWZ. W sktad
zestawu wchodzg: fabrycznie nowe, nieuzywane, kompletne i petnowartosciowe
przyrzady, narzedzia i urzadzenia, niezbedne do diagnostyki, obstugi
eksploatacyjnej, przeprowadzania napraw gwarancyjnych i pogwarancyjnych oraz
kompletu testerébw i komputera  przenosnego z  zainstalowanym
oprogramowaniem warsztatowym (w jezyku polskim), niezbednych interfejséw
i okablowania dla diagnostyki catopojazdowej oferowanych autobuséw i ich
zespotéw. Wykonawca zobowigzany jest dostarczy¢ pisemne licencje na
przekazane oprogramowanie.

3. Dostawa narzedzi diagnostycznych musi zosta¢ zrealizowana nie pdzniej niz
w dniu ztozenia Zamawiajgcemu zgtoszenia o gotowosci do odbioru korncowego.

4.21.

Pozostate
urzadzenia,
systemy

i wyposazenie

1. System detekcji i gaszenia pozaréw:

a) system automatycznej detekcji i gaszenia pozarow komory silnika trakcyjnego
(o ile zamontowano go centralnie), dziatajacy réwniez po odtgczeniu gtéwnego
zrédta pradu w autobusie,

b) detekcja oparta o pneumatyczny detektor gazowy,

c) informacja wizualna i dzwiekowa dla kierowcy o aktywacji systemu,

d) przewdd detekcyjny nie moze petnic roli dystrybutora srodka gasniczego,

e) srodek gasniczy: proszek gasniczy ABC o zawartosci monofosforanu
amonowego nie mniejszy niz 87% wg. swiadectwa jakosci 3.1 EN 10204,

f) system dziata w temperaturze od (-) 40°C,

g) system dostarczony z 10-letnim pakietem serwisowym, zawierajgcym koszty
wszystkich przegladdéw i materiatéw eksploatacyjnych na okres 10 lat.

2. Centralny system automatycznego smarowania (jezeli pojazd wymaga):

a)uktad smarowania obejmujacy wszystkie punkty smarne z autodiagnozg
i informacja o diagnozie na pulpicie kierowcy,

b) system wyposazony w czujnik niskiego stanu smaru w zasobniku.

3. Dodatkowe elementy wyposazenia:
a) zainstalowany ogranicznik predkosci autobusu (max. predkos¢ = 70 km/h),
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b) dwie gasnice samochodowe (6 kg) - umieszczone w tatwo dostepnym miejscu
przestrzeni pasazerskiej lub kabiny, zabezpieczone przed kradzieza,
c) tréjkat ostrzegaweczy, kliny pod kota, komplet kluczy do zamkdw 3 szt./autobus.

4.22.

Powtoki
lakiernicze

Autobus musi posiadac:

a) powtoki zewnetrzne w wykonaniu o podwyzszonej odpornosci na $cieranie przy
myciu pojazdéw na myjniach wieloszczotkowych (lakiery poliuretanowe lub
akrylowe).

b) powtoki lakiernicze wykonane zgodnie z technologia i odpowiednimi normami,
W sposob gwarantujacy (przy eksploatacji pojazdu w warunkach zgodnych
z przeznaczeniem) zachowanie swoich wtasnosci ochronnych i dekoracyjnych,
w szczegblnosci w zakresie nastepujacych cech: twardosci, odpornosci na
Scieranie oraz uderzenia, elastycznosci, przyczepnosci do podtoza, odpornosci
na dziatanie swiatta i podwyzszonej temperatury, odpornosci na dziatanie
czynnikdw chemicznych oraz smaréw i klejow (w tym klejow folii stosowanych
do oklejen zewnetrznych do np. promocji miasta, komunikacji miejskiej),

c) wzor lakierowania autobusu oraz kolorystyka wnetrza (w tym tkanina foteli
pasazerskich) do ustalenia na etapie podpisania umowy.

4.23.

Szkolenia
pracownikéw

Wykonawca przeprowadzi kompleksowe szkolenie dla 30 oséb (w tym 20

kierowcéw i 10 mechanikéw) obejmujace:

1) obstuge techniczng autobusu (mechanicy),

2) zapoznanie z pojazdem, czynnosciami codziennej obstugi oraz technike jazdy
autobusem elektrycznym na podstawie jazdy testowej (kierowcy)

Szkolenie musi by¢ zakonczone pisemnym potwierdzeniem wystawionym przez

producenta autobuséw.

4.24.

Warunki
dodatkowe

Zamawiajgcy wymaga réwniez, aby na potrzeby kazdego z dostarczanych

pojazdéw Wykonawca:

1) udzielit Zamawiajgcemu autoryzacji w zakresie umozliwiajgcym samodzielne
wykonywanie przegladéw, obstug  oraz napraw  gwarancyjnych,
pozagwarancyjnych i pogwarancyjnych pojazdéw, na warunkach okreslonych
we wzorze umowy, stanowigcym zatgcznik do SWZ; Zamawiajacy dopuszcza
rozwigzanie polegajace na rozliczaniu napraw gwarancyjnych z Wykonawcg w
elektronicznym systemie gwarancyjnym online udostepnionym bezptatnie przez
Wykonawce lub tez inny sposéb rozliczania napraw gwarancyjnych,

2) wyposazyt Zamawiajgcego w  kompletng dokumentacje techniczno-
eksploatacyjng, schematy uktadéw pneumatycznych i elektrycznych, instrukcje
napraw wszystkich zespotéw, urzadzen i uktadéw stosowanych w autobusie
oraz katalogi czesci zamiennych; catos¢ dokumentacji musi by¢ opracowana w
jezyku polskim i przekazana w 2 (dwdch) kompletach w wersji papierowej oraz 1
(jeden) komplet w wersji elektronicznej na ptycie CD/DVD w ogdlnodostepnym
formacie (np. PDF z co najmniej aktywnym spisem tresci oraz z funkcjg
wyszukiwania stow w tresci),

3) przekazat polskojezyczng wersje dokumentacji zastosowanego w autobusie
oprogramowania, przy czym licencje oprogramowania powinny by¢ dostarczone
rowniez w postaci, w jakiej oryginalnie wystepujg oraz dopuszcza sie
przekazanie dokumentacji w wersji elektronicznej lub papierowej w jezyku
polskim,

4) przekazat instrukcje obstugi urzadzen montowanych w pojazdach w wersji
elektronicznej lub papierowej w jezyku polskim — co najmniej 1 komplet.

4.25

Komputer

Wykonawca w ramach zamodwienia dokona dostawy komputera przenosnego wraz
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przenosny

z osprzetem o nastepujgcych minimalnych parametrach:
—Ekran min. 15,6
—Matryca matowa
—Kat widzenia min. 178 stopni
—Rozdzielczo$é min. 1920 x 1080 px
—Pamie¢ RAM min. 16 GB
—Dysk twardy min. 512 GB SSD
—Karta dzwiekowa, audio : zintegrowana, 2 x gto$nik, mikrofon
—Karta graficzna — zintegrowana
—Procesor — min. 14.000 pkt. wg PassMark — CPU MARK na dziert 06.07.2022r.
—Kamera min. 0,8 min pikseli MP
—Porty —min. USB 3.2 x 1, USB 2.0x 1, USB-C x 1, HDMI x 1 gniazdo
mikrofonowo — stuchawkowe (jack 3,5")
—Klawiatura, wskazniki — QWERTY, wyspowa, touchpad
—System operacyjny — Windows 10 lub réwnowazny
—tadowarka z kablem zasilajgcym
—Gwarancja min. 24 miesiecy
—Mysz bezprzewodowa optyczna, zasilana bateriami AA, odbiornik USB
—Torba na laptop — kompatybilno$é — 15,6, liczba komér 2 , zamek btyskawiczny,
pasek na ramie, kolor ciemnoszary lub czarny.
Uwaga: komputer i jego parametry majg by¢ kompatybilne z dostarczonymi
interfejsami oraz zapewnia¢ poprawne dziatanie programéw diagnostycznych

z mozliwoscig diagnostyki pojazdu.

5.

Wymagania ogdlne dotyczace punktéw tadowania zajezdniowego:
5.1. Wymagana ilos¢:

5.1.1.

5.1.2.

6 punktéw fadowania tj. 3 sztuk stacjonarnych elektrycznych podwdjnych
tadowarek o mocy min. 80 kW (2x40 kW), przeznaczonych do jednoczesnego
tadowania magazyndw energii 6 autobuséw, bedacych przedmiotem dostawy;
kazda o mocy min. 2x40 kW i kazda posiadajgca dwa niezalezne wyjscia do
tadowania DC; zbudowanych w sposdéb, ktéry umozliwia fadowanie zwiekszong
mocg min. 80 kW w przypadku podtgczenia jednego autobusu; jednego typu, co
oznacza, ze sg one identyczne, w szczegdlnosci pod wzgledem konstrukcyjnym,
parametréw technicznych, kompletacji i wyposazenia;

3 punktéw tadowania w postaci 3 sztuk stacjonarnych elektrycznych tadowarek
szybkiego tadowania o mocy min. 150 kW, przeznaczonych do jednoczesnego
tadowania magazyndw energii 3 autobuséw, bedacych przedmiotem dostawy;
kazda o mocy min. 150 kW; jednego typu, co oznacza, ze sg one identyczne,
w szczegblnosci pod wzgledem konstrukcyjnym, parametrow technicznych,
kompletacji i wyposazenia;

5.2. Stacja tadowania ma posiadac konstrukcje wolnostojgcego, autonomicznego urzadzenia.

5.3. Stacja

tadowania ma by¢ urzadzeniem stacjonarnym, czyli zainstalowanym na

fundamencie.
5.4. Stacje usytuowane w miejscach nie kolidujgcych z ruchem autobuséw, pracownikéw
i pasazerow , tj.:

5.4.1.

lokalizacja 6 punktéow tadowania w postaci 3 sztuk stacjonarnych elektrycznych
podwdjnych tadowarek o mocy min. 80 kW (2x40 kW) na terenie bazy
transportowej Miejskiego  Zaktadu Komunikacji Spdtka  z ograniczong
odpowiedzialnoécig w Ostrowcu Swietokrzyskim przy ul.J. Samsonowicza 3, na
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5.5.

5.6.

wyspie przed miejscem postoju autobuséw zgodnie z zatgcznikiem graficznym do
opisu przedmiotu zamdwienia;

5.4.2. lokalizacja 2 punktéw tadowania w postaci 2 sztuk stacjonarnych elektrycznych
tadowarek szybkiego tadowania omocy min. 150 kW na terenie bazy
transportowej  Miejskiego  Zaktadu  Komunikacji Spdtka  z ograniczong
odpowiedzialnoécig w Ostrowcu Swietokrzyskim przy ul.J. Samsonowicza 3, na
wyspie przed miejscem postoju autobuséw zgodnie z zatgcznikiem graficznym do
opisu przedmiotu zamodwienia zgodnie z zatgcznikiem graficznym do opisu
przedmiotu zamdwienia;

5.4.3. lokalizacja 1 punktu tadowania w postaci 1 sztuki stacjonarnej elektrycznej
fadowarki szybkiego tadowania o mocy min. 150 kW na terenie zajezdni
autobusowej w Ostrowcu Swietokrzyskim przy ul. Swietokrzyskiej, w miejscu
uzgodnionym z Zamawiajacym na etapie sporzadzania dokumentacji projektowej
montazu stacji fadowania. Zaktadana zgodnie z zatgcznikiem graficznym do opisu
przedmiotu zamdwienia;

Kabel tadujgcy z wtyczkg DC - CCS2 o dtugosci ztgcza zapewniajgcej zasilanie kazdego

autobusu; wymagana ilos¢:

5.5.1. dla stacjonarnych elektrycznych podwdjnych tadowarek o mocy min. 80 kW
(2x40 kW) — 6 sztuk kompletnych kabli z wtyczkg (po 2 na kazdg tadowarke) oraz
3 sztuki zapasowych kompletnych kabli z wtyczka (po 1 na kazdg tadowarke);

5.5.2. dla stacjonarnych elektrycznych tadowarek szybkiego tadowania o mocy min.
150 kW — 3 sztuki kompletnych kabli z wtyczkg oraz 2 sztuki zapasowych
kompletnych kabli z wtyczka.

Nalezy zaprojektowac rozbudowe, dokonac¢ uzgodnien z PGE Dystrybucja S.A. i wyposazy¢

stacje dwutransformatorowg SN/nn zlokalizowang na terenie bazy transportowej MZK

Sp.z0.0. w Ostrowcu Swietokrzyskim przy ul.J. Samsonowicza 3 w jeden dodatkowy

transformator o mocy 630kVA na potrzeby zasilania stacji fadowania wymienionych

w pkt. 54.1 i 5.4.2. objetych tym zamodwieniem. Projekt ibudowa stacji

dwutransformatorowej SN/nn o mocy 2x630kVA oraz wyposazenie jej w jeden

transformator obecnie realizowane jest w ramach odrebnego zadania przez firme MAN

Truck & Bus Polska Sp. z 0. 0. Dla punku fadowania wymienionego w pkt. 5.4.3. nalezy

zaprojektowad i wykonaé niezalezne zasilanie ze wzgledu na inng lokalizacje niz teren bazy

transportowej MZK lub jezeli warunki PGE bedy dopuszczaty wykorzysta¢ zasilanie
realizowanej na podstawie innej umowy stacjonarnej elektrycznej tadowarki szybkiego
tadowania na ul. Swietokrzyskiej w Ostrowcu Swietokrzyskim.

6. Wymagania dotyczace parametrow technicznych stacji tadowania zajezdniowego:

6.1.

Wymagania ogodlne:

6.1.1. Stacja tadowania ma posiada¢ mozliwos¢ zdalnych aktualizacji i zdalnego
serwisowania urzadzenia.

6.1.2. Stacja tadowania musi posiada¢ uktad chtodzenia zapewniajgcy stabilng prace
i dogodne uwarunkowania temperaturowe urzadzenia.

6.1.3. Stacja fadowania ma by¢é wyposazona w licznik energii elektrycznej zgodny
z wymogami operatora sieci energetycznej i zapewniajacy zdalny odczyt zuzycia
energii przez Zamawiajgcego (dopuszcza sie miernik zgodny z dyrektywg MID
(Measuring Instruments Directive) zainstalowany przed stacjg na przytaczu lub
wewnatrz stacji tadowania).

6.1.4. Napiecie na wyjsciu ztgcza tadowania powinno pojawic sie dopiero po poprawnym
podtgczeniu i komunikacji autobusu ze stacjg tadowania oraz zablokowaniu
mechanicznym, uniemozliwiajgcym roztgczenie w trakcie tadowania.
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6.1.5.

6.1.6.

6.1.7.

6.1.8.

6.1.9.

6.1.10.

6.1.11.

6.1.12.

6.1.13.

6.1.14.

6.1.15.

6.1.16.

6.1.17.
6.1.18.

6.1.19.

6.1.20.

6.1.21.
6.1.22.

6.1.23.

Po podtaczeniu autobusu do stacji tadowania uruchomienie procesu fadowania

musi odbywad sie samoczynnie bez koniecznosci ingerencji uzytkownika/kierowcy

autobusu w stacji fadowania.

Stacja tadowania musi by¢ wyposazona w przycisk awaryjny, dajgcy mozliwosé

odtaczenia zasilania.

Stacja fadowania musi posiadaé deklaracje zgodnosci producenta, poswiadczajgca:

— kompatybilnos¢ elektromagnetyczng (EMC) klasa A zgodna z IEC 61000-6-4
(emisja) oraz IEC61000-6-2 (odpornosc),

— zgodnosc z dyrektywa nisko-napieciowa.

Dostarczana stacja tadowania musi posiada¢ deklaracje zgodnosci CE producenta.

Wymagane jest dostarczenie certyfikatu zgodnosci wydanego przez Akredytowang

Jednostke Notyfikowang, potwierdzajgcego deklaracje zgodnosci CE producenta

i bedacego jednoczes$nie dokumentem potwierdzajagcym, ze wyréb i proces

wytwarzania stacji fadowania jest zgodny z zasadniczymi wymaganiami dyrektyw

oraz obowigzujgcego prawa w tym zakresie. alternatywnie dopuszcza sie

dostarczenie przez producenta deklaracji zgodnosci WE oraz wykonanie badan

EMC w miejscu instalacji.

Stacja fadowania musi spetnia¢ wymogi normy DIN 70121.

Komunikacja pomiedzy stacjg tadowania i autobusem musi odbywac sie zgodnie

ze standardami IEC 61851-1/-23/-24, 1SO 15118.

Komunikacja w ramach systemu zarzadzania stacjami fadowania - zgodna

z dowolng, jednak nie starszg niz OCPP 1.6-J, wersjg protokotu OCPP (zgodnie

z,,0pen Charge Aliance”), z mozliwoscig aktualizacji do OCPP 2.0.1 Basic w okresie

gwarancji.

Stacja fadowania musi posiadaé¢ mozliwos¢ przesytania danych telemetrycznych do

co najmniej dwdch systemoéw backend zgodnych z OCPP, z ktérych jeden bedzie

posiadat funkcje zarzadzania stacjami tadowania, a drugi bedzie petnit funkcje

monitorujaca.

Stacja tadowania musi by¢ wyposazona w sygnalizacje LED informujacg co

najmniej o trwajgcym procesie tadowania oraz wystgpieniu awarii.

Stacja  tadowania musi posiada¢  wbudowany  modut  t3cznosci

GSM/3G/Ethernet/WiFi.

Stacja tadowania musi by¢ wyposazona w interfejs tadowania CCS (Combo?2,

Type2/Mode4) zgodnie z IEC 62196-3.

Zarzadzanie procesem fadowania poprzez system zamontowany w pojezdzie

(komunikacja miedzy pojazdem a tadowarka bedzie sie odbywata zgodnie

znormg ISO 15118).

Stacja fadowania musi by¢ zgodna ze standardem VDV261.

Stacja fadowania musi by¢ wyposazona w lokalny interfejs diagnostyczny, do

ktérego dostep bedzie mozliwy bezposrednio ze stacji (np. poprzez ztacze

Ethernet).

Stacja tadowania musi by¢ wyposazona w kontrole rezystancji izolacji (IMD).

Dopuszczalny poziom emitowanego hatasu nie wyzszy niz 65 dB(A),

w kazdym czasie i zakresie pracy.

Stacja fadowania musi zapewnia¢ stopien ochronny minimum IP54 oraz 1K10.

Niezawodna praca urzadzenia w zakresie temperatury zewnetrznej: od -25°C do

+45°C.

Stacja tadowania musi zapewnia¢ mozliwos¢ tadowania 24 godziny

na dobe, 7 dni w tygodniu z wytgczeniem czasu na prace serwisowe.
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6.2.

6.3.

Wymagane parametry elektryczne stacji fadowania zajezdniowego:
6.2.1. Wymagana sprawnosc energetyczna: - co najmniej 95%.
6.2.2. Napiecie wyjsciowe stacji tadowania: 200-800V DC.
6.2.3. tadowanie pradem statym w trybach: Constant Current (CC), Constant Voltage
(Cv).
6.2.4. Zapewniona izolacja galwaniczna na poziomie min. 3,0 kV.
6.2.5. Wspodtczynnik mocy wiekszy badz rowny 0,95.
6.2.6. Moc wyjsciowa:
6.2.6.1. Stacjonarnych trzech elektrycznych podwdjnych tadowarek o mocy min.
80 kW (2x40 kW) — nie mniejsza niz 2 x40 kW, posiadajgca dwa
niezalezne wyjscia do tadowania DC, kazde o mocy min. 40 kW,
zbudowane w sposdb, ktéry umozliwia fadowanie zwiekszong mocg min.
80 kW w przypadku podfaczenia jednego autobusu, co oznacza, ze kazda
tadowarka podwdjna bedzie przeznaczona do jednoczesnej obstugi dwdéch
autobuséw (mocg min. 40 kW /autobus ) albo jednego autobusu (moca
min. 80 kW /autobus),

6.2.6.2. Stacjonarnych dwdch elektrycznych tadowarek szybkiego tadowania o
mocy min. 150 kW — nie mniejsza niz 150 kW.

6.2.7. Napiecie zasilania dla stacji tadowania: 3x400V AC, 50Hz.

Szczegdtowe wymagania techniczne stacji tadowania zajezdniowego :

6.3.1. Obudowa stacji fadowania ma by¢ wykonana z blachy ocynkowanej, nierdzewnej
lub aluminiowej, malowanej proszkowo. Kolor obudowy - barwa pomararniczowa
(kod barwy RAL 2001).

6.3.2. Maksymalna dopuszczalna kubatura stacji fadowania: 2,0 m*® (dopuszcza sie
tolerancje + 20%).

6.3.3. Stacje usytuowane w  miejscach nie kolidujgcych z ruchem
autobuséw, pracownikéw i pasazeréw , w lokalizacjach okreslonych w pkt 5.4.,
wymiary i usytuowanie stacji tadowania nie moze powodowaé zablokowania
kierowcy dostepu do | drzwi autobusu podstawionego do fadowania.

6.3.4. Kabel tadujacy z wtyczkg DC - CCS2 o dtugosci ztacza zapewniajgcej zasilanie
kazdego autobusu. wymagana ilos¢ — zgodnie z wymaganiami okreslonymi
w pkt. 5.5.

7. Podstawowe wymagania dotyczace podtaczenia stacji tadowania do systemu Monitorowania
i Zarzadzania Stacjami tadowania:

7.1

7.2

7.3

7.4

Zamawiajgcy wymaga podfaczenia stacji tadowania do systemu Monitorowania
i Zarzadzania Stacjami tadowania, zgodnego z OCPP 1.6-J, powstajgcego w ramach
realizacji zamdéwienia nr 0Or.271.24.2021 pn. ,Dostawa 8 sztuk fabrycznie nowych
niskopodtogowych, zeroemisyjnych autobuséw o napedzie elektrycznym wraz z dostawa,
montazem i uruchomieniem 5 sztuk nowych stacji fadowania zajezdniowego”, ktérego
wykonawcg jest Man Truck & Bus Polska Sp. z 0.0.

Wykonawca zapewnia karty SIM dla kazdego modemu GSM dostarczonego
z elementami infrastruktury fadowania dla potrzeb monitorowania serwisowego.
Zamawiajgcy zapewnia mozliwos¢é wykorzystania sieci bezprzewodowych Wi-Fi na terenie
bazy transportowej Miejskiego Zaktadu Komunikacji Spdtka  z ograniczong
odpowiedzialnoécig w Ostrowcu Swietokrzyskim przy ul.J. Samsonowicza 3 do
komunikacji stacji tadowania z oprogramowaniem.

Do komunikacji stacji tadowania, zlokalizowanej na terenie zajezdni autobusowej
w Ostrowcu Swietokrzyskim przy ul. Swietokrzyskiej, z oprogramowaniem konieczne
bedzie wykorzystanie tgcznosci GSM.
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7.5

Wykonawca pokrywa optaty zwigzane z wykorzystaniem kart SIM, o ktérych mowa w pkt.
7.2, w okresie gwarancji na infrastrukture tadowania autobuséw energig elektryczna.

Wymagania dotyczace dostawy i montazu/uruchomienia elementéw nowego wyposazenia
dodatkowego Systemu dynamicznej informacji pasazerskiej oraz karty miejskiej:

8.1.

8.2

8.3.

Wymaga sie wyposazenia autobuséw, bedacych przedmiotem dostawy, w fabrycznie
nowe elementy wyposazenia dodatkowego Systemu dynamicznej informacji pasazerskiej
oraz karty miejskiej zgodnie z ponizszym zestawieniem:

Lp. Wyszczegdlnienie llos¢ Jm.
1 | Tablica LED przednia zewnetrznej informacji pasazerskiej 9 szt.
2 | Tablica LED boczna zewnetrznej informacji pasazerskiej 9 szt.
3 | Tablica LED tylna zewnetrznej informacji pasazerskiej 9 szt.
4 | Tablica LCD wewnetrznej informacji pasazerskiej 9 szt.
5 | System monitoringu wizyjnego autobusu wraz z kamerami 9 kpl.
6 |tadowarki USB w przestrzeni pasazerskiej 9 kpl.

Wskazane w pkt. 8.1. elementy wyposazenia dodatkowego powinny wspdtpracowac

zinnymi urzadzeniami i systemami informatycznymi Systemu dynamicznej informac;ji

pasazerskiej oraz karty miejskiej, powstajgcego w ramach realizacji zamdwienia
nr 0r.271.28.2021 pn. ,System dynamicznej informacji pasazerskiej oraz karty miejskiej
na potrzeby realizacji projektu ,Ekologiczny Transport Miejski w Ostrowcu

Swietokrzyskim”, ktérego wykonawca jest R&G PLUS Sp. z 0.0. z siedzibg w Mielcu.

Wymagania dotyczace tablic informacji pasazerskie;j:

8.3.1. Minimalna rozdzielczos¢ tablic w px (pion x poziom):
8.3.1.1. tablica LED przednia zewnetrznej informacji pasazerskiej — 24 x 200,
8.3.1.2. tablica LED boczna zewnetrznej informacji pasazerskiej — 24 x 160,
8.3.1.3. tablica LED tylna zewnetrznej informacji pasazerskiej — 24 x 40,
8.3.1.4. tablica LCD wewnetrznej informacji pasazerskiej — 1080 x 1920.

8.3.2. Kolor wyswietlanych napiséw na tablicach zewnetrznej informacji pasazerskiej -
biaty na czarnym tle. Obraz bez efektu migotania.

8.3.3. Sterowanie tablicami powinno umozliwi¢ wyswietlanie nastepujgcych informacji,
w sekwencji okreslonej przez Zamawiajgcego: oznaczenie linii w postaci
numerycznej lub alfanumerycznej, kraniec do ktérego zmierza pojazd, przebieg
trasy (ulice z przystankami) w sekwencji ptynacej lub naprzemiennej, aktualny czas
(godz. i min) i aktualna data, informacja o nastepnym przystanku (po ruszeniu
z przystanku), napis STOP w przypadku nacisniecia przez pasazera przycisku ,na
zadanie" wyswietlany przez okoto 5 sek. (nie wptywajacy na przebieg cyklu),
dodatkowe informacje np.: napisy ,zjazd do zajezdni", ,trasa zmieniona",
oznaczenie ,z" dla przystankdw na Zzadanie, inne informacje i komunikaty dla
pasazeréw przygotowane przez Zamawiajgcego.

8.3.4. Tablice wewnetrzne muszg mie¢ mozliwos¢ wyrdzniania wybranych elementéw
(np. przebiegu trasy poprzez wyswietlanie w inwersji), zastosowana musi by¢
czytelna czcionka, zblizona do prostego druku (bez szeryfow); mozliwosc
prezentowania wybranych elementéw rézng czcionka.

8.3.5. Sterowanie tablic musi by¢ realizowane za pomocg otwartych, ogdlnie dostepnych
protokotow transmisji. Zamawiajgcy dopuszcza zastosowanie innych protokotéw
transmisji, z zastrzezeniem, ze Wykonawca musi dostarczy¢ Zamawiajgcemu petng
dokumentacje opisujaca protokoty komunikacji pomiedzy tablicg a sterownikiem,
ktora zostanie wykorzystana jedynie w celu zapewnienia wiasciwe] pracy tablic,
zgodnie z potrzebami Zamawiajacego.
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8.3.6.

8.3.7.

8.3.8.

8.3.9.

8.3.10.

8.3.11.

Sterowanie tablicami informacji pasazerskiej powinno by¢é wykonywane przez
autokomputer.

Edycja tresci wyswietlanych na tablicach musi by¢ realizowana przy pomocy
dedykowanej aplikacji z mozliwoscig tworzenia dowolnych piktogramow.
Wyswietlane tresci muszg by¢ przechowywane w pamieci autokomputera,
z mozliwoscig zdalnej aktualizacji.

Wymaga sie integracji sterowania tablicami z urzadzeniami (autokomputery)
i systemami, powstajgcymi w ramach realizacji zamodwienia pn. ,System
dynamicznej informacji pasazerskiej oraz karty miejskiej”, ktérego wykonawcg jest
R&G PLUS Sp. z 0.0. z siedzibg w Mielcu, badz zastosowania innego rozwigzania
zapewniajgcego wspotprace z systemami, powstajgcymi w ramach ww.
zamoéwienia.

Szczegdlty dotyczace umieszczenia tablic w pojezdzie bedy przedmiotem
uzgodnien pomiedzy stronami, na etapie projektowym.

Tablice LCD informacji pasazerskiej muszg by¢ podswietlane w technologii LED.

8.4. Wymagania dotyczgce systemu monitoringu wizyjnego:

8.4.1.

8.4.2.

8.4.3.
8.4.4.
8.4.5.
8.4.6.
8.4.7.
8.4.8.
8.4.9.
8.4.10.

8.4.11.

8.4.12.
8.4.13.

8.4.14.
8.4.15.

8.4.16.
8.4.17.

Autobusy muszg byé wyposazone w monitoring catej przestrzeni pasazerskiej
pojazdu (min. 3 kamery), prawej zewnetrznej strony (obejmujacg wszystkie drzwi
pasazerskie - 1 kamera), lewej zewnetrznej strony autobusu, stanowiska kierowcy,
strefy znajdujacej sie bezposrednio przed pojazdem obejmujgcej obszar na
odlegto$¢ co najmniej 10 metrow przed czotem pojazdu oraz strefy za pojazdem.
Podglad obrazu z poszczegdlnych kamer musi zmieniaé sie dynamiczne w
zaleznos$ci od trybu pracy pojazdu.

Kamera typu IP.

Klasa szczelnosci IP 65 dla kamer wewnetrznych.

Klasa szczelnosci IP 67 dla kamer zewnetrznych.

Rozdzielczo$¢ min. 2.0 MPx o rozdzielczosci Full HD.

Kamera powinna dziata¢ w systemie dzieri/noc.

Kamera wandaloodporna.

Kanat audio dla kamery stanowiska kierowcy.

Rejestrator: obstuga do 10 kamer IP, rejestracja obrazu, fonii oraz dodatkowych
danych (nazwa przystanku, kierunek jazdy, przystanek, nr obiektu, predkosc
pojazdu).

Odczyt zarejestrowanego materiatu bez stosowania koniecznosci specjalistycznych
stacji roboczych.

Czas przechowywania zarejestrowanych danych min 14 dni.

Interfejsy komunikacyjne: Ethernet, RS232 lub RS422/RS485, DI/DO, USB, VGA lub
HDMI lub DisplayPort.

Rozdzielczos¢ nagrywania: HD.

Mozliwo$¢ podgladu online obrazu video z dowolnej kamery realizowana na
ekranie terminala (autokomputera) lub na dodatkowym monitorze.
Oprogramowanie do zarzgdzania rejestratorem w jezyku polskim.

Mozliwo$¢ rdéinych konfiguracji parametréw nagrywania dla poszczegdlnych
kamer.

8.5. Wymagania dotyczagce fadowarek USB w przestrzeni pasazerskiej: jeden komplet
tadowarek sktada sie z jednej tadowarki USB 3-portowej lub z dwdéch tadowarek USB
2-portowych.

9. Wymagania dotyczagce demontazu z autobuséw uzytkowanych przez Miejski Zakiad

Komunikacji Spétka z ograniczong odpowiedzialnoscig elementéw wyposazenia dodatkowego
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10.

Systemu dynamicznej informacji pasazerskiej oraz karty miejskiej oraz montazu/uruchomienia
tych elementéw wyposazenia w autobusach, bedacych przedmiotem dostawy:

9.1. Wymaga sie demontazu z autobuséw uzytkowanych przez Miejski Zaktad Komunikacji
Spétka z ograniczong odpowiedzialnoscig elementéw wyposazenia dodatkowego Systemu
dynamicznej informacji pasazerskiej oraz karty miejskiej oraz montazu/uruchomienia tych
elementdw wyposazenia w autobusach bedacych przedmiotem dostawy, zgodnie
Z ponizszym zestawieniem:

L.p. Nazwa elementu Urzadzenie Typ llos$¢ | J.m.
1 | Komputer poktadowy Panel sterujacy SRG-7000P 9 kpl.
2 | Modut komunikacyjny GSM/WiFi Zespo6t montazowy | ZM050 9 kpl
2,4/ 5GHz wraz z antenami Antena GPSDM700/5800GGT '
3 | Modut zapowiedzi gtosowych Zespo6t montazowy | ZM050
Gtosnik FR8 WP 8 9 kpl,
Gtosnik DK133-80hm
Mikrofon SRG-6000
4 | Modut komunikacji z kierujgcym Mikrofon SRG-6000
Panel sterujacy SRG-7000P 9 kpl.
Zespot montazowy | ZMO050
5 | Kasowniki elektroniczne dualne Kasownik KRG-8 18 | szt.
6 |Kasowniki elektroniczne Kasownik KRG11
. L . 9 szt.
z mikroptatnosciami i obstugg e-biletu
7 | Przycisk alarmowy/ napadowy Przycisk ptaski EATON 9 kpl.

9.2. Wskazane w pkt 9.1. elementy wyposazenia dodatkowego Systemu dynamicznej
informacji pasazerskiej oraz karty miejskiej, powstajg w ramach realizacji zamdéwienia pn.
,System dynamicznej informacji pasazerskiej oraz karty miejskiej”, ktorego wykonawcg
jest R&G PLUS Sp. z 0.0. z siedzibg w Mielcu.

9.3. Demontaz wskazanych urzadzen powinien zosta¢ zrealizowany przez Wykonawce
z 9 autobuséw marki JELCZ M121 14, uzytkowanych przez Miejski Zaktad Komunikacji
Spdtka z ograniczong odpowiedzialnoscig, w terminach uzgodnionych z Zamawiajgcym.

9.4. Wykonawca powinien zapewnié¢ petng wspotprace wszystkich elementy wyposazenia

dodatkowego, tj. fabrycznie nowych elementdow, o ktérych mowa w pkt. 8 i elementow,
podlegajgcych demontazowi i ponownemu montazowi, o ktérych mowa w pkt. 9,
w autobusach bedgcych przedmiotem dostawy.

Wymagane okresy gwarancji i warunki serwisu w okresie gwarancji:

10.1.

10.2.

10.3.

10.4.

gwarancja ,catopojazdowa” na wszystkie zespoty, uktady i elementy kazdego autobusu -
co najmniej 36 miesiecy, bez limitu przebiegu kilometrow pojazdu (z zastrzezeniem
warunkéw, wskazanych po punktach ponizej);

gwarancja na  poszycia zewnetrzne oraz szkielet nadwozia ipodwozia,
bez koniecznosci wykonywania dodatkowych konserwacji w trakcie eksploatacji,
a takze na trwatos¢ konstrukcji i poszycia, tj. pekanie szkieletu, ramy, blach poszycia — co
najmniej 15 lat, bez limitu przebiegu kilometréw pojazdu;

gwarancja na powtoke lakierniczg nadwozia - co najmniej 60 miesiecy, bez limitu
przebiegu kilometréw pojazdu;

gwarancja na ,magazyn energii”, obejmujgca wszystkie elementy systemu, w tym baterie
i systemy fadowania, zarzadzania energia — co najmniej 8 lat, z dopuszczalnym
maksymalnym spadkiem pojemnosci w okresie gwarancji do 20% przy réwnoczesnym
zachowaniu pojemnosci energetycznej zasobnikow energii elektrycznej, umozliwiajacej
zasieg minimum 200 km na jednym tadowaniu;
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10.5.

10.6.

10.7.

10.8.

10.9.

gwarancja na system detekcji i gaszenia pozaru, obejmujgca wszystkie elementy systemu,
czynnosci kontrolne, obstugowe, naprawcze i legalizacyjne oraz materiaty eksploatacyjne
(baterie, proszek, itp.) — co najmniej 10 lat, bez limitu przebiegu km;

gwarancja na infrastrukture systemu tadowania autobuséw energig elektryczng,
obejmujaca: stacje tadowania 150 kW, stacje tadowania 2x40 kW, czynnosci kontrolne,
obstugowe, naprawcze oraz materiaty eksploatacyjne (filtry, oleje, elementy
eksploatacyjne itp.) - co najmniej 60 miesiecy;

gwarancja na elementy wyposazenia dodatkowego, wskazane w pkt 4.20i 4.21 ppkt 2 i 3
— co najmniej 36 miesiecy;

gwarancja na elementy wyposazenia dodatkowego Systemu dynamicznej informacji
pasazerskiej oraz karty miejskiej, o ktérych mowa w pkt. 8 — co najmniej 60 miesiecy;
gwarancja na komputer przenosny - co najmniej 12 miesiecy;

10.10.szczegdtowe zasady realizacji uprawnien z gwarancji jakosci oraz ustug pogwarancyjnych

zostaty okreslone we wzorze umowy stanowigcym zatacznik do SWZ.
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