UCHWALA NR XXXVI111/99/2020
RADY MIASTA OSTROWCA SWIETOKRZYSKIEGO

z dnia 28 pazdziernika 2020 r.

w sprawie przyjecia aktualizacji planu zrownowazonego rozwoju publicznego
transportu zbiorowego dla Gminy Ostrowiec Swi¢tokrzyski na lata 2014-2024
z perspektywa do roku 2029

Na  podstawie  art. 7 ust. 1 pkt4iart. 18 ust. 2 pkt 15,  art. 40 ust. 1,
art. 41 ust. 11 art. 42 ustawy z dnia 8 marca 1990 r. o samorzadzie gminnym (Dz. U.
z2020r. poz. 7131 1378) oraz art. 9 ust. 1 pkt 1, lit.a, art. 11 ust. 2, art.14 ustawy
z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym (Dz. U. z2019r.,
poz. 2475,1495 12493, z 2020r. poz. 400, 462, 8751 1378) Rada Miasta Ostrowca
Swietokrzyskiego uchwala, co nastepuje:

§ 1. Przyjmuje si¢ aktualizacj¢ planu zrownowazonego rozwoju publicznego
transportu zbiorowego dla Gminy Ostrowiec Swigtokrzyski na lata 2014-2024
z perspektywa do roku 2029, stanowigcy zatacznik do niniejszej uchwaty.

§ 2. Wykonanie uchwaly powierza si¢ Prezydentowi Miasta Ostrowca
Swigtokrzyskiego.

~ §3.Uchwata podlega ogtoszeniu w Dzienniku Urzedowym Wojewodztwa
Swigtokrzyskiego.

§ 4. Uchwala wchodzi w zycie po uplywie 14dni od dnia ogloszenia
w Dzienniku Urzgdowym Wojewodztwa Swigtokrzyskiego.

Przewodniczaca Rady Miasta
Ostrowca Swigtokrzyskiego

Irena Renduda - Dudek
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1. Wstep
1.1 Podstawa przeprowadzenia aktualizacji

Celem przeprowadzenia aktualizacji dokumentu jest doprowadzenie do spdéjnosci Planu
Zréwnowazonego Rozwoju Publicznego Transportu Zbiorowego dla Ostrowca Swietokrzyskiego
(tzw. Planu Transportowego) z opracowang w | pétroczu 2019 r. Analizg kosztéw i korzysci zwigzanych
z wykorzystaniem przy $wiadczeniu ustug komunikacji miejskiej w Gminie Ostrowiec Swietokrzyski
autobusdéw zeroemisyjnych oraz innych srodkdéw transportu (tzw. AKK lub Analiza Kosztéw i Korzysci).
Wymodg dokonania aktualizacji i zgodnosci obydwu dokumentéw wynika z art. 80 ustawy
o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych z dnia 11 stycznia 2018 r. i pojawia sie w przypadku
opracowania Analizy Kosztéw i Korzysci. Dodatkowo pierwotna wersja Planu Transportowego
opracowana zostata w 2014 r., co oznacza, ze wiele z przyjetych zatozen i danych ma juz charakter

nieaktualny i wymaga weryfikacji.

Aktualizacja przygotowana zostata na bazie istniejgcego i obowigzujgcego (na lata 2014-2024)
opracowania, a najwazniejsze zmiany dotycza:

Charakterystyki obszaru Objetego Planem Transportowym;

Systemu transportowego w Ostrowcu Swietokrzyskim;

Organizacji systemu transportowego;

Okresdlenie standardow ustug przewozowych oraz planowanej ilosci wozokilometrow;

Finansowania ustug przewozowych;

AN e

Kierunkéw rozwoju publicznego transportu zbiorowego.

Pierwotna wersja Planu Transportowego (na lata 2014-2024) zostata przygotowana przez firme
,Blue Ocean” Business Consulting na zlecenie Urzedu Miasta Ostrowiec Swietokrzyski, z wiodaca rola
Wydziatu Infrastruktury Komunalnej. Ponadto, niektérych informacji pomocnych w prowadzonych
pracach udzielit operator publicznego transportu zbiorowego na terenie Gminy Ostrowiec
Swietokrzyski.

Aktualizacje dokumentu (na lata 2020-2029) przeprowadzono w okresie pazdziernik - listopad 2019
roku. Za zmiany odpowiedzialne jest przedsiebiorstwo Grupa CDE Sp. z 0.0. z siedzibg w Mikotowie.
Aktualizacja przygotowana zostata na zlecenie Urzedu Miasta Ostrowiec Swietokrzyski.
Koordynatorem prac byt Wydziat Infrastruktury Komunalnej, a dane niezbedne do opracowania
dokumentu udostepnit operator publicznego transportu zbiorowego na terenie Gminy Ostrowiec
Swietokrzyski.

Aktualizacje przeprowadzono na bazie dotychczasowego dokumentu z zachowaniem jego istniejgcej

struktury.



1.2 Czym jest Plan Transportowy?

Zgodnie z zapisami prawa, organizatorem publicznego transportu zbiorowego, w zaleznosci od

zasiegu przewozow, jest gmina, zwigzek miedzygminny, powiat (miasto na prawach powiatu),
zwigzek powiatéw, wojewddztwo lub minister wtasciwy do spraw transportu. Ustawa z dnia
16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym (Dz. U. z 2018 r. poz. 2016 z pdzin. zm.),

zwana dalej Ustawg, powierza organizatorowi do wykonania trzy zadania (art. 8):

1. planowanie rozwoju transportu,
2. organizowanie publicznego transportu zbiorowego,

3. zarzadzanie publicznym transportem zbiorowym.

O skutecznym wykonywaniu pozostatych funkcji przesadza prawidtowa realizacja zadania planowania
rozwoju transportu w formie planu zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego
(plan transportowy). Celem nadrzednym planu transportowego jest wiec rozwdj systemu

transportowego zgodnie z zasadami zréwnowazonego rozwoju. Zakres przedmiotowy planu

transportowego zostaje okreslony w art. 12 Ustawy oraz w rozporzadzeniu Ministra Infrastruktury
z dnia 25 maja 2011 roku w sprawie szczegétowego zakresu planu zréownowazZonego rozwoju

publicznego transportu zbiorowego (Dz. U. z 2011 r. nr 117 poz. 684).

Obowigzek opracowania planu transportowego zostaje natozony tylko na niektdrych organizatorow.
W przypadku planowanego organizowania przewozéw o charakterze uzytecznosci publicznej,
obowigzek opracowania planu ma odpowiednia jednostka samorzadu terytorialnego, spetniajaca
wymagania wymienione w art. 9 ust. 1 Ustawy tj. gmina:
a) liczaca co najmniej 50 000 mieszkancéw — w zakresie linii komunikacyjnej albo sieci
komunikacyjnej w gminnych przewozach pasazerskich,
b) ktérej powierzono zadanie organizacji publicznego transportu zbiorowego na mocy
porozumienia miedzy gminami, ktérych obszar liczy tgcznie co najmniej 80 000
mieszkancow — w zakresie linii komunikacyjnej albo sieci komunikacyjnej na danym

obszarze.

Pozostali organizatorzy, na obszarze liczagcym mniejszg liczbe ludnosci niz wskazana w tym przepisie,
moga, ale nie muszg opracowywaé planéw transportowych. Kryterium decydujgcym o powstaniu
tego obowigzku jest zatem liczba mieszkanicéw oraz planowanie organizowania przewozéw

o _charakterze uzytecznosci publicznej. Zgodnie z definicja zawarta w Ustawie przewozy takie

oznaczajg powszechnie dostepng ustuge w zakresie publicznego transportu zbiorowego wykonywana



przez operatora publicznego transportu zbiorowego w celu biezgcego i nieprzerwanego zaspokajania
potrzeb przewozowych spotecznosci na danym obszarze.

Ostrowiec Swietokrzyski zamieszkuje prawie 70 000 mieszkaicdw, w zwigzku z czym spetniony jest
warunek okreslony w art. 9 ust. 1 lit a). Tym samym opracowanie planu transportowego jest
wymagane prawnie.

Plan transportowy uchwalony przez wtasciwe organy tych jednostek, jako akt prawa miejscowego,
jest podawany do publicznej wiadomosci przez jego ogtoszenie we wiasciwym dla organizatora
dzienniku urzedowym. W procedurze jego uchwalania nalezy uwzgledni¢ etap przeznaczony na
konsultacje spoteczne, zorganizowane w formie okreslonej w art. 10, podczas ktdrych swoje opinie

moga zgtaszaé wszyscy interesariusze planu.

Podstawowy cel opracowania planu transportowego to poprawa jakosci systemu transportowego
i jego rozwdj zgodny z zasadami zrbwnowazonego rozwoju. Jakos¢ systemu transportowego bedzie
bowiem decydujgcym czynnikiem, warunkujgcym jako$é zycia mieszkancow i rozwéj gospodarczy
obszaru objetego planem transportowym. Stosowanie zasady zréwnowazonego rozwoju bedzie
zapewniato rownowage miedzy aspektami spotecznymi, gospodarczymi, przestrzennymi oraz

ochrony srodowiska.

Tak sformutowany cel nadrzedny planu transportowego powinien by¢ osiggany poprzez realizacje

nastepujacych celéw szczegdtowych:

Cell. Poprawa dostepnosci transportowej i jakosci transportu - instrument poprawy
warunkdéw zycia i usuwania barier rozwojowych

Cel2. Poprawa efektywnosci funkcjonowania systemu transportowego - instrument
zwiekszania wydajnosci systemu z jednoczesnym ograniczaniem kosztow

Cel3. Integracja systemu transportowego — w uktadzie gateziowym i terytorialnym

Celd. Wspieranie konkurencyjnosci gospodarki obszaru - instrument rozwoju gospodarczego

Cel5. Poprawa bezpieczennstwa - radykalna redukcja liczby wypadkéw i ograniczenie ich
skutkéw (zabici, ranni) oraz poprawa bezpieczeristwa osobistego uzytkownikéw
transportu

Cel6. Ograniczenie negatywnego wptywu transportu na srodowisko naturalne i warunki zycia.



1.3 Stownik poje¢ uzywanych w dokumencie
Tabela 1 Stownik pojec

Lp.

Pojecie

Opis

1

Plan
Transportowy

Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego, okreslajacy

w szczegolnosci:

1  Sie¢ komunikacyjng, na ktdrej jest planowane wykonywanie przewozéw

o charakterze uzytecznosci publicznej;

Ocene i prognozy potrzeb przewozowych;

Przewidywane finansowanie ustug przewozowych;

Preferencje dotyczace wyboru rodzaju srodkéw transportu;

Zasady organizacji rynku przewozow;

Pozgdany standard ustug przewozowych w przewozach o charakterze
uzytecznosci publicznej, z uwzglednieniem zagadnien ochrony $rodowiska
naturalnego, dostepu osdb niepetnosprawnych oraz dostepnosci podréznych do
infrastruktury przystankowej;

7.  Przewidywany sposdb organizowania systemu informacji dla pasazera;

8. Kierunki rozwoju publicznego transportu zbiorowego.

O U wWN

Organizator
transportu
publicznego

Wtasciwa jednostka samorzadu terytorialnego albo minister wtasciwy do spraw
transportu, zapewniajgcy funkcjonowanie publicznego transportu zbiorowego
na danym obszarze. Organizator publicznego transportu zbiorowego jest ,wtasciwym
organem”, o ktérym mowa w przepisach rozporzadzenia (WE) nr 1370/2007.

Organizatorem publicznego transportu zbiorowego w Ostrowcu Swietokrzyskim jest
Prezydent Miasta Ostrowca Swietokrzyskiego.

Operator

Samorzadowy zaktad budzietowy oraz przedsiebiorca uprawniony do prowadzenia
dziatalnosci gospodarczej w zakresie przewozu o0séb, ktéry zawart z organizatorem
publicznego transportu zbiorowego umowe o $wiadczenie ustug w zakresie
publicznego transportu zbiorowego, na liniach komunikacyjnych okreslonych
W umowie.

Operatorem publicznego transportu zbiorowego do dnia 31 grudnia 2019 r. jest
Miejskie Przedsiebiorstwo Komunikacji Spétka z ograniczong odpowiedzialnoscia
Gminy Ostrowiec Swietokrzyski. W dniu 20 grudnia 2019 r. planowane jest rozpoczecie
procedury wyboru operatora publicznego transportu zbiorowego w zakresie
transportu drogowego 0séb na terenie Gminy Ostrowiec Swietokrzyski. Umowa na
Swiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego na terenie Gminy
Ostrowiec Swietokrzyski z wybranym operatorem obowigzywaé bedzie od dnia
1 stycznia 2020 r.

Przedsiebiorca $wiadczacy ustugi w zakresie publicznego transportu zbiorowego
w zakresie przewozu oséb na terenie Gminy Ostrowiec Swietokrzyski zwany bedzie
w dalszej czesci opracowania: ,,operatorem”.

Przewoinik

Przedsiebiorca uprawniony do prowadzenia dziatalnosci gospodarczej w zakresie
przewozu oséb na podstawie potwierdzenia zgtoszenia przewozu, a w transporcie
kolejowym - na podstawie decyzji o przyznaniu otwartego dostepu.

Rekompensata

Srodki pieniezne lub inne korzyéci majatkowe przyznane operatorowi publicznego
transportu zbiorowego w zwigzku ze $wiadczeniem ustug w zakresie publicznego
transportu zbiorowego. Przyznawane albo z tytutu utraconych przychodéw w zwigzku
ze stosowaniem ulg (ustawowych / wprowadzonych przez organizatora), albo
poniesionych kosztow zwigzanych ze $wiadczeniem ustug w zakresie transportu
zbiorowego, z uwzglednieniem wysokosci tzw. ,,rozsgdnego zysku”.

Dotacja

Postaé rekompensaty przyznawana z tytutu utraconych przychodéw w zwigzku
ze stosowaniem ustawowych uprawnien do ulgowych przejazdéw w publicznym
transporcie zbiorowym.

Doptata

Partycypacja (udziat) w kosztach realizacji powierzonego zadania w zakresie
prowadzenia na okreslonym terenie lokalnego transportu zbiorowego.

10

AKK

Analiza kosztéw i korzysci zwigzanych z wykorzystaniem przy swiadczeniu ustug
komunikacji miejskiej w Gminie Ostrowiec Swietokrzyski autobuséw zeroemisyjnych
oraz innych srodkéw transportu.




1.4 Zestawienie rekomendacji zawartych w dokumencie

Pierwotna wersja dokumentu wyznaczyta na lata 2014-2024 rekomendacje-cele, ktdrych realizacja

stuzy¢ bedzie poprawie standardéw komunikacyjnych na terenie miasta. Ponizsza tabela przedstawia

stopien ich realizacji.

Tabela 2 Tabela rekomendacji - celéw planu transportowego

Lp. | Tematyka Rekomendacja Stan realizacji
Wprowadzenie Programu Karta Duzej Wprowadzono program Ostrowiecka
1. Sytuacja demograficzna Rodziny obejmujacej przejazdy Rodzina 3+, jednak nie obejmuje ulg
$rodkami komunikacji miejskiej na przejazdy komunikacjg miejska.
Modernizacja potaczen drogowych
- . . W trakcie realizacji — budowa
) Uktad d z siecig drog krajowych —budowa
. ad drogow icyj i
gowy drugiego etapu obwodnicy miasta obwodnicy jest na etapie N
postepowania przetargowego .
Modernizacja sieci drogowo-ulicznej.
Przeprowadzanie badan obcigzen W trakcie realizacji — zadanie
3. Sie¢ komunikacji miejskiej poszczegdlnych linii autobusowych co realizowane w ramach biezacej
rok. dziatalnosci operatora.
. . . W trakcie realizacji — zadanie
Analiza mozliwosci wprowadzenia . .
orvtetéw dia k Kacii realizowane w ramach projektu
ilei i riorytetéw dla komunikacji
a Uprzywilejowanie P . \:( . 5 hk tJ h wspotfinansowanego ze srodkow
. ikeacii miejskiej w gtéwnych korytarzac
ruchu komunikacji ) ) I: & h\(/ y o . Regionalnego Programu
i i omunikacyjnych (w newralgicznyc
publicznej y% y giczny Operacyjnego: Ekologiczny Transport
punktach miasta). L. Lo .
Miejski w Ostrowcu Swietokrzyskim.
Skoordynowanie rozktaddw jazdy
komunikacji miejskiej z rozktadami
jazdy pociggdw i autobusow
uwzglednionych w planach W trakcie realizacji — zadanie
Integracja transportu transportowych wyzszego szczebla. realizowane w ramach projektu
. . , wspotfinansowanego ze srodkéw
publicznego Wprowadzenie wspdlnego systemu .
5. L . Regionalnego Programu
miejskiego taryfowo-biletowego . .
; : L. . . . Operacyjnego: Ekologiczny
i regionalnego z przewoznikami kolejowymi. L
Transport Miejski w Ostrowcu
Budowa Zintegrowanego Wezta Swietokrzyskim.
Wymiany Pasazerskiej w rejonie
Dworca Kolejowego lub
Autobusowego.
Rozwazenie mozliwosci rozszerzenia
strefy ptatnego parkowania lub
podniesienia stawek opfat za W trakcie realizacji — zadanie
parkowanie. realizowane w ramach projektu
Integracja komunikacji o L, wspotfinansowanego ze srodkéow
6. . .. . . Budowa sieci parkingdw na obszarze .
publicznej i indywidualnej i . Regionalnego Programu
miasta, zwtaszcza w okolicach Dworca . .
) ] Operacyjnego: Ekologiczny Transport
Autobusowego i Kolejowego. . . .
Miejski w Ostrowcu Swietokrzyskim.
Analiza mozliwosci wprowadzenia
systemu ,,Parkuj i Jedz” (P&R)

"https://www.rynekinfrastruktury.pl/wiadomosci/drogi/obwodnica-ostrowca-sw--w-drugim-podejsciu-taniej---
68448.html




Odnowa taboru, wnioskowanie
o finansowanie kolejnych inwestycji
w ramach srodkéw z nowej

W trakcie realizacji — zadanie
realizowane w ramach projektu
wspotfinansowanego ze srodkéw

7. Tabor . . Regionalnego Programu
perspektywy finansowej UE na lata . .
. Operacyjnego: Ekologiczny
2014- 2020, majace na celu L
i L L. Transport Miejski w Ostrowcu
zachowanie wysokiej jakosci taboru. .. .
Swietokrzyskim.
Zwiekszanie dostepu oséb W trakcie realizacji — zadanie
niepetnosprawnych oraz oséb realizowane w ramach projektu
3 Dostep oséb o ograniczonej zdolnosci ruchowej do wspotfinansowanego ze Srodkow
' niepetnosprawnych publicznego transportu zbiorowego Regionalnego Programu
poprzez likwidowanie barier Operacyjnego: Ekologiczny Transport
architektonicznych. Miejski w Ostrowcu Swietokrzyskim.
W trakcie realizacji — zadanie
realizowane w ramach projektu
, . Inwestycje w ekologiczny wspotfinansowanego ze srodkow
9. Ochrona srodowiska o L .
i niskoemisyjny tabor. Regionalnego Programu
Operacyjnego: Ekologiczny Transport
Miejski w Ostrowcu Swietokrzyskim.
Kompleksowe badania marketingowe W trakcie realizacji — zadanie
10. Obstuga pasazerow potrzeb przewozowych, popytu, realizowane w ramach biezacej
preferencji i zachowan transportowych. dziatalnosci operatora.
Podjecie rozméw z wtadzami powiatu Zadanie przygotowywane do
. . . i wiascicielami dworcéow na temat realizacji — realizacja zadania jest
Kierunki rozwoju
11. Budowy  Zintegrowanego Wezta uzalezniona od pozyskania

przestrzennego

Wymiany Pasazerskiej w okolicy
Dworca Kolejowego i Autobusowego.

finansowego wsparcia
zewnetrznego.




2. Charakterystyka obszaru objetego Aktualizacjg Planu Transportowego

2.1 Obszar transportowy

Ostrowiec Swietokrzyski jest gming miejska potozong w pétnocno-wschodniej czesci wojewddztwa
Swietokrzyskiego, w powiecie ostrowieckim. Ponizsza mapa przedstawia Miasto Ostrowiec

Swietokrzyski na tle powiatu ostrowieckiego, wraz z podziatem na poszczegdlne gminy.
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Rysunek 1 Ostrowiec Swietokrzyski na tle powiatu Ostrowieckiego

Caty powiat ostrowiecki zajmuje powierzchnie 61 681 ha. Obszar samego miasta obejmuje 4 643 ha
i lezy nad rzeka Kamienng, w ktérej koricza swdj bieg: Modta, Struga Denkowska i Szewnianka.
Potudniowa czeé¢ Ostrowca Swietokrzyskiego potozona jest na krawedzi Wyzyny Opatowskiej, a jego
potnocna cze$¢ na Przedgdrzu Iltzeckim. Niedaleko znajduje sie Pasmo Jeleniowskie Gor
Swietokrzyskich. Od pétnocnego zachodu miasto sasiaduje z gming miejsko-wiejskg Kundw.
Ze wszystkich pozostatych stron Ostrowiec Swietokrzyski otaczaja tereny gminy wiejskiej Bodzechéw.

Wspdtrzedne geograficzne: 50°56 szerokosci potnocnej, 21°24 dtugosci wschodnie;j.

W mieécie znajduje sie siedziba wiadz powiatu ostrowieckiego. Ostrowiec Swietokrzyski posiada
prawa miejskie od 1613 r. Jest to wazny osrodek administracyjny oraz przemystowy regionu. Znajdujg
sie w nim miedzy innymi: huta Zelaza, zaktad metalurgiczny, zaktady materiatdw ogniotrwatych,

odziezowe, spozywcze, przemyst chemiczny, poligraficzny i drzewny.


http://pl.wikipedia.org/wiki/Hektar

Z wazniejszych obiektdw zabytkowych w terenach przylegajacych do Ostrowca Swietokrzyskiego
znajduje sie rezerwat archeologiczny w Krzemionkach, z neolityczng kopalnig krzemienia, a takze

liczne zabytki zwigzane z historig Staropolskiego Okregu Przemystowego.

Formalnie analizowany obszar transportowy obejmuje wytacznie miasto Ostrowiec Swietokrzyski,

stad tez jego powierzchnia réwna sie tej, jaka zajmuje cata gmina, tj. 46,6 km?.
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2.2 Charakterystyka demograficzno-spoteczna obszaru

Na koniec 2012 roku w Ostrowcu Swietokrzyskim zamieszkiwato 72 871 osoby, w tym 38 239 kobiet.
Liczba ludnosci miasta systematycznie maleje. Wspdtczynnik feminizacji utrzymuje sie na dos¢

wysokim poziomie i wynosi 110 kobiet na 100 mezczyzn.

Tabela 3 Ludnos¢ miasta Ostrowiec Swietokrzyski w latach 2010-2012

Stan na 31 grudnia
Wyszczegdlnienie
2010 2011 2012
Ogétem, w tym: 73 847 73300 72871
Kobiety 38 704 38 424 38239
Mezczyzni 35143 34 876 34 632
Zawarte matzenstwa 451 353 359

Zrédto: Bank Danych Regionalnych GUS, stan w dniu 31.XII

Tabela 4 Ludno$¢ miasta Ostrowiec Swietokrzyski w latach 2013-2018

Wyszczegdlnienie 2013 2014 2015 2016 2017 2018
Ogétem, w tym: 72277 71728 70 677 70 554 69 852 69 051
Kobiety 38016 37756 37308 37240 36951 36578
Mezczyini 34 261 33972 33369 33314 32901 32473
Zawarte 308 317 283 289 265 284
matzenstwa

Zrédto: Bank Danych Regionalnych GUS, stan w dniu 31.XII

Miasto Ostrowiec Swietokrzyski jest trzecim miastem w wojewddztwie pod wzgledem gestosci
zaludnienia. Ze wzgledu na zmniejszajacq sie liczbe ludnosci réwniez gestosé zaludnienia jest coraz

nizsza z roku na rok. W okresie 2010-2018 ludnos$¢ miasta zmniejszyta sie 0 6,49%.

Strukture ludnosci miasta Ostrowiec Swietokrzyski w latach 2010-2012 wg grup ekonomicznych

przedstawia ponizsza tabela.

Tabela 5 Struktura ludnosci miasta Ostrowiec Swietokrzyski wg grup ekonomicznych (lata 2010-2012)

2010 2011 2012
Ludnos¢ % Ludnos¢ % Ludnos¢ %
Ogoétem 73847 100 73300 100 72871 100
Wiek przedprodukcyjny 11756 15,9 11468 15,6 11299 15,5
Wiek produkeyjny 48519 65,7 47712 65,1 46832 64,3
Wiek poprodukcyjny 13572 18,4 14120 19,3 14740 20,2

Strukture ludnoéci miasta Ostrowiec Swietokrzyski w latach 2013-2018 wg grup ekonomicznych

przedstawia ponizsza tabela.



Tabela 6 Struktura ludnosci miasta Ostrowiec Swietokrzyski wg grup ekonomicznych (lata 2013-2018)

2013 2014 2015
Ludnos¢ % Ludnosé % Ludnos¢ %
Ogétem 72277 100 71728 100 70 677 100
Wiek przedprodukcyjny 11131 15,4 10914 15,1 10552 14,6
Wiek produkcyjny 45 896 63,5 44739 61,9 44739 61,9
Wiek poprodukcyjny 15323 21,2 16 913 23,4 16 797 23,24
2016 2017 2018
Ludnos¢ % Ludnosé % Ludnos¢ %
Ogétem 70 554 100 69 852 100 69 051 100
Wiek przedprodukcyjny 10230 14,5 10 160 14,4 10089 14,3
Wiek produkcyjny 42 967 60,9 42 967 60,9 41556 58,9
Wiek poprodukcyjny 17 286 24,5 17 286 24,5 18 908 26,8

Zrédto: Bank Danych Regionalnych GUS, stan w dniu 31.XI1

Oznaczenia:
1 Wiek przedprodukcyjny: 0-17 lat
2 Wiek produkcyjny: 18-59 lat (kobiety) i 18-64 (mezczyzni)
3 Wiek poprodukcyjny: powyzej 60 lat (kobiety) i powyzej 65 lat (mezczyzni)

Analiza struktury ludnosci miasta wykazuje zdecydowang dominacje oséb w wieku produkcyjnym,
ktéra w roku 2010 stanowita 65,7 % ogdétu mieszkaincéw, przy rownoczesnym spadku jej ilosci, do
64,3% w 2012 roku i 58,9% w roku 2018. Grupa oséb w wieku przedprodukcyjnym w roku 2010
stanowita 15,9 %, natomiast w wieku poprodukcyjnym — 18,4 %. Odpowiednio te wielkosci w roku
2012 wynosity 15,5% i 20,2%, natomiast w roku 2018 odpowiednio 14,3% i 26,8% Oznacza to
systematyczny spadek ludnosci w wieku przedprodukcyjnym i produkcyjnym przy wzroscie ludnosci

w wieku poprodukcyjnym. Swiadczy to o demograficznym starzeniu sie spoteczeristwa.

Do czynnikdw majacych najwiekszy wptyw na sytuacje demograficzng danej spotecznosci nalezy ruch
migracyjny oraz ruch naturalny. O zmniejszajgcej sie liczbie ludnosci decyduje utrzymujgce sie od lat
na ujemnym poziomie saldo migracji. Innym waznym czynnikiem jest réwniez réznica pomiedzy liczbg

urodzen i zgondw, ktéra w miescie w latach 2005-2012 ksztattowata sie nastepujaco:

Tabela 7 Ruch naturalny w miescie Ostrowiec Swietokrzyski (lata 2005-2012)

2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012

Urodzenia zywe 606 601 593 613 669 594 543 537
Zgony ogotem 711 771 791 801 738 760 788 751
Przyrost naturalny -105 -170 -198 -188 -69 -166 -245 -214

Analiza danych zawartych w tabeli pozwala zauwazyé, ze liczba urodzen w Ostrowcu Swietokrzyskim
od 2005 systematycznie maleje. Wyjatkiem s3g lata 2008-2009. Jednoczesnie wzrasta liczba zgonodw,
co powoduje, ze z kazdym rokiem przyrost naturalny ksztattuje sie na ujemnym poziomie. W 2012

roku réznica pomiedzy liczbg zgondw i urodzen wyniosta 214 oséb.
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Tabela 8 Ruch naturalny w miescie Ostrowiec Swietokrzyski (lata 2013-2018)

2013 2014 2015 2016 2017 2018

Urodzenia zywe 497 486 454 433 450 463
Zgony ogotem 789 741 795 843 895 911
Przyrost naturalny -291 -255 -341 -410 -445 -448

Od roku 2015 ujemny przyrost naturalny dynamicznie przyspieszyt. Nie uwzgledniajgc migracji,
populacja miasta zmniejsza sie o prawie 450 osbéb rocznie, a tendencja ta z kazdym rokiem pogtebia
sie. Sytuacja demograficzna Polski, a tym samym Ostrowca Swietokrzyskiego bedzie gtéwng barierg
rozwojowg w perspektywie kilku i kilkunastu najblizszych lat (a takze, co oczywiste, i pdZniej). Dotyczy
to réwniez rozwoju publicznego transportu zbiorowego. Starzenie sie spoteczenstwa ma znaczenie
w przypadku ksztattowania struktury biletéw i doptat, ktére miasto musi wnosi¢ w zwigzku
ze stosowaniem ustawowych ulg przez operatora. Zwiekszac sie bedzie bowiem grupa oséb w wieku
poprodukcyjnym, korzystajgcych z licznych ulg i znizek. Dla organizatora, z perspektywy finansowej,
najbardziej pozgdanym stanem bytaby przewaga oséb w wieku produkcyjnym w stosunku

do pozostatych grup.

Na koniec grudnia 2012r. w ewidencji Powiatowego Urzedu Pracy w Ostrowcu Swietokrzyskim
zarejestrowanych byto 5573 o0séb bezrobotnych z miasta Ostrowiec Swietokrzyski. Oznacza to,
ze od 2010 r. liczba bezrobotnych wzrosta o 195 osdéb. Od roku 2013 notowana jest jednak
dynamiczna tendencja spadku bezrobocia. Jest to niewatpliwie czynnik pozytywny, jednakze wptyw
na nig ma nie tylko ilos¢ dostepnych miejsc pracy, ale jak wskazujg tabele demograficzne — spadek

ilosci oséb w wieku produkcyjnym.

Tabela 9 Liczba bezrobotnych w miescie Ostrowiec Swietokrzyski w latach 2009 — 2012

Rok 2009 2010 2011 2012
Liczba bezrobotnych(os.) 5929 5378 5368 5573
Tabela 10 Liczba bezrobotnych w miescie Ostrowiec Swietokrzyski w latach 2013 — 2018
Rok 2013 2014 2015 2016 2017 2018
Liczba bzgo)bomym 5615 4557 4081 3281 2769 2516

Zrédto: Bank Danych Lokalnych GUS
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Sytuacje na rynku pracy odzwierciedla wskaznik stopy bezrobocia. Jest to wyrazony w procentach
stosunek liczby zarejestrowanych bezrobotnych do liczby cywilnej ludnosci aktywnej zawodowo, czyli
pracujgcych i bezrobotnych (bez oséb odbywajgcych czynng stuzbe wojskowg oraz pracownikéw
resortow obrony narodowej i spraw wewnetrznych) wediug stanu na koniec okresu

sprawozdawczego. Miernik ten obliczany jest przez Gtéwny Urzad Statystyczny.

Ostrowiec Swietokrzyski jest drugim co do wielko$ci miastem wojewddztwa $wietokrzyskiego, co ma
wplyw na ilos¢ dziatalnosci gospodarczej prowadzonej w tym miescie. Na koniec roku 2012 w miescie
byto zarejestrowanych 8 017 podmiotéw gospodarczych w tym 7 871 firm prywatnych (98%) i 146
podmiotéw sektora publicznego (2%). Natomiast w 2018 roku liczba podmiotéw gospodarczych

wynosita 7 466.

Tabela 11 Liczba podmiotéw gospodarczych pod wzgledem wielkosci zatrudnienia w latach 2012-2018

Podmioty
gospodarcze 2012 rok | 2013 rok | 2014 rok | 2015 rok | 2016 rok | 2017 rok | 2018 rok
zatrudniajace:

od 0 do 9 oséb 7706 7630 7434 7318 7254 7168 7165

od 10 do 49 oséb 228 228 216 216 216 219 222
od 50 do 249 oséb 70 71 72 66 64 68 66
od 250 do 999 os6b 12 11 11 11 11 12 12
od 1000 i wiecej 0séb 1 1 1 1 1 1 1

Analiza sytuacji gospodarczej miasta pozwala dostrzec jej zwigzki z rozwojem publicznego transportu
zbiorowego. Stopien bezrobocia wptywa bowiem na zmniejszenie liczby podréinych ze wzgledu
na brak srodkéw finansowych i brak celu regularnych podrézy. Brak pracy moze powodowac decyzje
0 zmianie miejsca zamieszkania, co negatywnie odbija sie takze na transporcie w miescie. Pozytywny

wptyw na funkcjonowanie transportu publicznego ma rozwdj gospodarczy miasta.
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3. System transportowy w Ostrowcu Swietokrzyskim

System transportowy tworzy uktad wzajemnie ze sobg powigzanych elementéw, na ktéry sktada sie
m.in.: transport indywidualny oraz zbiorowy (publiczny i komercyjny) a takze sie¢ drogowo - uliczna.
Ich jako$¢ stanowi o dostepnosci komunikacyjnej obszaru i wptywa na wiasciwe powigzania
gospodarcze miasta i catego regionu. Dobrze zorganizowany system transportowy moze wptyngé
stymulujgco na rozwdj miasta, natomiast brak odpowiedniej infrastruktury transportowej i siatki
potaczen moze nawet przyczyni¢ sie do hamowania tego rozwoju. Stad, system transportowy jest
jedng z najprezniej rozwijajgcych sie gatezi gospodarki. Pomimo tego nie nadaza za zmieniajgcymi sie
potrzebami spotecznosci, co jest przede wszystkim zwigzane z brakiem $rodkéw finansowych
przeznaczonych na ten cel. Szansg na pozyskanie dodatkowych funduszy jest nowa perspektywa
finansowa Unii Europejskiej na lata 2014-2020. Jednak, aby srodki finansowe trafity w odpowiednie
miejsce wazne jest perspektywiczne zarzadzanie systemem oraz dobrze uksztattowana polityka
transportowa. Narzedziem pozwalajgcym na wiasciwe zorganizowanie rynku transportowego jest
opracowywanie plandw rozwoju danej gatezi systemu transportowego lub jej elementu np. plan
rozwoju sieci parkingéw w miescie. Nalezy do nich niniejszy plan transportowy, ktéry dotyczy
zrbwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego. Przedmiotem opracowania jest zatem
zbiorowy transport publiczny, pozostate elementy stanowig uzupetnienie dla omawianego tematu.
Transport publiczny opiera sie jednak na uktadzie drogowo-ulicznym obszaru i jest uzalezniony od
funkcjonowania transportu indywidualnego oraz zbiorowego komercyjnego. Stad przed omdéwieniem
sieci komunikacji publicznej krotko zostang omdwione wszystkie wspomniane elementy wraz ze

wskazaniem wptywu, jakie wywieraja na komunikacje miejskg w mieécie Ostrowiec Swietokrzyski.

System transportu publicznego w Ostrowcu Swietokrzyskim tworzg trzy podsystemy:
e system komunikacji miejskiej realizowany przez spétke gminng, w ktérej Gmina Ostrowiec
Swietokrzyski posiada 100 % udziatéw, bedacg operatorem transportu;
e system potaczerr autobusowych organizowany przez PKS w Ostrowcu Sw. S.A. oraz
przewoznikéw prywatnych;
e system pofaczen kolejowych organizowany przez Przewozy Regionalne oraz PKP

,Intercity” S.A.

Pierwszy z wymienionych systemdéw powinien zaspokaja¢ potrzeby transportowe mieszkancow
na obszarze miasta, pozostate dwa - pofaczenia autobusowe i potgczenia kolejowe - odpowiadajg

za komunikacje z miastami i gminami osciennymi.
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Istotnym czynnikiem w tworzeniu modelu systemu transportowego jest podziat zadan
przewozowych. Stanowi on matematyczne odwzorowanie decyzji uzytkownikdw o wyborze srodka
podrézowania. Nalezy pamietaé, ze decyzja ta zalezy od wielu czynnikéw. Czesto sg to czynniki
trudno mierzalne typu poczucie bezpieczenstwa, szeroko rozumiana estetyka podrdzowania
(czystos¢, zapach), poczucie swobody. Informacje o czynnikach wptywajgcych na decyzje
uzytkownikéw mozna uzyskaé z badan preferencji uzytkownikéw. Nalezy jednak pamietaé, ze badania
takie nie zawsze sg w petni wiarygodne. Uzytkownicy odpowiadajgc na pytanie o ich mozliwe
zachowanie tworzg sobie wyidealizowany obraz przysztych rozwigzan i odpowiadajg zgodnie ze
swoim wyobrazeniem. Rzeczywistos¢ powoduje, ze faktyczne zachowania bedg inne. Odpowiedz na
pytanie ,Czy bedziesz korzysta¢ z transportu publicznego, jesli bedzie on sprawny, punktualny
i czysty” dla wielu pytanych jest oczywista - TAK. W momencie podejmowania rzeczywistej decyzji
okazuje sie, ze ankietowany wybiera samochéd, bo transport publiczny nie jest tak sprawny,
punktualny i czysty, jak sobie wyobrazat odpowiadajgc na pytanie ankiety. Jest to dos¢ szeroko znane
i opisywane w literaturze zjawisko nadmiernego optymizmu w szacowaniu prognoz popytu na
transport publiczny.

Przy opracowywaniu modeli zmiennego podziatu zadan przewozowych uzytkownikéw mozna
podzieli¢ na trzy grupy. Pierwsza grupa to ci, ktérzy nie majg wyboru, bo nie majg samochodu — beda
korzysta¢ z transportu publicznego. Ich udziat zalezy od wskaznika motoryzacji i liczebnosci
gospodarstw z wiecej niz jednym samochodem. Druga grupa to tacy, ktérzy bez wzgledu na wszystko
beda korzystali z samochodu. Zaréwno polskie jak i zagraniczne doswiadczenia szacujg jej liczebnosc
na ok. 20% wtascicieli samochoddw. Pozostali mogg dokonaé wyboru. Jak juz wspomniano wybor
zalezy od wielu czynnikdw, czesto niemierzalnych lub trudno mierzalnych (np. poczucie
bezpieczenstwa).

Czynniki te muszg by¢ przetozone na odpowiedniag miare mozliwg do zastosowania w modelu

matematycznym.
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3.1 Sie¢ drogowa

Podstawowym elementem wptywajagcym na sprawne funkcjonowanie komunikacji zbiorowej oraz

transportu indywidualnego jest uktad drogowy miasta. Miasto stanowi waziny wezet drogowy

we wschodniej czesci wojewddztwa swietokrzyskiego.

Uktad sieci ulicznej miasta nie jest Scisle zwigzany z uktadem drdég zamiejskich. Przez Ostrowiec

Swietokrzyski przebiega droga krajowa nr 9 oraz trzy drogi wojewdédzkie o nastepujacym przebiegu:

DK 9: Radom - Ostrowiec Swietokrzyski - Tarnobrzeg — Rzeszéw — Barwinek: droga stanowi
czes¢ trasy europejskiej E371 i przecina potudniowg czes¢ miasta, biegngc ulicami:
Opatowska, Sandomierskg, Onufrego Zagtoby, oraz J6zefa Renskiego;

DW 751: Suchedniéw — Nowa Stupia — Ostrowiec Swietokrzyski: wybiega z Ostrowca
Swietokrzyskiego na potudnie, w miescie biegnie ulica Romualda Traugutta;

DW 754: Ostrowiec Swietokrzyski - Solec nad Wistg - Gotebidw: przebiega przez najwieksza
czes$¢ miasta ulicami Mieczystawa Radwana oraz Battowska;

DW 755: Ostrowiec Swietokrzyski — Ozaréw — Kosin: wychodzi z miasta na wschdd, w miescie

przebiega ulicg Zygmuntéwka.

Drogi powiatowe i gminne stanowig uzupetnienie wspomnianych potgczen. Umozliwiajg powigzania

drég krajowych i wojewddzkich z miastem i z sgsiednimi miejscowosciami oraz komunikacje

na pétnocno - zachodnim obszarze miasta. taczna diugoé¢ drég w Ostrowcu Swietokrzyskim wynosi

53,5 km, w tym dtugo$¢ drég krajowych- 5,857 km, drég wojewddzkich- 8,301 km, natomiast

pozostatych drég 39,342 km.

Uktad ulic w Ostrowcu Swietokrzyskim zasadniczo opiera sie o drogi odchodzace od centrum, wsparte

o ulice taczace je ze soba:

a)

b)
c)
d)

e)

f)

ul. Henryka Sienkiewicza, przechodzgaca dalej w ul. Piaski, pdzniej w ul. Dtugg i jest gtdwna
ulicg idaca na pétnocny-zachdd miasta.

ul. Onufrego Zagtoby, przechodzaca w ul. Jézefa Renskiego, idgca na zachdd.

Aleja 3 Maja, przechodzaca w ul. Romualda Traugutta, idgca na potudnie.

ul. Sandomierska, przechodzaca w Zygmuntowke, idgce na wschaod.

ul. Mieczystawa Radwana, przechodzgca w Battowska, wybiegajgca z miasta na pdtnocny

wschad.

Aleja 25-Lecia Wolnosci, przechodzgca w ul. Jana Piwnika ,,Ponurego”.
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g) ul. 11 Listopada przechodzaca w Aleje Jana Pawta Il, pdzniej w ul. Ludwika Warynskiego
i Stefana Zeromskiego, ul. Szewieriska taczaca wyjazd potudniowy z miasta, na
przedtuzeniu ul. Romualda Traugutta, a takze od zachodu na wschdéd poprzez ul. Jézefa
Renskiego, Henryka Sienkiewicza, Ludwika Warynskiego, al. Jana Pawtfa Il, Battowska, az

do ul. Jana Samsonowicza, umozliwiajgc objechanie prawie catego miasta.

Uktad ten uzupetniajg ulice odbiegajgce od ciggu: Jana Samsonowicza — 11 listopada, na
odcinku ulicy Aleja Jana Pawta Il'i ul. Ludwika Warynskiego:

e ul. ltzecka, odbiegajaca na pétnocny-zachdd,

¢ ul. Siennienska, odbiegajgca na potnocny-wschéd,

e powyzsze ulice faczy ul. Rzeczki oraz dalej ul. Graniczna przedtuza ten cigg komunikacyjny

przez ul. Grzybowa do ul. Henryka Sienkiewicza.

Z uktadem drogowym w miescie $cisle zwigzane jest funkcjonowanie $ciezek rowerowych, ktérych
rozbudowa moze przyczynié sie do realizowania zasady zréwnowazonego rozwoju poprzez promocje
ekologicznych form przemieszczania sie. Ruch rowerowy stanowi bowiem alternatywe dla pojazdéw
samochodowych, zwtaszcza na krétkich odcinkach i przede wszystkim w centrum miasta. Aby
sprzyja¢ rozwojowi tego elementu systemu transportowego oprécz odpowiedniej infrastruktury

nalezy zapewni¢ mozliwos¢ przewozenia rowerdw srodkami komunikacji zbiorowej.

W Ostrowcu Swietokrzyskim taczna dtugos¢ éciezek rowerowych w 2018 roku wynosita 43,3 km,
z czego 21,6 km potozonych jest na drogach gminnych; 15,9 km na drogach powiatowych a 5,8 km na
drogach wojewddzkich. Dzieki stosunkowi tgcznej dtugosci drég rowerowych do ogdlnej powierzchni
miasta mozna okresli¢ wskaznik gestoéci drég rowerowych. W Ostrowcu Swietokrzyskim ksztattuje sie

on na poziomie 93,26 km/100km®.
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3.2 Transport indywidualny

Kolejnym elementem, odgrywajacym coraz wieksze znaczenie w systemie transportowym miasta jest
transport indywidualny. W ostatnich latach udziat samochodéw osobowych w podrdzach
mieszkancow miast wzrasta. Powodem takiego stanu rzeczy jest niska jako$é ustug transportu
publicznego, brak alternatywnych i konkurencyjnych srodkéw podrézy. Jednak duzg grupe
podrdzujgcych samochodem osobowym stanowig osoby w ogodle nie zainteresowane ofertg
komunikacji publicznej bez wzgledu na jakos¢ jej ustug. Nalezg do nich bez watpienia przedsiebiorcy.
Wtasna firma wymaga bowiem elastycznosci czasowe]j i mobilnosci, co moze zagwarantowac przede
wszystkim transport indywidualny. Dlatego wzrost natezenia ruchu w miastach, spowodowany
zwiekszajacg sie liczbg samochoddw, jest zwigzany z ogdlng sytuacjg gospodarczg kraju, liczbg oraz
lokalizacjg miejsc pracy czy poziomem dochoddéw mieszkarnicéw. Obecnie posiadanie chociaz jednego

samochodu jest standardem, a w wielu gospodarstwach domowych liczba ta jest wieksza.

Réwniez w Ostrowcu Swietokrzyskim daje sie zauwazy¢ wzrost motoryzacji, przy jednoczesnym
spadku przewozéw komunikacjg zbiorowg. Wedtug Banku Danych Lokalnych Gtéwnego Urzedu
Statystycznego w powiecie ostrowieckim w 2012 roku znajdowaty sie 42 602 samochody osobowe, co
oznacza wzrost az o 1076 pojazdédw w porédwnaniu z rokiem poprzednim i o 4879 w poréwnaniu do
2009 roku. Réwniez wskaznik motoryzacji z kazdym rokiem wzrasta. W 2012 roku dla powiatu
wynidst on 370 samochoddw osobowych na 1 000 oséb, natomiast w 2009 roku stanowit on 327,8

pojazdow.

W 2018 roku wedtug Banku Danych Lokalnych Gtéwnego Urzedu Statystycznego w powiecie
ostrowieckim znajdowaty sie 52 575 samochody osobowe, co oznacza wzrost prawie 10 000
pojazdéw w stosunku do roku 2012. Réwniez wskaznik motoryzacji z kazdym rokiem wzrasta.
W 2012 roku dla powiatu wyniést on 370 samochoddw osobowych na 1 000 osdb, natomiast
w 2018 roku stanowit on 477,4 pojazdéw. Tak gwattowany wzrost ilosci zarejestrowanych pojazdow
nie oznacza jednak automatycznie, ze pojawiajg sie one na ulicach miasta. Istotnym czynnikiem btedu
jest fakt niewyrejestrowywania pojazdoéw przez ich bytych wtascicieli. Jak wskazujg dane statystyczne
na terenie powiatu prawie co dziesigty zarejestrowany pojazd ma ponad 30 lat, co oznaczatoby, ze
zostat wyprodukowany przez 1989 rokiem. Obserwujgc faktyczny ruch na terenie miasta wydaje sie
jednak, ze faktyczna ilos¢ takich pojazddéw jest jednak duzo mniejsza. Z drugiej jednak strony
o natezeniu ruchu w miescie decyduje takze wzrastajgca liczba samochoddw w pozostatych gminach,
poniewaz miasto stanowi gtéwny wezet komunikacyjny w regionie i jest podstawowym celem
podrdzy mieszkancéw sgsiednich gmin w celach zarobkowych lub edukacyjnych. Dlatego tez mimo

spadku ludnosci oraz oséb w wieku produkcyjnym wzrasta natezenie ruchu na terenie miasta.

19



3.3 Komunikacja zbiorowa - kolej

Najwazniejsze regionalne pofaczenie kolejowe Ostrowiec Swietokrzyski utrzymuje ze stolicg
wojewddztwa- Kielcami oraz ze Skarzyskiem - Kamienng. Ponadto miasto znajduje sie na trasie
Warszawa- Przemysl. Istnieja réwniez bezposérednie potgczenia Ostrowca Swietokrzyskiego

z Krakowem, Warszawg, Przemyslem oraz Wroctawiem.

Szlak kolejowy biegnacy przez Ostrowiec Swietokrzyski ma numer 25 i taczy tédz Kaliskg z Debica.
W wojewddztwie $Swietokrzyskim odcinek taczy Skarzysko Kamienng z Tarnobrzegiem. W ramach
zadania inwestycyjnego ,,Modernizacja linii kolejowej nr 25 na odcinku Skarzysko Kamienna - Osice”
zmodernizowano fragmentu linii ze Skarzyska- Kamiennej do Ostrowca Swietokrzyskiego oraz
z miejscowosci Tarnobrzeg do Sandomierza. Linia oprdcz przewozdéw pasazerskich petni wazing
funkcje w ruchu towarowym. Wzdtuz niej rozwingt sie bowiem przemyst wydobyweczy i przetwérczy,
bardzo istotny z punktu widzenia rozwoju gospodarczego regionu.

W analizie aktualnej sieci potgczen kolejowych w pasazerskich przewozach miedzywojewddzkich
odniesiono sie do zapisdw planu zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego
w zakresie sieci komunikacyjnej w miedzywojewddzkich i miedzynarodowych przewozach
pasazerskich w transporcie kolejowym (Dz. U. z 2018r. poz. 874).

Infrastrukture przystankowg tworzy stacja Ostrowiec Swietokrzyski zlokalizowana w centralnej czesci
miasta, gdzie znajduje sie Dworzec Kolejowy, przy ul. Kolejowej 10. Obiekt ten nie uzyskat jednak
rangi dworca kolejowego o charakterze strategicznym wedtug zapiséw Krajowego Planu
Transportowego. Ostrowiec Swietokrzyski zostat natomiast zaliczony do miejscowosci stanowiacych
potencjalne punkty postojéw handlowych, na ktérych wystepujg powigzania transportu kolejowego
z jakakolwiek inng formg transportu zbiorowego, mogace petni¢ funkcje zintegrowanych weztéw

przesiadkowych.

Rysunek 3 Mapa kolejowych potqczer regionalnych
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3.4 Komunikacja zbiorowa — przewozy autobusowe

Operatorem publicznego transportu zbiorowego w zakresie transportu zbiorowego oséb na terenie
Gminy Ostrowiec Swietokrzyski na czas opracowania dokumentu jest Miejskie Przedsiebiorstwo
Komunikacji - Spétka z ograniczong odpowiedzialnoscia Gminy Ostrowiec Swietokrzyski. W dniu
20 grudnia 2019 roku planowane jest rozpoczecie procedury wyboru operatora publicznego
transportu zbiorowego w zakresie transportu drogowego oséb na terenie Gminy Ostrowiec
Swietokrzyski, ktéry bedzie $wiadczyt ustugi od dnia 1 stycznia 2020 roku. Podstawowym
przedmiotem dziatania operatora jest wykonywanie zadania wtasnego Gminy, tj. zaspokajanie
zbiorowych potrzeb wspdlnoty w zakresie lokalnego transportu zbiorowego. Zgodnie z tym zadaniem,
gtéwnym celem operatora jest zapewnienie mozliwie najlepszych warunkéw przewozowych, kontrola
i nadzér przewozéw pasazerskich sSrodkami komunikacji miejskiej oraz planowanie ustug,

opracowywanie rozktadéw jazdy, prowadzenie polityki taryfowej, dystrybucji i kontroli biletow.

Operator $wiadczy ustugi na terenie Gminy Ostrowiec Swietokrzyski oraz wykonuje przewozy
komercyjne na terenie gmin osciennych. Przewozy te nie sg dofinansowanie w ramach porozumien
transportowych i utrzymywane sg wytacznie z wptywow ze sprzedazy biletow. Dziatalnos¢ operatora
moze obejmowacé réwniez dodatkowe ustugi towarzyszace: parkingowe, reklamowe, wynajem

autobusow.

Istotne znaczenie dla mieszkaicdw Ostrowca Swietokrzyskiego majg réwniez regionalne
i ponadregionalne potaczenia autobusowe. Gmina jest dobrze skomunikowana z wieloma miastami
w Polsce o najwaziniejszych potaczen wewnatrz-wojewddzkich nalezg trasy z Ostrowca
Swietokrzyskiego do Kielc, Lipska, Opatowa, Tarfowa, Staszowa. Do istotnych potaczen
dalekobieznych nalezg trasy do Krakowa, Warszawy, todzi i Lublina oraz w okresie wakacyjnym do
teby, Kotobrzegu, Jastrzebiej Gory.

Operator w Gminie Ostrowiec Swietokrzyski posiada dominujaca pozycje na rynku lokalnym,
dotyczacym przewozdéw na terenie miasta. Jednak tak jak w wiekszosci mniejszych miast w Polsce,
réwniez w Ostrowcu Swietokrzyskim rola transportu publicznego w podrézach ulega zmniejszeniu.
Obserwuje sie natomiast wzrost udziatu prywatnych przewoznikéow (zwtaszcza mikrobusowych)
w przewozach pasazerskich. Z punktu widzenia zbiorowego transportu publicznego miasta
dziatalno$¢ przewoznikow prywatnych powinna stanowic¢ uzupetnienie oferty komunikacji publicznej.
Jednak w wiekszosci przypadkéw trasy tych przewozinikdw na wielu odcinkach pokrywajg sie
z przebiegiem tras wytyczonych przez operatora. Przewozy prywatne nie stanowig wiec uzupetnienia
oferty publicznej, a raczej dodatkowy element konkurencyjny obnizajgcy rentownos$¢ przewozéw

publicznych.
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PrzewozZnicy wykonujacy przewozy o charakterze komercyjnym o najwiekszej liczbie linii i dziatalnosci

na terenie miasta:
e ,Trans Katrina” — tukasz B3k,

e Przedsiebiorstwo Komunikacji Samochodowej w Ostrowcu Swietokrzyskim Spétka Akcyjna.

Pozostali przewoznicy:
e Przewozy Pasazerskie ,OLMAS” —1 linia,
e T.S.A. sp.zo.o0.0ddziat w Ozarowie — 1 linia,
e ,MAJA BUS” — Marcin Wdjcik — 1 linia,

e Licencjonowany Przewdz Oséb ,MEL-MAN" —1 linia.

Teoretycznie wskazani przewoznicy realizujg kursy w przewozach powiatowych i wojewddzkich,
jednak wiekszos¢ z ich tras przebiega na dtugim odcinku zaczynajgcym sie zaraz przed i koriczagcym
zaraz za obszarem miasta, z wykorzystaniem gtéwnie pojazdéw samochodowych typu van lub mini

bus o liczbie miejsc od 9 do 18 oraz od 18 do 21.

Z perspektywy zdrowej organizacji systemu komunikacji zbiorowej, taka sytuacja nie jest optymalna.
Dochodzi bowiem do niezdrowej konkurencji na najbardziej obcigzonych (i tym samym najbardziej
opfacalnych liniach), co obniza wptywy operatora i nie rozwigzuje zarazem problemu dostepnosci
komunikacyjnej na obszarach i trasach o niskiej ilosci pasazeréw — na ktdérych utrzymanie potaczen

ma charakter deficytowy.

Rekomendowanym rozwigzaniem bytoby powierzenie przewozéw wewngtrzmiejskich przewoznikowi
publicznemu, natomiast linii powiatowych, regionalnych, przewoznikom prywatnym dowozacych
przyspieszonymi kursami pasazeréw do punktéw weztowych — przesiadkowych, w szczegdlnosci

Dworca Autobusowego.
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4. Charakterystyka sieci komunikacyjnej obszaru objetego Aktualizacjg
Planu Transportowego

Sie¢ komunikacyjna w rozumieniu ustawy o publicznym transporcie zbiorowym, to ukfad linii
komunikacyjnych obejmujacy obszar dziatania organizatora publicznego transportu zbiorowego lub
czes¢ tego obszaru. Stanowi ona jedng z gatezi systemu transportowego w miescie. Jednoczesnie
transport publiczny, zwtaszcza dotyczacy przewozéw srodkami komunikacji miejskiej jest najbardziej
wrazliwym na wszelkie zmiany w sytuacji spoteczno- gospodarczej czy przestrzennej miasta
elementem tego systemu. Uktfad linii komunikacyjnych w miescie podlega modyfikacjom nawet kilka
razy w roku. Dlatego ten element zbiorowego transportu publicznego powinien by¢ jak najbardziej

elastyczny, tak aby mdgt szybko reagowac na potrzeby komunikacyjne mieszkancéw miasta.

Te specyfike przewozéw w komunikacji miejskiej uwzglednit ustawodawca dajgc organizatorowi
transportu publicznego w miescie mozliwos¢ okreslenia jedynie obszaru, na ktérym beda
wykonywane przewozy o charakterze uzytecznosci publicznej. Potwierdzenie tego wniosku znajduje
sie w art. 56 ust. 2 ustawy o publicznym transporcie zbiorowym, ktéry wytgcza finansowanie
wydatkédw na pokrycie straty wynikajgcej ze stosowania ustawowych uprawnien do ulgowych
przejazdow w komunikacji miejskiej ze srodkéw budzetu panistwa. Konsekwencja tej regulacji jest
zapis § 4 ust. 3 oraz § 5 ust. 4 rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 25 maja 2011 r.
w sprawie szczegotowego zakresu planu zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu
zbiorowego (Dz. U. z 2011 r. Nr 117, poz. 684), ktéry w przypadku przewozéw wykonywanych
w komunikacji miejskiej zwalnia organizatora z obowigzku szczegétowego okreslenia linii
komunikacyjnej w Planie Transportowym. Ma to swoje uzasadnienie w praktyce, poniewaz czeste
zmiany w uktadzie sieci lub przebiegu poszczegdlnych linii wymagatyby kazdorazowe] aktualizacji
planu transportowego, co wymaga dtugotrwatych procedur, analogicznych do tych, ktére wymagaja

jego uchwalenia.

Stad Plan Transportowy dla Gminy Ostrowiec Swietokrzyski wskazuje jedynie obszar objety
przewozami o charakterze uzytecznosci publicznej, skupiajac sie w dalszej kolejnosci na opisie

aktualnego ukfadu sieci komunikacyjne;.

Przewozy o charakterze uzytecznosci publicznej sg powszechnie dostepng ustugg w zakresie
publicznego transportu zbiorowego wykonywang przez operatora publicznego transportu
zbiorowego w celu biezgcego i nieprzerwanego zaspokajania potrzeb przewozowych spotecznosci na

danym obszarze.
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Obszarem wykonywania przewozow o charakterze uzytecznosci publicznej w Ostrowcu
Swietokrzyskim jest obszar znajdujacy sie w granicach administracyjnych gminy. Ustawa stwarza
mozliwos$é, aby przewozy w ramach komunikacji miejskiej zostaty rozszerzone poza granice
administracyjne miasta, na podstawie porozumied miedzygminnych lub po utworzeniu zwigzku
miedzygminnego. Obecnie Gmina Ostrowiec Swietokrzyski nie ma podpisanych porozumien
z gminami osciennymi na wykonywanie ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego,
operator $wiadczy ustugi przewozu 0séb na terenie gmin Bodzechéw, Cmieléw i Kunéw na podstawie
zezwolen wydanych przez Staroste Powiatu Ostrowieckiego. W zwigzku z tym obecna sie¢ linii
komunikacyjnych obejmuje swoim zasiegiem réwniez wspomniane gminy. Na ich obszarze nie
planuje sie jednak wykonywania przewozéw o charakterze uzytecznosci publicznej, ktérych
organizatorem miataby by¢ Gmina Ostrowiec Swietokrzyski. Gminy nie partycypuja w kosztach

funkcjonowania operatora, sg to zatem przewozy komercyjne.

Miejska sie¢ komunikacyjna obejmuje 12 linii autobusowych (Linie 0-11). Praca przewozowa
realizowana w okresie roku wynosi ok. 1 miliona wozokilometréow (w roku 2018 byto to tgcznie
1048 225,64 wozokilometrow). Mapa zamieszczona ponizej przedstawia schemat komunikacyjny
obowigzujgcy na dzien sporzadzania aktualizacji. Przedstawiony uktad komunikacyjny ma charakter
aktualny do planowanej generalnej zmiany ukfadu linii w 2022 r. Planowana zmiana wynika
z realizacji projektu pn. Ekologiczny transport miejski w Ostrowcu Swietokrzyskim — | i Il etap,
w ramach ktérego uruchomiona zostanie nowa baza autobusowa. Mapki z planowanym przebiegiem

nowych linii stanowig zatgcznik | do opracowania.
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Uktad Linii Komunikacyjnych

miejskich na terenie miasta Ostrowca Sw.

Legenda:

@ 0 OGRODOWA - OGRODOWA/DENKOW RYNEK
@D 1 KOLONIA ROBOTNICZA DZIALKI - ZEROMSKIEGO/PAULINOW
2 PRUSA - ZYGMUNTOWKA/CMIELOW
3 OGRODOWA - OGRODOWA - GULINSKIEGO/HUTA CELSA
@ 4 GULINSKIEGO/HUTA CELSA - KOL. ROBOTNICZA/DZIALKI]
@ 5 OGRODOWA - SWIETOKRZYSKA/PETLA - PKP
@D 6 KOLONIA ROBOTNICZA - SZEWNA
@S 7 PRUSA/ILZECKA - RUDZKA
@ 8 MIODOWA - MIODOWA - STARA DEBOWA WOLA
@D 9 SZYMANOWSKIEGO/SZPITAL - KATY DENKOWSKIE
@ 10 KOLONIA ROBOTNICZA DZIALKI - GULINSKIEGO/HUTA CELSA
@D 11 SZYMANOWSKIEGO/SZPITAL - RUDZKA

Rysunek 4 Mapa linii komunikacyjnych
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Trasy linii autobusowych przebiegajg w duzej mierze przez ciggi uliczne wyznaczajgce podstawowy

uktad komunikacyjny miasta. Do ulic, przez ktdre przebiega najwieksza liczba linii autobusowych

nalezg ulice:

Aleja 3 Maja - Okdlna - Starokunowska — Henryka Sienkiewicza,

Aleja 3 Maja — Okdlna - Denkowska - Mieczystawa Radwana, Battowska,
Aleja 3 Maja -Sandomierska,

Aleja 3 Maja - Rondo im. Republiki Ostrowieckiej, ul. Romualda Traugutta,

Aleja Jana Pawtal ll.

Przewdz oséb na obszarze znajdujgcym sie poza granicami administracyjnymi miasta wykonywany

jest w dwdch strefach komunikacyjnych. Wykaz stref zamieszczono w tabeli znajdujacej sie ponizej.

Tabela 12 Opis stref komunikacyjnych

STREFA

MIEJSCOWOSCI

0

Ostrowiec Swietokrzyski

Bodzechéw, Brezelia, Gozdzielin, Janik, Stara Debowa Wola, Sudét (z wyjatkiem przystanku nr
308), Szewna, Wymystéw

Brzdstowa, Cmieléw, Grdjec

Wykaz linii o charakterze pozamiejskim znajduje sie w tabeli zamieszczonej ponize;j.

Tabela 13 Wykaz linii pozamiejskich

Nr linii Nazwa linii

2 Ostrowiec Swietokrzyski/ltzecka — Cmieléw/ Sandomierska/ Rynek

Ostrowiec Swietokrzyski/ Szewna/ Cmentarz — Kundw/ Rynek

Ostrowiec Swietokrzyski/ Miodowa - Stara Debowa Wola

Katy Denkowskie — Ostrowiec Swietokrzyski/ Denkéw Rynek

Szewna/ Cmentarz — Kunéw/ Rynek

N o |u|bdlw (N R g

6
8
9 Ostrowiec Swietokrzyski/ Szymanowskiego — Kgty Denkowskie
E
K
S

Szewna/ Cmentarz — Ostrowiec Swietokrzyski/ Kolonia Robotnicza
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Uszczegdtowiony wykaz linii autobusowych miejskich tj. objetych planem transportowym wskazano

w tabeli zamieszczonej ponize;j.

Tabela 14 Przebieg linii komunikacyjnych

LINIANR O

PRZEBIEG TRASY:

+—"DO DOLOW BISKUPICH

TGO WCHOWA

RZECZKI

T
. 2

ZREWITALIZOWANY
OBSZAR PRZEMYSLOWY

Legenda:

0 OGRODOWA - OGRODOWA

Ogrodowa —>Sikorskiego 2 11-go Listopada = Al. Jana Pawtfa 11->Radwana—>Polna—> Iltzecka >
Rynek = Al. 3-go Maja = Zabia = Mickiewicza = Sienkiewicza = WarynAskiego = Al. Jana Pawta
II=> 11- go Listopada—> Sikorskiego - Ogrodowa

WARIANTY TRASY:

1

DENKOW-DENKOW

DENKOW-OGRODOWA

DENKOW-SAMS-RADW-RYNEK-ZABIA-SIENK-WARYN-SAMS-DENKOW

DENKOW-ZAJEZDNIA

OGRODO-RADW-RYNEK-ZABIA-SIENK-WARYN-SAMSON-DENKOW

OGRODOWA-RADWANA-RYNEK-ZABIA-SIENK-WARYN-OGROD

DENKOW-SAMSON-RADW-RYNEK-ZABIA-SIEN-WARYN-OGR

OGRODOWA-RADW-RYNEK-ZABIA-SIEN-WARYN-SAMSON-DENKOW

OO N wWN

ZAJEZDNIA-OGRODOWA
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LINIANR 1

PRZEBIEG TRASY:

WZECKALAS

«+—DD DOLOW BISKUPICH

=88 8uK
B8, C”M[!’E"fgwq

Legenda:

@ 1 KOL. ROBOTNICZA - ZEROMSKIEGO (PAULINOW)

@ /FROMSKIEGO (PAULINOW) - KOL. ROBOTNICZA

Kolonia Robotnicza = Dtuga = Szymanowskiego = Dabrowskiej 2 Grabowiecka = Piaski 2
Sienkiewicza = Mickiewicza = Itzecka = Jana Pawta Il > Chrzanowskiego—~>Polna—> ltzecka—>
Rynek—> Starokunowska = Okélna = Al. 3-Go Maja = Traugutta = Swietokrzyska = Zeromskiego

WARIANTY TRASY:

1 KOL.ROBOTNICZA-SZPITAL-ZEROMSKIEGO/PAULIN.

2 KOL.ROBOTNICZA -SZPITAL-SWIETOKRZYSKA/PETLA

3 SWIETOKRZYSKA/PETLA-SZPITAL-KOL. ROBOTNICZA

4 ZEROMSKIEGO/PAULINOW-SZPITAL-KOL. ROBOTNICZA
5 DWORZEC PKP/WOST-CHRZANOWSKIEGO-ZAJEZDNIA
6 KOL.ROBOTNICZA-SZPITAL-SWIETOKRZYSKA/PETLA

7 KOL.ROBOTNICZA -SZPITAL-MICKIEWICZA -ZAJEZDNIA
8 KOL.ROBOTNICZA-SZPITAL-WARYN-ZAJEZDNIA

9 KOL.ROBOTNICZA-SZPITAL-ZEROMSKIEGO/PAULIN.
10 | KOL.ROBOTNICZA-WOST-DWORZEC PKP

11 | SWIETOKRZYSKA/PETLA-SZPITAL-KOL.ROBOTNICZA
12 | ZAJEZDNIA -SWIETOKRZYSKA/PETLA

13 | ZAJEZDNIA - WARYNSKIEGO- KOL. ROBOTNICZA
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14 | ZAJEZDNIA-OGRODY SZPITAL-KOL.ROBOTNICZA

15 | ZAJEZDNIA-ZEROMSKIEGO/PAULINOW

16 | ZEROMSKIEGO/PAULINOW-SZPITAL-KOL.ROBOTNICZA

17 | ZEROMSKIEGO/PAULINOW-ZAJEZDNIA

LINIA NR 2

PRZEBIEG TRASY:

WZECKALAS

RZECZKI

§f
&
MOSIR "GUTWIN® &
‘ &
7

I

CMENTARZ
KOMUNALNY

g
L
5

Hibar o
AL 1o OS- STAWKI
D b
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Legenda:

HUTA
"CELSA" OSTROWIEC
BRAMA NR 3

2 PRUSA - ZYGMUNTOWKA

@ 7YGMUNTOWKA - PRUSA

Prusa = Konopnickiej = Dabrowskiej = Szymanowskiego = Dgbrowskiej = Konopnickiej 2>

Warynskiego = Iltzecka = Rynek = Starokunowska—> Okdlna = Al. 3-Go Maja = Sandomierska =2

Zygmuntéwka

WARIANTY TRASY:

1 PRUSA-ZYGMUNTOWKA

ZYGMUNTOWKA-PRUSA

CMIELOW-OGRODY-PRUSA (trasa podmiejska — strefy I i Il)

PRUSA-SZPITAL-ZYGMUNTOWKA

PRUSA-ZAJEZDNIA

PRUSA-ZYGMUNTOWKA

ZAJEZDNIA -PRUSA-ZYGMUNTOWKA

ZYGMUNTOWKA-PRUSA

O INOOULBWN

ZYGMUNTOWKA-SZPITAL-PRUSA
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10 | PRUSA-OGRODY-CMIELOW (trasa podmiejska — strefy 1 i Il)

11 | PRUSA-SZPITAL-ZYGMUNTOWKA

12 | PRUSA-ZAJEZDNIA

13 | ZAJEZDNIA -PRUSA

14 | ZAJEZDNIA -ZYGMUNTOWKA

15 | ZYGMUNTOWKA-SZPITAL-PRUSA

16 | ZYGMUNTOWKA-ZAJEZDNIA
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Legenda:

@D 3 OGRODOWA - OGRODOWA

Ogrodowa = Sikorskiego = 11-go Listopada = Chrzanowskiego = Polna = Itzecka 2>
Waryriskiego = Sienkiewicza = Mickiewicza = Zagtoby = Paulinéw = Zagtoby = Zabia =

Al. 3-go Maja 2 0kdlna=>Radwna—> Polna = Chrzanowskiego = 11-go Listopada = Sikorskiego 2>
Ogrodowa

WARIANTY TRASY:

1 OGRODOWA-OGRODOWA

HUTA CELSA-OGRODOWA

OGRODOWA-11 LISTOPADA-ZAJEZDNIA

OGRODOWA-HUTA CELSA

OGRODOWA-ZEROMSKIEGO/BOISKO-OGRODOWA

OGRODOWA-ZEROMSKIEGO/DZIAtKI-OGRODOWA

ZAJEZDNIA -CHRZANOWSKIEGO-OGRODOWA

0 IN OO UL BWN

ZAJEZDNIA -OGRODOWA




LINIANR 4

PRZEBIEG TRASY:

Legenda:

@D 4 JANA PAWEA I - HEDY PS. SZARY

HEDY PS. SZARY - JANA PAWLA 1|

Al. Jana Pawtfa Il Siennieriska—> Armii Krajowej = Itzecka = Prusa = Grabowiecka = Graniczna -
- Dabrowskiej = Piaski = Sienkiewicza = Zeromskiego—>Swietokrzyska = Traugutta = Al. 3-go
Maja = Okdlna = Radwana = Polna = Chrzanowskiego = 11-go Listopada = Samsonowicza
—>Hedy ps. Szary.

WARIANTY TRASY:

1 HEDY PS. SZARY / HUTA CELSA-ZEROMSKIEGO

HEDY PS. SZARY /HUTA CELSA-KOL.ROBOTNICZA

HEDY PS. SZARY /HUTA CELSA-PRUSA-ZAJEZDNIA

HEDY PS. SZARY /HUTA CELSA-WARYNSKIEGO-ZAJEZDNIA

HEDY PS. SZARY /HUTA CELSA-ZAJEZDNIA

ZAJEZDNIA -11 LISTOP-HUTA CELSA

ZAJEZDNIA -PRUSA- HEDY PS. SZARY /HUTA CELSA

ZAJEZDNIA -WARYNSKIEGO- HEDY PS. SZARY/HUTA CELSA

O N WN

ZAJEZDNIA-ZEROMSKIEGO- HEDY PS. SZARY /HUTA CELSA

[
o

ZEROMSKIEGO- HEDY PS. SZARY /HUTA CELSA
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Legenda:

@D 5 OGRODOWA - SWIETOKRZYSKA / BOCZNA

@D SWIETOKRZYSKA / BOCZNA - OGRODOWA

Ogrodowa - Sikorskiego = Hubalczykéw = Battowska = Al. Jana Pawta || = Itzecka=>
Rynek->Starokunowska=>0kdlna=> Al. 3-Go Maja = Traugutta = Swietokrzyska/Boczna

WARIANTY TRASY:

1 OGRODOWA-SWIETOKRZYSKA/PETLA

SWIETOKRZYSKA/PETLA-OGRODOWA

DWORZEC PKP-OGRODOWA

OGRODOWA-DWORZEC PKP

OGRODOWA-HUBAL-ZAJEZDNIA

OGRODOWA-ZAJEZDNIA

SWIETOKRZYSKA/PETLA-ZAJEZDNIA

NN WN

ZAJEZDNIA -OGRODOWA
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Legenda:
6 KOL. ROBOTNICZA (PETLA)- SZEWNA (CMENTARZ)
@ SZEWNA (CMENTARZ) - KOL. ROBOTNICZA (PETLA)
Kol. Robotnicza - Dtuga = Dabrowskiej = Piaski = Sienkiewicza—> Starokunowska—> Okélna =
Al. 3-Go Maja = Traugutta = Langiewicza = Szewna (Cmentarz)
WARIANTY TRASY:
1 KOL.ROBOTNICZA-SZEWNA/CM(trasa podmiejska — strefa I)
2 SZEWNA/CM-KOL.ROBOTNICZA(trasa podmiejska — strefa l)
3 KOL.ROBOT-KOL.ROB/DZIAtK-PSP1-SZEWNA
4 KOL.ROBOTNICZA-WARYNSKIEGO-ZAJEZDNIA
5 SZEWNA-ZAJEZDNIA (trasa podmiejska — strefa 1)
6
7
8

SZEWNA/CM-PSP1-KOL.ROBOTNICZA(trasa podmiejska — strefa 1)

ZAJEZDNIA -WARYNSKIEGO-SZEWNA(trasa podmiejska — strefa 1)

ZAJEZDNIA-WARYN-KOL.ROBOTN-SZEWNA/CM(trasa podmiejska — strefa 1)
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Legenda:

@D 7 1L ZECKA- RUDZKA

@ RUDZKA - LZECKA

Prusa = ltzecka = Armii Krajowej = Siennienska—>Al. Jana Pawta 11 = Chrzanowskiego 2>
Polna=> Itzecka = Rynek = Al. 3-go Maja = Kiliskiego = Podstawie = Szkolna = Niewiadoma
-> Ostrowiecka > Rudzka

WARIANTY TRASY:

1 DENKOW-PRUSA

DENKOW/RYNEK-CHRZAN-ZAJEZDNIA

PRUSA-DENKOW

PRUSA-RUDZKA

PRUSA-ZAJEZDNIA

RUDZKA-PRUSA

RUDZKA-PRUSA S

RUDZKA-ZAJEZDNIA

O NOOLDWN

ZAJEZDNIA -PRUSA

[
o

ZAJEZDNIA -PUtANKI-RUDZKA
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Legenda:

@D 8 MIODOWA - MIODOWA

Miodowa—>Siennieriska=>Al.Jana Pawta Il = Itzecka=> Polna—> Sienkiewicza = Mickiewicza 2>
Zabia = Al. 3-Go Maja = Okdlna = Denkowska—> Radwana—> Polna=> Itzecka=> Al. Jana Pawta
II=>Siennieriska—> Miodowa

WARIANTY TRASY:

1 MIODOWA-MIODOWA

2 | DEBOWA W/AMID-CHRZAN-ZABIA-tZECKA-MIODOWA (trasa podmiejska — strefa 1)
3 DEBOWA W/AMID-CHRZANOWSKIEGO-ZAJEZDNIA (trasa podmiejska — strefa I)

4 DEBOWA WOLA-MIODOWA-MIODOWA (trasa podmiejska — strefa l)

5 DEBOWA WOLA/AMID-MIODOWA-ALEJA-MIODOWA (trasa podmiejska — strefa I)

6 MIODOWA-MIODOWA

7 MIODOWA-ZABIA-ZAJEZDNIA

8 MIODOWA-ZAJEZDNIA

9 MIODOWA-ZAJEZDNIA

10 | ZAJEZDNIA -ALEJA-MIODOWA

11 | MIODOWA-CHRZANOWSKIEGO-ZAJEZDNIA

12 | MIODOWA-ZABIA-CHRZANOWSKIEGO-DEBOWA W/AMID(trasa podmiejska — strefa I)
13 | MIODOWA-ZABIA-ZAJEZDNIA

14 | ZAJEZDNIA -CHRZAN-DEBOWA WOLA/AMID(trasa podmiejska — strefa 1)

15 | ZAJEZDNIA -DEBOWA WOLA/ AMID(trasa podmiejska — strefa 1)

16 | ZAJEZDNIA -MIODOWA
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Legenda:

@D 9 SZYMANOWSKIEGO(PETLA) - KATY DENKOWSKIE

@ KATY DENKOWSKIE - SZYMANOWSKIEGO(PETLA)

Szymanowskiego > Szpitalna = Dtuga = Dabrowskiej = Grabowiecka = Piaski = Sienkiewicza
- Mickiewicza = Zabia = Al. 3-Go Maja = 0kdlna > Denkowska=> Radwana = Polna =
Chrzanowskiego = Al. Jana Pawta - Battowska—> Katy Denkowskie

WARIANTY TRASY:

1 KATY DENKOWSKIE-SZYMANOWSKIEGO/SZPITAL(trasa podmiejska — strefa I)
2 SZYMANOWSKIEGO/SZPITAL-KATY DENKOWSKIE(trasa podmiejska — strefa 1)
3 AL.JANA PAWLA 1I-ZAJEZDNIA

4 KATY DENKOWSKIE-SZPITAL. (trasa podmiejska — strefa l)

5 KATY DENKOWSKIE-ZAJEZDNIA (trasa podmiejska — strefa )

6 KATY DENKOWSKIE-SZYMANOWSKIEGO/SZPITAL(trasa podmiejska — strefa I)
7 SZYMANOWSKIEGO/SZPITAL-KATY DENKOWSKIE(trasa podmiejska — strefa 1)
8 ZAJEZDNIA -SZYMANOWSKIEGO/SZPITAL

9 SZYMANOWSKIEGO/SZPITAL-WARYNSKIEGO-ZAJEZDNIA

10 | ZAJEZDNIA-KATY DENKOWSKIE(trasa podmiejska — strefa l)

11 | ZAJEZDNIA-SZYMANOWSKIEGO/SZPITAL
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PRZEBIEG TRASY:

Legenda:

@D 10 KOLONIA ROBOTNICZA - HEDY PS. SZARY
@ HEDY PS. SZARY - KOLONIA ROBOTNICZA

Kolonia Robotnicza = Dtuga = Dabrowskiej = Grabowiecka = Piaski = Sienkiewicza—>
Mickiewicza—> Itzecka—> Al. Jana Pawta Il = 11-golListopada = Samsonowicza > HEDY PS. SZARY

WARIANTY TRASY:

1 HEDY PS. SZARY/HUTA CELSA-KOL.ROBOTNICZA

KOL.ROBOTNICZA-ItZECKA- HEDY PS. SZARY/HUTA CELSA

ZAJEZDNIA -PRUSA-HEDY PS. SZARY /CELSA

HEDY PS. SZARY-DtUGA/RONDO-HEDY PS. SZARY

HEDY PS. SZARY/HUTA CELSA-PRUSA-ZAJEZDNIA

KOL.ROBOTNICZA-ZAJEZDNIA

NojubhwN

ZAJEZDNIA-PULANKI-HEDY PS. SZARY
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Legenda:

@D 11 SZYMANOWSKIEGO(PETLA) - RUDZKA

@D RUDZKA - SZYMANOWSKIEGO(PETLA)

Szymanowskiego > Szpitalna Dgbrowskiej = Grabowiecka = Piaski = Sienkiewicza 2>
Mickiewicza > Itzecka = Armii Krajowej = Siennieriska=> Al. Jana Pawta 11 = Chrzanowskiego =2
Ostrowiecka = Samsonowicza = Al. 25-lecia Wolnosci 2 Mostowa = Samsonowicza = Rudzka

WARIANTY TRASY:

1 DENKOW-SZYMANOWSKIEGO/SZPITAL
2 DENKOW-SZYMANOWSKIEGO/SZPITAL
3 DENKOW-ZAJEZDNIA

4 RUDZKA-SZYMANOWSKIEGO/SZPITAL

5 RUDZKA-SZYMANOWSKIEGO/SZPITAL

6 RUDZKA-ZAJEZDNIA - RUDZKA.

7 SZYMANOWSKIEGO/SZPITAL-DENKOW
8 SZYMANOWSKIEGO/SZPITAL-DENKOW
9 SZYMANOWSKIEGO/SZPITAL-RUDZKA

10 | SZYMANOWSKIEGO/SZPITAL-RUDZKA

11 | ZAJEZDNIA-RUDZKA
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Linie komunikacyjne wskazane w powyzszych tabelach oraz na mapie tworzg aktualng siec
komunikacyjna. Jak juz wspomniano pofaczenia te majg charakter elastyczny, poniewaz s3
uruchamiane w przypadku zgtoszenia takiego zapotrzebowania przez organizatora. Istnieje zatem

mozliwosé rozszerzenia lub ograniczenia przedstawionego wykazu potaczen.

Planowanie zmian w komunikacji miejskiej powinno odbywac sie gtdéwnie przy uwzglednieniu planéw
zagospodarowania przestrzennego, strategii rozwoju uktadu drogowego, analiz aktualnych potrzeb
przewozowych oraz wptywajgcych na biezgco uzasadnionych postulatéw od wiadz samorzgdowych,
organizacji spotecznych oraz innych instytucji i oséb prywatnych. Aby zmiany w obstudze
komunikacyjnej mogty by¢ opracowywane i wprowadzane w sposdb gwarantujgcy harmonijny rozwdj
sieci komunikacyjnej Ostrowca Swietokrzyskiego, celowe jest okreélenie i stosowanie ogélnych zasad
ksztattowania sieci komunikacyjnej we wszystkich aspektach (trasy i powigzania wzajemne linii,
skoordynowane rozktady jazdy rdéinych Srodkéw transportu itd.). Decyzje takie muszg zawsze

wynika¢ z analizy zapotrzebowania oraz by¢é uwarunkowane dostepnoscig srodkéw finansowych.
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5. Organizacja rynku przewozow o charakterze uzytecznosci publicznej
w Gminie Ostrowiec Swietokrzyski

5.1 Organizator transportu publicznego

Niniejszy plan transportowy jest sporzadzony dla gminy miejskiej Ostrowiec Swietokrzyski. Do tej
jednostki stosuje sie przepisy ustrojowe ustawy z dnia 8 marca 1990 r. o samorzqdzie gminnym
(Dz. U.z2019 . poz. 506 z pdzn. zm.).

W art. 7 ust. 1 ustawy o publicznym transporcie zbiorowym zostaje dokonany podziat kompetencji
organizatoréw publicznego transportu zbiorowego. Zgodnie z trescig pkt 1 wspomnianego artykutu

gmina jest organizatorem przewozow o charakterze uzytecznosci publicznej w dwéch przypadkach:

e na linii komunikacyjnej albo sieci komunikacyjnej w gminnych przewozach pasazerskich,

e na linii komunikacyjnej albo sieci komunikacyjnej w gminnych przewozach pasazerskich,
na obszarze gmin, ktdére zawarty porozumienie — ta gmina, ktorej powierzono zadanie

organizacji publicznego transportu zbiorowego na mocy porozumienia miedzy gminami.

Zgodnie z tym przepisem przedmiotem niniejszego planu transportowego jest komunikacja miejska,
czyli gminne przewozy pasazerskie wykonywane w granicach administracyjnych miasta albo miasta
i gmin sasiadujacych na podstawie stosownego porozumienia, albo, jesli powstat zwigzek

miedzygminny.

Wskaza¢ nalezy tez w tym miejscu, ze stosownie do przepisu art. 74 ust. 1 ustawy o samorzqdzie
gminnym, gminy moga zawiera¢ porozumienia miedzygminne w sprawie powierzenia jednej z nich
okreslonych przez nie zadan publicznych. Kolejny przepis (art. 74 ust. 2) precyzuje, ze gmina
wykonujgca zadania publiczne objete porozumieniem przejmuje prawa i obowigzki pozostatych
gmin, zwigzane z powierzonymi jej zadaniami, a gminy te majg obowigzek udziatu w kosztach
realizacji powierzonego zadania. Gmina Ostrowiec Swietokrzyski nie podpisata zadnych porozumien

z gminami sgsiadujgcymi, chociaz operator wykonuje przewozy komercyjne na ich obszarze.

Ustawa o publicznym transporcie zbiorowym przypisata zadania organizatora egzekutywie (organowi
wykonawczemu samorzadu). Stosownie do art. 7 ust. 4 zadania te wykonuje w przypadku gminy
wojt, burmistrz albo prezydent miasta.

Z przedstawionych wyzej rozwazarh wynika, ze Prezydent Miasta Ostrowca Swietokrzyskiego
wykonuje zadania organizatora gminnych przewozéw pasazerskich wytgcznie w Gminie Ostrowiec

Swietokrzyski.

40



Zgodnie z art. 8 ustawy do zadan organizatora nalezy planowanie rozwoju transportu, organizowanie

publicznego transportu zbiorowego i zarzadzanie nim. Poszczegdlne kompetencje organizatora

przedstawione zostaty w ponizszej tabeli.

Tabela 15 Podmioty realizujqce funkcje organizatorskie w transporcie publicznym w Gminie Ostrowiec Swietokrzyski

Podmiot

Funkcja

Podstawa prawna

Rada
Miasta

Ustalanie optat za przewdz oraz innych optat za
ustugi Swiadczone przez operatoréw w zakresie
publicznego transportu zbiorowego

Ustawa z dnia 15.11.1984 r.- Prawo
przewozowe
(Dz. U.z 2017 r. poz. 1983 z pdzn. zm.)

Ustawa z dnia 8.03.1990 r.
0 samorzadzie gminnym
(Dz. U.z2019r. poz. 506. ze pdzn. zm.)

Ustawa z 9 maja 2014 r.
o informowaniu o cenach produktow
i ustug (Dz. U. z 2019 r. poz. 178)

Ustawa z dn. 16.12.2010 r.
o publicznym transporcie zbiorowym
(Dz. U. 22018 r. poz. 2016 z p6zn. zm.)

Uchwata Nr LVII/98/2014 Rady Miasta
Ostrowca Swietokrzyskiego z dnia 30
czerwca 2014r. w sprawie okreslenia

zasad systemu taryfowego i opfat za

przejazdy, uprawnien do
samorzqdowych ulgowych

i bezptatnych przejazddw oraz cen

urzedowych za ustugiw zakresie
publicznego transportu zbiorowego
w granicach administracyjnych miasta
Ostrowca Swietokrzyskiego (Dz. Urz.
Woj. Swietokrzyskiego z 2014r. poz.
2042, z 2015r. poz. 3841 oraz z 2019r.
poz. 1673

Prezydent
Miasta

Wykonywanie zadan w zakresie transportu
publicznego

Rozporzadzenie WE 1370/2007
(art. 7 ust.2)

Ustawa z dn. 16.12.2010 r. o publicznym
transporcie zbiorowym
(Dz. U.z 2018 r. poz. 2016 z pdzn. zm.)

Prezydent
Miasta

Podejmowanie dziatan zmierzajgcych do realizacji
istniejgcego planu transportowego albo do
aktualizacji tego planu

Ustawa z dn. 16.12.2010 r. o publicznym
transporcie zbiorowym
(Dz. U. z 2018 r. poz. 2016 z pdzn. zm.)

Prezydent
Miasta

Zawieranie umoéw o Swiadczenie ustug w zakresie
publicznego transportu zbiorowego

Ustawa z dn. 6 .09.2001 r. o transporcie
drogowym
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Przygotowanie i przeprowadzenie postepowania
prowadzgcego do zawarcia umow o Swiadczenie
ustug w zakresie publicznego transportu
zbiorowego

(Dz. U. z2019r. poz. 2140)

Ustawa z dn. 16.12.2010 r. o publicznym
transporcie zbiorowym
(Dz. U. 22018 r. poz. 2016 z p6zn. zm.)

Badanie i analiza potrzeb przewozowych
w publicznym transporcie zbiorowym,

Ustawa z dn. 16.12.2010 r. o publicznym

Prezydent o . transporcie zbiorowym
Miasta z.uwzglednlenlem pc')trz?b 0s6b . . (Dz. U. 22018 r. poz. 2016 z p6zn. zm.)
niepetnosprawnych i oséb o ograniczonej
zdolnosci ruchowej
Ustawa z dn. 16.12.2010 r. o publicznym
transporcie zbiorowym
(Dz. U. z 2018 r. poz. 2016 z pdzn. zm.)
Uchwata Nr VII/36/2011 Rady Miasta
Okreslanie przystankéw komunikacyjnych Ostrowca Swigtokrzyskiego z dnia
i dworcow, ktérych wihascicielem lub 7 marca ’2011r. w s.praw.ie okreélc?nia
Rada zarzadzajgcym jest jednostka samorzadu prjv\:Stla?kiolwr:c:mbu:'E:CZJZnYCh':c_)ryt‘:h
e terytorialnego, udostepnionych dla operatorow i asc.c elem [u ] a 'él' ajacy J.es
przewoznikow oraz warunkéw i zasad korzystania Gmina Ostrowiec Swigtokrzyski,
z tych obiektéw oraz ustalanie stawek optat za warunkéw i zasad korzystania z nich oraz
korzystanie z przystankéw komunikacyjnych f)pfat za ich korzystanie (Dz. Urz. Woj.
Swietokrzyskiego z 2011r. Nr 105, poz.
1115, i Nr 197, poz. 2303, z 2012r. poz.
2954 i poz. 3638, z 2013r. poz. 3556,
z22014r. poz. 8382413,z 2016r. poz. 781
i 2870 z 2017r. poz. 3175 oraz z 2018r.
poz. 2789)
Zapewnienie odpowiednich warunkéw
funkcjonowania publicznego transportu
zbiorowego, w szczegdlnosci poprzez:
- standardy dotyczgce przystankow .
) . ) Ustawa z dn. 16.12.2010 r. o publicznym
Prezydent | komunikacyjnych ora z dworcéw . .
Miasta - funkcjonowanie zintegrowanych weztow transporcie zb/orowyn? i
. (Dz. U.z 2018 r. poz. 2016 z pdin. zm.)
przesiadkowych
- funkcjonowanie zintegrowanego systemu
taryfowo-biletowego
system informacji dla pasazera
Ustawa z dn. 16.12.2010 r. o publicznym
Prezydent Okreslanie sposobu oznakowania $rodkéw transporcie zbiorowyrrl;l
A transportu wykorzystywanych w przewozach (Dz.U.z 2018 r. poz. 2016 z p6zn. zm.)
o charakterze uzytecznosci publicznej Umowa pomiedzy Gming Ostrowiec
Swietokrzyski i operatorem
Prezydent Ustalanie sposobu dystrybucji biletéw za ustuge Umoyva' pomiesz'Gmina Ostrowiec
P $wiadczong przez operatoréw w zakresie Swietokrzyski i operatorem

publicznego transportu zbiorowego

42



5.2 Operator publicznego transportu zbiorowego

Przepisy nowej ustawy o publicznym transporcie zbiorowym rozrdzniajg pojecia operatora
i przewoznika. Zgodnie z definicjg ustawowg operatorem publicznego transportu zbiorowego jest
samorzgdowy zaktad budzetowy oraz przedsiebiorca uprawniony do prowadzenia dziatalnosci
gospodarczej w zakresie przewozu osob, ktéry zawart z organizatorem publicznego transportu
zbiorowego umowe o sSwiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego, na linii
komunikacyjnej okreslonej w umowie. Przewoznikiem jest natomiast przedsiebiorca uprawniony do
prowadzenia dziatalnosci gospodarczej w zakresie przewozu oséb na podstawie potwierdzenia
zgtoszenia przewozu, a w transporcie kolejowym — na podstawie decyzji o przyznaniu otwartego

dostepu.

Organizator moze dokona¢ wyboru operatora w jednym z trzech trybow okreslonych
w art. 19 ust. 1, chyba ze zgodnie z ust. 2 realizuje przewozy w ramach publicznego transportu

zbiorowego w formie samorzadowego zaktadu budzetowego.

Wybdr operatora w pozostatych przypadkach $wiadczenia ustug przewozu oséb moze nastgpi¢ w trybie:

e ustawy z dnia 29 stycznia 2004 r.- Prawo zamdwien publicznych albo
e ustawy z dnia 9 stycznia 2009 r. o koncesji na roboty budowlane lub albo

e art. 22 ust. 1 ustawy z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym.

Jezeli organizator zdecyduje sie na tryb art. 22, to wybdr operatora swiadczgcego ustugi przewozu
w komunikacji miejskiej moze nastgpic jedynie:

e poprzez bezposrednie zawarcie umowy o Swiadczenie ustug w zakresie publicznego
transportu zbiorowego, jezeli Swiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu
zbiorowego ma by¢é wykonywane przez podmiot wewnetrzny, w rozumieniu
rozporzadzenia (WE) nr 1370/2007, powotany do $wiadczenia ustug w zakresie
publicznego transportu zbiorowego, a jednostka samorzadu terytorialnego samodzielnie
lub wspélnie z inng jednostkg samorzadu terytorialnego posiada 100 % udziatéw lub akcji
tego podmiotu wewnetrznego,

e w formie koncesji na ustugi- w pozostatych przypadkach.

Dodatkowo nalezy podkresli¢, ze istnieje mozliwos¢ podpisania umowy na $wiadczenie ustug
w zakresie publicznego transportu zbiorowego z kilkoma operatorami.
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Obecnie jedynym operatorem gminnych przewozéw pasazerskich wykonywanych na obszarze Gminy
Ostrowiec Swietokrzyski jest spétka prawa handlowego, w ktérej Gmina Ostrowiec Swietokrzyski
posiada 100% udziatéw, jednakze w 2019 roku utworzony zostat w formie jednoosobowej spotki
prawa handlowego Miejski Zaktad Komunikacji Spdtka z ograniczong odpowiedzialnoscia.

Zgodnie z ogtoszeniem z dnia 18 grudnia 2018 roku o zamiarze wyboru operatora publicznego
transportu zbiorowego w zakresie transportu drogowego oséb w dniu 20 grudnia 2019 roku
planowane jest rozpoczecie procedury wyboru operatora do realizacji ustug w zakresie publicznego
drogowego transportu zbiorowego oséb na terenie Gminy Ostrowiec Swietokrzyski.

Umowa na Swiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego na terenie Gminy
Ostrowiec Swietokrzyski z wytonionym operatorem bedzie zawarta w okresie od 1 stycznia 2020 r.
do 31 grudnia 2029 r. Nalezy nadmieni¢, ze Gmina Ostrowiec Swietokrzyski przystapita do realizacji
projektu pn. ,Ekologiczny Transport Miejski w Ostrowcu Swietokrzyskim”, wspétfinansowanego ze
$rodkéw Regionalnego Programu Operacyjnego Wojewddztwa Swietokrzyskiego na lata 2014-2020
w ramach dziatania 3.4 ,Strategia niskoemisyjna, wsparcie zrébwnowazonej multimodalnej mobilnosci

miejskiej”.
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6. Zasady organizacji rynku przewozow

Zasada zréwnowazonego rozwoju zostata wprowadzona do polskiego systemu prawnego w art. 5
Konstytucji Rzeczypospolitej Polskiej: , Rzeczpospolita Polska (...) zapewnia ochrone $rodowiska
kierujgc sie zasadg zréwnowazonego rozwoju". Zrownowazony rozwdj jest wiec fundamentem,
na ktérym powinny opiera¢ sie dokumenty strategiczne, krajowe i lokalne, w odniesieniu do
wszelkich dziedzin, spotecznych i gospodarczych, funkcjonowania kraju i jego poszczegdlnych
regionéw. Dotyczy to szczegdlnie miast - poprawienie stanu srodowiska naturalnego wptynie na
poprawe warunkow zycia ich mieszkancow, w konsekwencji, wiec spowoduje, ze miasta w dtuzszej
perspektywie pozostang miejscami zamieszkiwania, nauki, pracy i odpoczynku, postepu spotecznego,

wzrostu, innowacji i rozwoju.

Wiaczenie Polski do Unii Europejskiej przyczynito sie do przyjecia unijnych standarddéw i regulacji
prawnych pozwalajgcych na otwarcie gospodarcze i swobode przeptywu oséb, towardw i kapitatu.
Dotyczy to takze transportu - nalezy wprowadza¢ w nim uczciwg konkurencje oraz utrzymywac
normy techniczne i ekologiczne. Wytyczne europejskiej polityki transportowej zostaty zawarte
w Biatej Ksiedze z 2001 r., jak réwniez uwzglednione w polskiej polityce transportowej, gdzie, jako
podstawowy cel przyjeto poprawe jakosci systemu transportowego zgodnie z zasadami
zrbwnowazonego rozwoju. Bezposrednio zasada ta zostata ujeta w ustawie o publicznym transporcie
zbiorowym i zgodnie z definicjg tam zawartg oznacza ,proces rozwoju transportu uwzgledniajacy
oczekiwania spoteczne dotyczace zapewnienia powszechnej dostepnosci do ustug publicznego
transportu zbiorowego, zmierzajgcy do wykorzystywania réinych srodkéw transportu, a takze

promujacy przyjazne dla sSrodowiska i wyposazone w nowoczesne rozwigzania $rodki transportu”.

Podstawowym determinantem rozwoju transportu publicznego w Ostrowcu Swietokrzyskim jest
zatem koniecznosc realizacji poprawy jego jakosci przez:

e prowadzenie polityki zréwnowazonego rozwoju miasta, ukierunkowanej na unikanie
niepotrzebnego wzrostu mobilnosci,

e prowadzenie polityki transportowej, zmierzajgcej do uzyskania rdwnowagi miedzy
transportem publicznym a transportem indywidualnym,

e prowadzenie polityki ekologicznej ukierunkowanej na promowanie transportu
publicznego o napedzie nieszkodliwym dla $rodowiska, dostepnego dla wszystkich
uzytkownikéw, réwniez dla oséb niepetnosprawnych,

e prowadzenie polityki budzetowej i fiskalnej zmierzajacej do uwzglednienia w catkowitych

kosztach zwigzanych ze $wiadczeniem ustug transportowych wszystkich kosztéw
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zewnetrznych i pobierania optat za uzytkowanie infrastruktury transportowej,

e prowadzenie polityki konkurencyjnosci zapewniajagcej otwieranie rynku ustug

przewozowych.

Transport jest jednym z najwazniejszych czynnikéw determinujgcych rozwdj miast. Biorgc pod uwage
poziom jego negatywnego oddziatywania na $rodowisko, nalezy ktas¢ szczegdlny nacisk na
zrdwnowazony rozwdj systemu transportowego. Aktywne wdrazanie zréwnowazonego rozwoju
opiera sie przede wszystkim na ograniczaniu zapotrzebowania na transport przez odpowiednig
polityke przestrzenng. Niebagatelne znaczenie ma tu tez ograniczanie natezenia ruchu: decyzje
polegajgce na wprowadzaniu ulic jednokierunkowych, ograniczaniu predkos$ci maksymalnie do 30 lub
40 km/godz., czy tez redukcji miejsc parkingowych, mimo iz sg niepopularne, przynosza oczekiwany
efekt Srodowiskowy. Wdrazanie zréwnowazonego rozwoju oznacza takze kreowanie nowych
wzorcow zachowan komunikacyjnych (m.in. kampanie promujgce ruch rowerowy, szczegdlnie te
adresowane do dzieci i mtodziezy) oraz rozwijanie i popieranie tanszych, mniej ucigzliwych dla
srodowiska systemoéw transportu:

e kolejowy - zadaniem jest zintegrowanie transportu miejskiego z kolejowym, tak by

doprowadzi¢ do elastycznego, efektywnego systemu komunikacji regionalnej,

e rowerowy - istotny jest rozwdj bezpiecznej i zapewniajgcej wygodne poruszanie sie
infrastruktury w postaci drég rowerowych, stref uspokojonego ruchu i parkingéw
rowerowych. Istotna jest rédwniez koordynacja z komunikacjg publiczng w postaci
mozliwosci przewozu rowerdw w pojazdach transportu publicznego,

e pieszy - poprawa warunkdow ruchu pieszego jest czesto najwazniejszym krokiem
w programach rewitalizacji centralnych, historycznych czesci miast. Dzieki zwiekszeniu

liczby pieszych obszary te odzyskujg funkcje turystyczne, rekreacyjne i handlowe.

Unia Europejska udziela wsparcia dziataniom na rzecz zréwnowazonego rozwoju transportu, zaréwno

poprzez wspotfinansowanie inwestycji transportowych, jak i poprzez merytoryczne inicjowanie

i patronowanie réznym akcjom informacyjnym. Wskazuje takze przestanki, istotne dla rozwoju
systemu transportowego: ,najlepszg praktyke", ,innowacyjnos¢" i ,,zréwnowazony rozwoj":

e ,najlepsza praktyka" sprowadza sie do wykorzystania najlepszych doswiadczen

w dziedzinach planowania przestrzennego i zarzadzania transportem oraz wspierania

komunikacji publicznej. Dziedziny te winny by¢ ze sobg powigzane i uwzgledniaé cele

bezpieczenstwa ruchu drogowego i jakosci srodowiska,

e innowacyjnos¢" przejawia sie we wdrazaniu nowoczesnych rozwigzan w zakresie
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planowania przestrzennego i zarzadzania transportem. Innowacje powinny by¢ podstawg
decyzji dotyczacych planowania przestrzennego (lokalizacji miejsc pracy, osiedli
mieszkaniowych, innych czynnikdw generujacych ruch) oraz zarzadzania transportem.
Na zachowania komunikacyjne réwnie wazny wptyw ma uspokojenie ruchu czy priorytet
dla autobuséw, jak i inwestycje w postaci nowych osiedli mieszkaniowych czy centréw
handlowych. Do polityki innowacyjnej nalezy takze rozwdj branzy telekomunikacyjnej,
dajacej szanse odcigzenia sieci komunikacyjnej: praca czy handel przez Internet mogg
stanowic¢ czynnik zmniejszajgcy potrzebe dokonywania podrdzy,

e ,zrownowazony rozwdj" wdrazany konsekwentnie przyczynia sie do uzyskania takiego
podziatu zadan przewozowych, w ktéorym gtdwng role odgrywa transport przyjazny

Srodowisku.

Tak wiec system transportowy, realizujgc zréwnowazony rozwdj spoteczno-gospodarczy, wymusza
koordynacje (a nawet podporzadkowanie) wszelkich dziatan politycznych, gospodarczych
i spotecznych z wymogami ochrony srodowiska i w tym aspekcie opiera sie na nastepujacych
zasadach:

e polityka przestrzenna - zagospodarowanie terenu ukierunkowane na ograniczanie

zapotrzebowania na transport (wielofunkcyjnosc¢ osiedli miejskich),

e polityka gospodarcza - rozwdj poszczegélnych gatezi gospodarki ukierunkowany na
zmniejszanie ich transportochtonnosci (rozwdj kolejowego przewozu towardw,
wprowadzanie  tranzytu  kolejowego  ograniczajacego  tranzytowy  transport
samochodowy),

e polityka spoteczna - kreowanie nowych zachowan komunikacyjnych (zachecanie do
korzystania z komunikacji publicznej przy jednoczesnym racjonalizowaniu transportu
prywatnego).

Waznym elementem sprawnie funkcjonujgcego transportu miejskiego jest rozwinieta, reprezentujgca
odpowiedni poziom techniczny i jakosciowy infrastruktura. Jej elementami opisane sg szczegdétowo
w nastepnych rozdziatach.

Podsumowujac, zrdwnowazony rozwdj moze zostaé osiggniety poprzez realizacje wyiej
wymienionych zadan, dzieki czemu uzyskuje sie coraz wyzszy poziom ustug transportu miejskiego.
Wychodzac od tej naczelnej zasady w dalszej czesci opracowania zostang okreslone najwazniejsze
zasady i standardy ustug przewozowych.

Jednym z elementéw wptywajgcych na poprawe konkurencyjnosci transportu publicznego jest
nadanie jej uprzywilejowania. By zmniejszy¢ dystans pomiedzy korzyscig korzystania z wtasnych

pojazdéw a korzystaniem z ustug komunikacji zbiorowej nalezy dbaé o priorytety w ruchu dla
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transportu publicznego. Nadanie w Ostrowcu Swietokrzyskim uprzywilejowania komunikacji miejskiej

powinno przede wszystkim zostaé wprowadzone w gtéwnych korytarzach komunikacyjnych,

a w nastepnej kolejnosci w miejscach, gdzie komunikacja zbiorowa ma trudnosci z normalnym

funkcjonowaniem:

na catych ciggach komunikacyjnych,
na newralgicznych skrzyzowaniach,

w miejscach z trudnym przejazdem - skrzyzowania i odcinki miedzyweztowe.

Gtéwne korytarze komunikacyjne to odcinki ulic lub drég o najwiekszym znaczeniu dla komunikacji

publicznej, na ktérych powinno obowigzywac uprzywilejowanie autobuséw komunikacji publiczne;j.

W ramach usprawniania ruchu komunikacji publicznej niezbedne jest:

na gtéwnych korytarzach komunikacyjnych - stosowanie priorytetéw dla komunikacji
publicznej, zapewniajgce bezposredni dostep do centrum miasta i innych miejsc waznych

z punktu widzenia uzytkownikéw komunikacji publicznej,

na podstawowych korytarzach komunikacyjnych, ktérymi biegng linie autobusowe
o0 mniejsze]j czestotliwosci kursowania lub linie dowozgce pasazerdw do linii kursujgcych
gtéwnymi korytarzami komunikacyjnymi - wprowadzenie usprawnien dla komunikacji
miejskiej (np. eliminacja progéw zwalniajacych, pierwszenstwo dla ulic zgodnie

z przebiegiem linii autobusowych itp.).

Zgodnie z informacjami zawartymi w poprzednich rozdziatach gtéwne korytarze komunikacyjne

w Ostrowcu Swietokrzyskim tworza nastepujace ulice:

Aleja 3 Maja - Okdlna - Starokunowska — Henryka Sienkiewicza,

Aleja 3 Maja — Okdlna - Denkowska - Mieczystawa Radwana, Battowska,
Aleja 3 Maja -Sandomierska,

Aleja 3 Maja - Rondo im. Republiki Ostrowieckiej, ul. Romualda Traugutta,

Ludwika Warynskiego — Aleja Jana Pawta Il

W zwigzku z tym nalezatoby zweryfikowac i przeanalizowa¢ mozliwo$¢ wprowadzenia priorytetow dla

komunikacji publicznej na wskazanych wyzej ulicach, zwtaszcza na odcinkach zlokalizowanych

w centrum miasta lub stanowigcych potgczenie ze Srédmiesciem, gdzie wystepuje wzmozone

natezenie ruchu.
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Uprzywilejowanie ruchu komunikacji publicznej moze polega¢ w szczegdlnosci na:
e wydzieleniu paséw ruchu tylko dla autobusoéw,
e sterowaniu sygnalizacjg swietlng przez nadjezdzajgce autobusy w celu witgczenia zielonego
Swiatta,

e pierwszenstwu autobusdw wtaczajgcych sie do ruchu z przystankéw.

Najlepsze efekty w uprzywilejowaniu komunikacji publicznej przynosi wydzielanie paséw ruchu
tylko dla autobuséw. Sposdb ten pozwala na uniezaleznienie ruchu autobuséw od ruchu
pozostatych pojazdow. Dzieki temu zwieksza sie predkosé komunikacyjna a zmniejsza sie czas
przejazdu, co powoduje poprawe punktualnosci i regularnosci. Pasy przeznaczone tylko do ruchu
pojazdéw komunikacji publicznej wprowadza sie najczesciej na trasach prowadzgcych do centrum
miasta. Zakaz ruchu pozostatych pojazdéw obowigzuje zazwyczaj w okreslonych porach dniach

np. w godzinach szczytu komunikacyjnego.

Innym rozwigzaniem jest zastosowanie paséw autobusowych o matej diugosci - stosowane

w newralgicznych miejscach sieci, takich jak:
e dojazdy do skrzyzowan,
e obszary przystankow,

e miejsca przeplatania tras komunikacji zbiorowej.

Szczegélny rodzaj pasa autobusowego jest zwigzany z wyjazdem z zatoki. Mozliwe jest takie
oznakowanie poziome, aby w zatoce rozpoczynat sie nowy pas ruchu, a zanikat pas ruchu ogdlnego
dochodzacy do zatoki. Czytelniejsze sg wtedy zasady pierwszeristwa ruchu na poszczegdlnych pasach.
Innym  rozwigzaniem ufatwiajgcym sprawny dojazd do przystanku jest wykorzystanie
na skrzyzowaniach pasa do prawoskretu przez autobus jadacy prosto. W ten sposdb moze on bez
zbednych strat czasowych pokonac¢ skrzyzowanie, by dojecha¢ do przystanku. W takim przypadku
przystanek powinien funkcjonowad, jako zatoka otwarta.
W miescie bardzo istotnym elementem dla sprawnej obstugi transportu publicznego jest sterowanie
sygnalizacjg z priorytetem dla autobuséw. Takie sterowanie moze by¢ wdrozone na standardowych,
istniejgcych skrzyzowaniach:

e bez wydzielania pasdow autobusowych,

e 7 czeSciowym wydzieleniem pasa (np. na pasie dla prawoskretow z wjazdem w otwartg

zatoke).
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Generalng zasadg nie jest tu maksymalizacja przepustowosci, a wrecz przeciwnie w uzasadnionych
przypadkach przepustowos¢ moze byé ograniczana. Pierwszenstwo autobuséw wtaczajgcych sie do
ruchu moze byé zagwarantowane poprzez sygnalizacje, ktéra po zidentyfikowaniu autobusu

wstrzyma ruch, by mdégt sie on swobodnie do niego wtgczyé.

Najwyzszy stopied priorytetu oznacza brak niepotrzebnych zatrzyman autobuséw - poza
przystankami. Autobus wykryty przez detektor powinien otrzymac sygnat zielony, a wszystkie
kolizyjne relacje - sygnat czerwony. Nie zawsze jednak takie rozwigzania sg mozliwe. Czasami moze
zaistnie¢ wzajemny konflikt pomiedzy kolizyjnymi relacjami autobusowymi. W takich przypadkach
priorytety dla autobuséw nalezy wkomponowaé¢ w zasady sterowania dla catego skrzyzowania -
oparte na cyklicznej sekwencji faz lub na acyklicznym sterowaniu grupami. Osigga sie wtedy
kompromis pomiedzy optymalizacjg ruchu ogdlnego i skoordynowanym sterowaniem obszarowym,
a uprzywilejowaniem komunikacji zbiorowej. Uzyskany priorytet jest wtedy nizszego rzedu, co
oznacza¢ moze wystepowanie strat czasowych. Stad rozwigzania tego typu nie powinny by¢
stosowane w obszarach centralnych, a jedynie poza nimi - na trasach korytarzy autobusowych

wysokiej jakosci i jedynie w uzasadnionych przypadkach.

Konflikt pomiedzy relacjami autobusowymi zgtaszajgcymi sie w tym samym czasie, a nie mogacymi
otrzymaé jednoczesnie sygnatu zielonego mozna rozwigzywac przy zaawansowanych metodach
dyspozytorskich. Sterownik sygnalizacji, lub centrum sterowania, musi otrzymaé informacje
o konkretnym autobusie pod katem znaczenia i aktualnego stanu kursu. Jako pierwszy powinien
otrzymaé sygnat zielony autobus o wiekszym opdZnieniu w stosunku do rozktadu jazdy, linii
o wiekszym znaczeniu w sieci lub o wiekszej liczbie pasazeréw, w zaleznosci od ustalonych zasad

przydzielania priorytetu.

Sterowanie za pomocg sygnalizacji moze mie¢ takie zastosowanie poza skrzyzowaniami
dla wspomozenia zmiany pasa ruchu przez autobus, takze przy wyjezdzie z zatok.

Efektywne wdrozenie systemu sterowania sygnalizacjg z priorytetem dla autobuséw w Ostrowcu
Swietokrzyskim powinno by¢ poprzedzone szczegétowa analizg ruchu wraz z techniczng analiza

wykonalnosci.

Efektem wprowadzenia rozwigzan stuzgcych uprzywilejowaniu komunikacji publicznej w ruchu,
oprdcz zmniejszenia kosztéw eksploatacyjnych, jest poprawa jakosci funkcjonowania komunikacji
publicznej (zwiekszenie jej konkurencyjnosci). Zwieksza sie bowiem predkos¢ komunikacyjna i czas
przejazdu. W dtuiszej perspektywie prowadzi to do zmiany zachowan komunikacyjnych

mieszkancow.
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W kazdym miesScie posiadajgcym komunikacje pasazerskg krzyzujg sie, co najmniej dwa rodzaje
transportu. Jest to transport miejski i lokalny. Pierwszy obstuguje podréze wewnatrzmiejskie, drugi
podrdze do miasta. Transport zbiorowy w systemie zintegrowanym, to nie tylko linie obstugiwane

przez operatora, lecz takze linie obstugiwane przez prywatnych przewoznikéw oraz linie kolejowe.

Zwiekszenie atrakcyjnosci transportu publicznego miejskiego i regionalnego mozna uzyskaé poprzez
integracje systemu transportu publicznego drogowego i kolejowego na nastepujacych poziomach:

e dostepnosci w czasie i przestrzeni do punktéw weztowych,

e systemow informatycznych, zarzadzania przewozami, zarzadzania ruchem,

e koordynacji linii oraz rozktadéw jazdy,

e wspdlnego systemu taryfowego i biletowego.

Jednym ze sposobdéw integracji wszystkich rodzajéw transportu zbiorowego jest skoordynowanie
dziatan w zakresie transportu na danym obszarze za pomocg plandéw transportowych,
opracowywanych przez jednostki administracyjne réznego szczebla. Dzieki nim powinien powstac
spojny system transportowy na obszarze catego kraju, poniewaz ich zapisy muszg by¢ ze sobg zgodne.
W planach wyzszego rzedu zostajg okreslone ogdlne wytyczne dla organizatoréw transportu
publicznego nizszego szczebla. W przypadku miasta Ostrowca Swietokrzyskiego - w momencie
uchwalania Planu Transportowego dla miasta — obowigzuje Plan zréwnowazZonego rozwoju
publicznego transportu zbiorowego w zakresie sieci komunikacyjnej w miedzywojewddzkich
i miedzynarodowych przewozach pasazerskich w transporcie kolejowym (Dz. U. z 2018 r. poz. 874),
opracowany przez Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej. Na szczeblu
wojewddzkim obowigzuje Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego

Wojewddztwa Swietokrzyskiego.

Prezydent Miasta Ostrowca Swietokrzyskiego, jako organizator transportu w miescie nie ma wptywu
na realizacje potgczen regionalnych i ponadregionalnych, jednak wiedza na temat oferty
organizatoréw wyzszego szczebla pozwoli odpowiednio uksztattowacé polityke transportowg
w Ostrowcu Swietokrzyskim, z uwzglednieniem integracji réznych elementéw systemu
transportowego. Tym bardziej, ze stacja kolejowa w Ostrowcu Swietokrzyskim zostata wymieniona
w Krajowym Planie Transportowym jako potencjalny punkt postojéw handlowych, na ktérym
wystepuje powigzanie z innymi Srodkami publicznego transportu zbiorowego i ktéry moze petnic
funkcje zintegrowanego wezta przesiadkowego. Zadaniem organizatora publicznego transportu

zbiorowego w miescie bedzie umozliwienie pasazerom dostepu do tego punktu z wykorzystaniem

51



srodkdw komunikacji miejskiej, zapewniajgc mozliwos¢ przybycia na dworzec w godzinach
utatwiajgcych im skorzystanie z potgczen kolejowych okreslonych przez ministra lub marszatka
wojewddztwa sSwietokrzyskiego. Oprdcz zagwarantowania dostepnosci oraz skoordynowania
rozktadéw jazdy Prezydent Miasta Ostrowca Swietokrzyskiego nie ma wptywu na jakos¢ oferty

i infrastruktury kolejowe;j.

Krajowy Plan Transportowy okresla dalej, ze potgczenia autobusowe powinny stanowi¢ uzupetnienie
sieci potgczen kolejowych. Jednoczesnie w opracowaniu tym znajdujg sie ogdlne informacje
i wskazowki dotyczgce komunikacji autobusowej. Zgodnie z tymi zapisami regularna krajowa
komunikacja autobusowa (bez przedsiebiorstw komunikacji miejskiej) jest prowadzona na okoto
20 tys. linii o dtugosci ponad 1 min km, a komunikacja miedzynarodowa na 200 liniach o dtugosci
ponad 360 tys. km. W potgczeniach na liniach krajowych wyraznie dominujg przewozy o charakterze
podmiejskim, ktére stanowig ponad 70% catosci realizowanych przewozéw autobusowych w Polsce.
Przewozy dalekobiezne majg zatem charakter wspierajgcy podstawowg sie¢ potgczen miejskich
i podmiejskich, ktére z kolei koncentrujg sie na funkcjach zaspokajajgcych biezgce potrzeby
transportowe okreslonych spotecznosci. Zaletg takiego rynku jest jego elastycznosé¢, rozumiana jako
umiejetnos$¢ szybkiego dostosowywania sie do potrzeb pasazeréw. Wadg natomiast — niski stopien
integracji taryfowo-biletowej, co czesto zmusza pasazerow do stosunkowo skomplikowanego
i czasochtonnego zapoznawania sie z wieloma ofertami poszczegdlnych przewoznikéw. Niestabilna
oferta ze strony przewoZnikéw kolejowych, zarédwno w zakresie liczby, jak i czestotliwosci
uruchamianych pofaczen, bedgca efektem nie tyle ograniczonych s$rodkéw finansowych, co
trwajgcych i nie zakonczonych prac modernizacyjnych i remontowo-naprawczych, powoduje

przejmowanie pasazeréw przez znacznie bardziej elastyczny transport samochodowy.

Wszystkie linie komunikacyjne wyznaczane przez poszczegélnych organizatorow tworzg na danym
obszarze system transportowy, dlatego powinny sie uzupetnia¢, dajac pasazerowi mozliwos¢
swobodnego poruszania sie. Komunikacja miejska stanowi najmniejszy element tego systemu
i uzupetnienie ofert organizatorow wyzszego szczebla. Jednak na obszarze miasta powinny odbywac
sie przewozy Srodkami komunikacji miejskiej. Nalezy bowiem dazy¢ do racjonalizacji przewozéw
komercyjnych w taki sposdb, aby stanowity one uzupetnienie przewozéw o charakterze uzytecznosci
publicznej, zwtaszcza komunikacji miejskiej. Linie podmiejskie, realizowane przez rejsowe autobusy
przewoznikéw prywatnych, by sprawnie funkcjonowaty w komunikacji pasazerskiej miasta, powinny

spetniaé nastepujgce warunki:
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e zaczynac i konczyé swoj bieg na jednym z dwdch dworcéow: kolejowym lub autobusowym,
e w miescie powinny zatrzymywac sie tylko na przystankach weztowych (mozliwos¢
przesiadek),

e powinny realizowaé czytelng trase przebiegu od dworca do punktu docelowego.

Celem organizatora transportu publicznego w Ostrowcu Swietokrzyskim jest integracja pofaczen
komunikacji miejskiej z ofertg proponowang przez przewoznikdéw kolejowych i autobusowych
w przewozach regionalnych oraz ponadregionalnych. Minimalny zakres tego obowigzku dotyczy
potgczen ujetych w planach transportowych wyzszego szczebla, stanowigcych sie¢ uzytecznosci
publicznej. Zatem po uchwaleniu planu transportowego wyzszego rzedu konieczne bedzie
zweryfikowanie obowigzujacych rozktaddéw jazdy operatora w zakresie integracji ze wskazanymi

w nich liniami komunikacyjnymi.

Obecnie odjazdy i przyjazdy autobusow operatora s3 w miare mozliwosci dostosowywane do

potaczen autobuséw dalekobieznych oraz potgczen kolejowych.

Integracja transportu zbiorowego miejskiego i lokalnego stwarza nowe mozliwosci dla miasta

i samego pasazera:
e wykorzystanie istniejgcych kurséw przewoznikéw prywatnych dla obstugi linii podmiejskich,
e oszczednosci polegajgce na braku utrzymywania podwadjnych linii,

e dostepnos¢ z osciennych gmin do centrum miasta, w ramach jednego biletu sieci linii
miejskich.
Innym sposobem na integracje réznych srodkdw transportu, oprécz skoordynowania rozktadéw jazdy
jest wprowadzenie wspdlnego systemu taryfowo- biletowego. Jest to korzystne rozwigzanie
zwtaszcza dla mieszkaicow powiatu ostrowieckiego, ktdrzy w podrézach do miasta muszg korzystac

co najmniej z dwdch srodkdw transportu.

Inng forma integracji transportu regionalnego z indywidualnym jest budowa zintegrowanego wezta
przesiadkowego. Zgodnie z definicjg z ustawy o publicznym transporcie zbiorowym jest to , miejsce
umozliwiajgce dogodng zmiane Srodka transportu wyposazone w niezbedng dla obstugi podréznych
infrastrukture, w szczegdlnosci: miejsca postojowe, przystanki komunikacyjne, punkty sprzedazy
biletéw, systemy informacyjne umozliwiajgce zapoznanie sie zwtaszcza z rozktadem jazdy, linig

komunikacyjng lub siecig komunikacyjng”. Zazwyczaj najlepszym miejscem na lokalizacje takiego
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wezta przesiadkowego jest dworzec kolejowy albo autobusowy.

W Ostrowcu Swietokrzyskim miejscem do stworzenia takiego Zintegrowanego Wezta Przesiadkowego
bytyby okolice Dworca Autobusowego. Obok niego zlokalizowana jest stacja kolejowa i nieczynny
budynek Dworca Kolejowego przy ul. Kolejowej 10. Wtascicielem wspomnianego obiektu jest Skarb
Panstwa a zarzadcg PKP S.A.

Kolejnym etapem tworzenia zintegrowanego wezta przesiadkowego w tym miejscu mogtoby by¢
udostepnienie wiekszej liczby miejsc postojowych dla samochodéw osobowych w oparciu o zasade

»Parkuj i Jedz”.

Zrdznicowanie rodzajéw przewozow i odlegtosci wymaga koordynacji poszczegdlnych podsystemoéw
oraz gatezi transportowych w miescie. Koordynacja poszczegdlnych podsysteméw i gatezi
transportowych w przewozach pasazerskich to usprawnienie catego cyklu podrézy w miescie
w zakresie:
e wspodtdziatania wszystkich elementéw sktadowych realizacji potrzeb przewozowych
w ramach pasazerskiego systemu transportu,
e integracji z innymi podsystemami i gateziami transportu, co pozwala na spetnienie

oczekiwan pasazera, co do punktualnego i szybkiego dotarcia do celu podrdzy.

Celem integracji transportu publicznego z indywidualnym jest ksztattowanie pozadanego podziatu
zadan przewozowych. Zgodnie z tendencjami zréwnowazonego rozwoju obowigzujgcymi w Unii
Europejskiej podziat zadarn przewozowych w transporcie powinien ksztattowac sie w proporcji 75 %
transport publiczny - 25 % transport indywidualny. Jednak biorgc pod uwage rzeczywistg sytuacje
ruchu w miescie - powszechne dazenie do posiadania samochodéw prywatnych, jako minimalne

proporcje przyjmuje sie podziat 50 % - 50 %.

Zwiekszanie atrakcyjnosci transportu publicznego, z jednoczesnym zmniejszaniem poziomu
korzystania z komunikacji indywidualnej, mozna uzyskal poprzez usprawnienie komunikacji
zbiorowej pod wzgledem dostepnosci, niezawodnosci, podniesienia poziomu bezpieczeristwa,
komfortu i elastycznosci. Oprdcz usprawnienia komunikacji zbiorowej nalezy zintegrowac transport
publiczny z transportem indywidualnym takze poprzez tworzenie wspdlnych rozwigzan:

e terminali intermodalnych (przesiadkowych, weztowych),

e parkingdéw ,ParkujiJedz”(P&R),

e systemu informacji i zarzadzania ruchem,

e systemu Sciezek rowerowych.
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Obydwa rodzaje transportu powinny sie wspomagac, a nie wchodzié ze sobg w konflikt.
Transport publiczny przede wszystkim powinien dominowaé w przewozach miejskich, w relacjach

dom - praca i dom - szkota oraz w innych podrézach do centrum miasta.

Waznym elementem polityki transportowej miasta jest polityka parkingowa. W ostatnich latach
wzrasta znaczenie tej formy zarzgdzania transportem. Zwigzane jest to ze zwiekszajaca sie liczba
samochoddéw osobowych oraz ze wzmozonym ruchem, a co za tym idzie z deficytem miejsc
postojowych i z zattoczeniem ulic w miescie. Odpowiedzig na te problemy powinna by¢ odpowiednio
uksztattowana polityka parkingowa. Do jej zadan nalezy okreslenie i zaspokojenie potrzeb
parkingowych mieszkaricdw m.in. poprzez budowe nowych miejsc postojowych. Nalezy pamieta¢, ze
wzrastajgca liczba miejsc parkingowych zacheca do korzystania z samochoddéw indywidualnych przez
mieszkancow. Inwestycje takie sy niezbedne, jednak wazna jest odpowiednia lokalizacja miejsc
parkingowych, w takim miejscu ktdre zacheci do dalszego kontynuowania podrézy z wykorzystaniem
komunikacji miejskiej. Miejsca parkingowe powinny by¢ budowane na obrzezach miasta i w punktach
pozwalajgcych na dogodne przesiadki. Wtasnie za pomocg tego narzedzia mozna wptyngé na
integracje transportu indywidualnego z komunikacja miejskg oraz zacheci¢ do korzystania ze srodkdéw

publicznego transportu zbiorowego.

Z punktu widzenia transportu publicznego istotne znaczenie majg dziatania, ktére pozwola
na ksztattowanie zachowan komunikacyjnych mieszkancéw. Stuzy temu m.in. wprowadzanie ptatnych
stref parkowania. Wptywajg one na wzrost konkurencyjnosci komunikacji publicznej w stosunku do
transportu indywidualnego.

Strefa Ptatnego Parkowania (SPP) w Ostrowcu Swietokrzyskim zostata wprowadzona na podstawie
uchwaty Nr XXXV1/424/2005 Rady Miasta Ostrowca Swietokrzyskiego z dnia 13 czerwca 2005 roku.
W Zatgczniku nr 1 do uchwaty zostaty okreslone ulice oraz parkingi objete Strefg Ptatnego
Parkowania. Jednak juz dnia 15 listopada 2005 r. Rada Miasta Ostrowca Swietokrzyskiego podjeta
Uchwate Nr XLIV/487/2005, na mocy ktérej uchylona zostata poprzednia uchwata. W zwigzku z tym
w Ostrowcu Swietokrzyskim nie ma obecnie Strefy Pfatnego Parkowania.

Chociaz ponowne wprowadzenie strefy ptatnego parkowania nie nalezy do popularnych decyzji,
moze jednak przynies¢ wymierne efekty. Z doswiadczenia innych miast wynika, ze nawet po
wprowadzeniu ptatnego parkowania poziom zajetosci miejsc nie maleje, a srodki finansowe uzyskane
w ten sposdéb mogg byé przeznaczone na finansowanie innych inwestycji. Oczywiscie nalezy wzigc

pod uwage interesy wszystkich podmiotéw, na ktérych moze mie¢ wptyw wspomniane rozwigzanie.
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Wartg rozwazenia jest propozycja wprowadzenia darmowej komunikacji miejskiej dla oséb
parkujgcych w Strefie Ptatnego Parkowania, jesli zostanie ona ponownie wprowadzona. W takim
przypadku integracja transportu publicznego i indywidualnego powinna opierac sie takze na systemie
»Parkuj i Jedz” (P&R) - czyli na systemie, gdzie pasazer podjezdza swoim samochodem do danego
miejsca na obrzezu miasta lub do miejsca w poblizu centrum i dalszg podréz odbywa srodkami
komunikacji publicznej. Ostrowiec Swietokrzyski jest zbyt matym miastem, by system ten
funkcjonowat z korzyscig dla jego mieszkancow, jednak mdgtby on by¢ atrakcyjny dla przyjezdnych
oraz dla turystow, szczegdlnie turystéw jednodniowych. Podréze miejskie odbywatyby sie na przyktad
na podstawie karty parkingowej, ktdra upowazniataby do przejazdéw autobusami. Jest to Scisle
powigzane z wprowadzeniem miejskiego biletu elektronicznego, ktéry mogtby stuzyc¢ takze, jako karta
parkingowa. Dobrym miejscem lokalizacji tego typu inwestycji sg okolice Dworca Kolejowego

i Autobusowego albo inne wazne wezty przesiadkowe na obrzezach miasta.

W celu wprowadzenia wspomnianego sytemu mozna wykorzystaé istniejgcg juz infrastrukture
parkingowa. Nalezatby rozwazy¢ mozliwosé wyznaczenia miejsc postojowych, ktére mogtyby zostac
wtaczone do systemu,, Parkuj i Jedz”. Wskazane parkingi mogtyby by¢ udostepnione bezptatnie tylko

osobom posiadajgcym bilety okresowe na komunikacje miejska.

Realizacja w Ostrowcu Swietokrzyskim opisanych postulatéw przyczyni sie do zachecenia
mieszkancow do korzystania z transportu publicznego. Decyzje w sprawie ponownego wprowadzenia
Strefy Pfatnego Parkowania, czy systemu ,Parkuj i JedZ” oraz mozliwosci ich integracji w celu

poprawy konkurencyjnosci komunikacji publicznej, nalezy poprzedzi¢ szczegétowg analiza.
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7. Okreslenie pozgdanego standardu ustug przewozowych

Pozadany standard ustug przewozowych w przewozach o charakterze uzytecznosci publicznej
powinien w optymalnym stopniu uwzglednia¢ oczekiwania uzytkownikéw i organizatora transportu
publicznego, biorgc pod uwage zaréwno aktualny stan $wiadczenia tych ustug, jak i mozliwosci
inwestycyjne, wynikajace z wysokosci srodkéw dostepnych na finansowanie rozwoju systemu

transportu publicznego i czasu przewidzianego na osiggniecie zatozonego standardu.

Wsréd mozliwych kryteridw okreslenia standardu ustug przewozowych w przewozach o charakterze
uzytecznosci publicznej mozna wymienié¢ m.in.:

e stopien pokrycia ustugami przewozowymi obszaru objetego planem transportowym,

e dostepnos¢ sSrodkami transportu publicznego do waznych obiektéw uzytecznosci
publicznej i innych obiektéw waznych z punktu widzenia uzytkownika lub organizatora
transportu publicznego,

e dostepnos¢ do sieci transportu publicznego poprzez rozmieszczenie przystankow
w odlegtosci nieprzekraczajgcej maksymalnej odlegtosci dojscia do przystanku przyjetej
w danej strefie obszaru objetego planem transportowym,

e maksymalny czas przejazdu trasami okreslonymi dla wytyczonych linii komunikacyjnych,

e standard napetnienia pojazdéw wykonujgcych ustugi przewozowe w transporcie publicznym,

e optymalna czestotliwosé¢ kursowania srodkdw transportu publicznego dla danej linii

komunikacyjnej oraz punktualnosc¢ i regularnosé okreslona w rozktadzie jazdy,
e dostepnos¢ sieci transportu publicznego dla oséb niepetnosprawnych i oséb starszych,

e mozliwos¢ zapewnienia optymalnych rozwigzan ekologicznych dla danego systemu

transportu publicznego,
e komfort jazdy pasazerdw,
e czysto$¢ pojazdow i przystankdw,

e 0golny poziom zadowolenia uzytkownikéw transportu publicznego.

Nalezy podkresli¢ znaczenie ostatniego z ww. kryteridw. Dla oceny catego systemu transportu
publicznego jest bardzo wazne, by przyjety standard ustug przewozowych w przewozach
o charakterze uzytecznosci publicznej, skutkowat rozwigzaniami, w wyniku ktérych caty system

zostanie uznany przez uzytkownikéw za system transportu publicznego przyjazny dla pasazerow.
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Wsrdd elementéw systemu transportu publicznego przyjaznego dla pasazerow mozina wymienié

m.in.:

odpowiednig liczbe nowoczesnych, wygodnych autobuséw niskopodtogowych,
punktualnos¢ zgodng z rozktadem jazdy,

sie¢ linii umozliwiajgcg w najwiekszym stopniu obstuge obszaru objetego planem
transportowym i wygodne dotarcie do najwazniejszych, z punktu widzenia uzytkownikéw,

obiektow,

wygodne punkty przesiadkowe w ramach sieci komunikacyjnej oraz zintegrowane wezty

przesiadkowe intermodalne (miedzy réznymi sSrodkami transportu),

koordynacje rozktadéw jazdy linii na wspdlnych fragmentach tras oraz w punktach
przesiadkowych,

przystanki z podwyzszonym peronem do wysokosci podtogi w autobusie,

rozwigzania techniczne umozliwiajgce bezpieczne korzystanie z przystankow,

przystanki przesiadkowe wyposazone w automaty biletowe,

czytelng i wyczerpujaca informacje pasazerska na przystanku (rozktad jazdy, schemat linii,
informacja o przyjezdzie najblizszego autobusu) i w pojezdzie (informacja o najblizszym
przystanku, informacja o mozliwosciach przesiadki itp.),

bilety okresowe na fragmenty sieci jak i obejmujgce catg sie¢, bez wzgledu na rodzaj
srodka transportu, jakim wykonywane sg ustugi przewozowe w przewozach o charakterze
uzytecznosci publicznej na danym obszarze objetym planem transportowym,

wygodng sie¢ parkingdw umozliwiajgcg funkcjonowanie pasazerdw w systemie ,Parkuj

i Jed?”(P&R),

dostepna dla jak najwiekszej liczby osdb sie¢ punktéw obstugi pasazerow.

Dostosowany do powyzszych zasad i standardéw, system transportu publicznego zapewnia sprawng

obstuge pasazeréw, uzyskujac w ich oczach pozytywne oceny, umozliwiajac sprawne i punktualne

poruszanie sie po catym obszarze objetym planem transportowym.

Duzy wptyw na wysoki poziom standardu $wiadczonych ustug oraz postrzeganie transportu

publicznego ma jakos$¢ taboru. Ogdlnie rzecz ujmujac, tabor do obstugi komunikacji publicznej

powinien charakteryzowac sie nastepujgcymi cechami:

tabor przyjazny dla ludzi, w tym niepetnosprawnych — pojazd z niskg podtoga, co najmniej
w | i Il drzwiach (autobusy niskopodtogowe / niskowejsciowe),

tabor ekologiczny - zasilany paliwami ekologicznymi, lub o napedzie alternatywnym,
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e tabor odpowiednio dostosowany do natezenia ruchu pasazeréw na danej linii - autobusy
0 pojemnosci nie przekraczajacej 80 miejsc,

e tabor o odpowiednim komforcie dla pasazera - udziat miejsc siedzgcych, miejsca dla
woézkéw dzieciecych, inwalidzkich i roweréw, dobra wentylacja, klimatyzacja przestrzeni
pasazerskiej, wyposazenie w wewnetrzng informacje pasazerska, automaty biletowe,

e nowy tabor do obstugi linii na brygadach catodziennych, z dopuszczeniem ze wzgleddéw
ekonomicznych do obstugi brygad dwurazowych (szczytowych) odpowiedniej klasy taboru

uzywanego.

Powinno dazy¢ sie do uzyskania eksploatacji autobuséw do 20 lat lub do maksymalnego przebiegu
1.500.000 km. Tabor do obstugi komunikacji miejskiej powinien opiera¢ sie na autobusach solo
niskopodtogowych / niskowejsciowych w uktadzie drzwi 2-2-2/2-2-0 o pojemnosci nieprzekraczajgcej

100 miejsc.

Bardzo istotnym elementem, bez ktérego nie moina wprowadza¢ nowoczesnego taboru, jest
odpowiednie zaplecze do jego obstugi. Zaplecze takie, to przede wszystkim:

e miejsce postoju taboru - odpowiednie stanowiska, funkcjonalnie rozlokowane,

e stanowiska obstugi biezacej,

e stanowiska napraw,

e stanowiska bezpiecznego tankowania pojazddw,

e odpowiedniej klasy myjnia,

e budynek administracyjno-socjalny z odpowiednim wyposazeniem,

¢ miejsce sktadowania materiatéw eksploatacyjnych i niebezpiecznych,

e odpowiedniej klasy miejsce sktadowania materiatéw poeksploatacyjnych i niebezpiecznych.

Na czas opracowania dokumentu operator posiada 34 autobusy. Strukture taboru autobusowego

przedstawia tabela zamieszczona ponizej.
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Tabela 16 Wykaz taboru autobusowego

Lp bo:;ny rejestr:;cyjny Typ RS (e Hose miclse
Siedzacych | stojacych

1 110 TOS 175V MAN NL 202 1999 37 54
2 111 TOS 18SV MAN NL 202 1998 37 56
3 112 TOS 92XS MAN NL 202 1999 37 65
4 113 TOS 93XS MAN NL 202 1999 37 65
5 114 TOS 94XS MAN NL 202 1999 37 65
6 115 TOS 96XT MAN NL 202 1998 45 45
7 121 TOS 12098 MAN 469 1997 26 36
8 122 TOS 18143 MAN A76 2004 27 31
9 123 TOS 18144 MAN A76 2004 27 31
10 124 TOS 24226 MAN NL 202 1995 31 68
11 125 TOS 24227 MAN NL 202 1996 35 66
12 126 TOS 24228 MAN NL 202 1996 31 68
13 127 TOS 31527 MAN A76 2004 27 29
14 128 TOS 31528 MAN A76 2005 24 32
15 129 TOS 34005 MAN A66 2001 34 40
16 130 TOS 34864 MAN A76 2004 25 32
17 131 TOS 37099 MAN A66 2004 34 45
18 132 TOS 48808 MAN A76 2006 23 36
19 204 TOS 38EH JELCZ 120M/2 1999 33 67
20 710 TOS T245 JELCZ 120M 1998 34 77
21 711 TOS S982 JELCZ 120M 1998 34 76
22 712 TOS U224 JELCZ 120M 1998 34 76
23 713 TOS 19SX JELCZ 120M/2 1994 35 65
24 714 TOS 20SX JELCZ 120M/2 1995 35 64
25 | 1001 TOS 17KS SOLBUS B 9,5 2005 25 62
26 | 1002 TOS 18KS SOLBUS B 9,5 2005 25 62
27 | 1003 TOS 80YK SOLBUS SN11 M30 2007 30 61
28 | 2001 TOS F681 SOLARIS URBINO 12 2000 29 76
29 | 2002 TOS W873 SOLARIS URBINO 12 2000 29 76
30 | 2003 TOS 58182 SOLARIS URBINO 12 2004 29 72
31 | 2004 TOS 58181 SOLARIS URBINO 12 2004 29 72
32 | 2005 TOS 58334 SOLARIS URBINO 12 2004 29 72
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33 | 2006 TOS 58335 SOLARIS URBINO 12 2004 29 72

34 100 TOS 38792 VW CRAFTER 2016 21 4

Zgodnie z powyzszym wykazem wiekszo$¢ autobuséw, jakie posiada operator charakteryzuje sie
pojemnoscia powyzej 100 miejsc i niskg badz obnizong podtogy. W perspektywie 2014-2020
rozpoczeto inwestycje taborowe, ktére wczesniej nie mogly by¢ realizowane z uwagi na brak
wystarczajgcych srodkdw pienieznych. Zakup nowych autobuséw realizowany bedzie w ramach
projektu ,, Ekologiczny transport miejski w Ostrowcu Swietokrzyskim”. W ramach projektu przewiduje

sie zakup autobuséw hybrydowych o obnizonej emisji zanieczyszczen.

Wyniki badani napetnien przeprowadzonych dla kazdej linii obstugiwanej przez operatora, prowadzg
do wniosku, ze na skutek zmniejszajacej sie ilosSci pasazerdw, nie ma potrzeby rozbudowy obecnego
taboru pod wzgledem pojemnosci. Spadek popytu na przewozy komunikacja miejskg powoduje

potrzebe wprowadzania autobuséw o zmniejszonej pojemnosci.

W celu zapewnienia optymalnego wykorzystania funkcjonujacych pojazdéw nalezy okresli¢
zapotrzebowanie na przewozy dla kazdej linii w réznych porach dnia oraz tygodnia. Pozwoli to
jednoczesnie podejmowaé odpowiednie decyzje, co do zakupu nowego taboru. Najnowsze autobusy,
o liczbie miejsc powyzej 100, powinny by¢ wykorzystywane do obstugi linii, na ktérych wystepujg
najwieksze potoki pasazerskie. Wraz z sukcesywng wymiang taboru powinno sie ograniczaé obstuge
najbardziej obcigzonych linii przez wspomniane pojazdy do godzin szczytu przewozowego. Do obstugi
linii, na ktérych obserwuje sie zerowe albo minimalne potoki podrézinych nalezy wykorzystywac
autobusy o najmniejszej pojemnosci.
Program modernizacji taboru operatora charakteryzuje sie m.in.:
e posiadaniem dodatkowych elementdéw, niezbednych zwtaszcza dla obstugi oséb starszych
i niepetnosprawnych (niewidomych, niedostyszacych), takich jak:
- tablice elektroniczne zewnetrzne z numerem linii oraz kierunkiem jazdy,
- tablice elektroniczne wewnetrzne z numerem linii, kierunkiem oraz trasg przejazdu
i wykazem kolejnych przystankow,
- gtosowa zapowiedz kolejnych przystankéw wewnatrz autobusu,
e ekonomicznym silnikiem zasilanym hybrydowo,
e automatyczng skrzynig biegéw, szczegdlnie przydatng w ruchu miejskim z czestym
ruszaniem i zatrzymywaniem sie oraz wolnym jezdzeniem w godzinach szczytu,

o uktadem drzwi 2-2-2 lub 2-2-0, czyli bez ostatnich drzwi, w celu utrudniania przejazdu bez
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biletu (przy takim uktadzie drzwi, poza godzinami szczytu, pierwsze stuzg do wejscia,
a drugie do wyjscia z pojazdu),

e eliminacjg uciazliwego hatasu i wygodnymi siedzeniami,

e zabezpieczeniem przed pozarem w komorze silnikowej oraz dodatkowo:
- klimatyzacjg przestrzeni pasazerskiej oraz kabiny kierowcy,

- wewnetrznym automatem biletowym — systemem obstugi kart miejskich.

W dtuzszej perspektywie czasowej, caty tabor obstugujacy komunikacje publiczng powinien spetniaé

wymagania okreslone w tym rozdziale.

Konstytucja RP z 2 kwietnia 1997 r. gwarantuje prawa oséb niepetnosprawnych. Zapewnia ona prawo
do niedyskryminacji stanowigc, ze nikt nie moze by¢ dyskryminowany w zyciu politycznym,
spotecznym lub gospodarczym z jakiejkolwiek przyczyny (art. 32 pkt 2.). Konstytucja nakfada tez na
wiladze publiczne obowigzek pomocy osobom niepetnosprawnym w zabezpieczeniu egzystenc;ji,
przysposobieniu do pracy oraz komunikacji spotecznej (art. 69). Karta Praw Osdb Niepetnosprawnych
z 1 sierpnia 1997 r. zapewnia osobom niepetnosprawnym, m. in.: dostep do doébr i ustug
umozliwiajgcych petne uczestnictwo w zyciu spotecznym, a takze zycia w $rodowisku wolnym od
barier funkcjonalnych, w tym: dostepu do urzeddéw, punktéw wyborczych i obiektéw uzytecznosci
publicznej, swobodnego przemieszczania sie i powszechnego korzystania ze srodkéw transportu,

dostepu do informacji, mozliwosci komunikacji miedzyludzkiej.

Organizator transportu publicznego rdéwniez ma obowigzek zapewnienia dostepu osobom
niepetnosprawnym oraz osobom o ograniczonej zdolnosci ruchowej do publicznego transportu
zbiorowego. System transportu publicznego powinien by¢ otwarty na potrzeby m. in. oséb
poruszajgcych sie na woézkach inwalidzkich, oséb gtuchoniemych lub niewidomych, oséb starszych,

0s6b z matymi dzie¢mi w wdzkach.

W celu sprostania przez system transportu publicznego wymaganiom réznych grup osdéb, nalezy
dazy¢ do wiaczenia w jego planowanie jak najszerszej reprezentacji zainteresowanych np. poprzez
konsultacje spoteczne z organizacjami pozarzadowymi dziatajgcymi na rzecz oséb
niepetnosprawnych.

Dostosowanie transportu publicznego do potrzeb wszystkich uzytkownikéw wymaga:

e odpowiednich decyzji dotyczacych taboru dla komunikacji publicznej:

- eksploatacja autobuséw niskopodtogowych Iub wyposazonych w platformy,
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wyréwnujgce réznice miedzy poziomem przystanku a podtogg pojazdu, utatwiajgce
wjazd do wnetrza pojazdu wozkiem inwalidzkim lub dzieciecym i posiadajgce miejsce
przeznaczone dla wodzkédw, o wyposazenie pojazdow komunikacji publicznej
w systemy informacji dzwiekowej i wzrokowej,
e usuwania barier architektonicznych wystepujgcych w infrastrukturze komunikacji publiczne;j:
- zlikwidowanie przeszkéd w dostepie do przystanku komunikacji publicznej
i w korzystaniu z przystanku (m.in. obnizenie wysokich kraweznikéw na
przejsciach  dla  pieszych, zréwnanie poziomu peronu  przystanku
z podtogg pojazdu),
- lokalizacja przystankow blizej pozgdanych celéw podrdzy,
e odpowiedniej organizacji przystanku:
- miejsca do siedzenia chronione przed warunkami atmosferycznymi,
- czytelna informacja o rozktadzie jazdy komunikacji publiczne;j,
- czytelne oznakowanie na zewnatrz pojazdu,
- zapowiedz? (sygnat) przyjazdu pojazdu na przystanek,
e stosowania systemu ulg w optatach za korzystanie z komunikacji publiczne;j:
- znizki dla wybranych grup pasazeréw,
- przejazdy bezptatne dla wybranych grup pasazeréw.
We wspodtczesnym transporcie publicznym szczegdlnego znaczenia nabiera obecnie utatwianie
podrdzowania komunikacja miejskg osobom majgcym problem w swobodnym poruszaniu sie - osoby
nieposiadajgce wtasnego srodka transportu, osoby starsze, niepetnosprawne, matki z matymi dzie¢mi
oraz osoby ubogie i bezrobotne. Dlatego nalezy dazy¢ do zminimalizowania probleméw
przestrzennych w komunikacji miejskiej poprzez zlikwidowanie przeszkdéd w drodze na przystanek:
e przeszkody przestrzenne:
- obnizanie wysokich kraweznikdw na przejsciach dla pieszych, skracanie dtugosci
przejscia przez szerokie, wielopasmowe jezdnie - azyle na przejsciach dla pieszych,
- odpowiednia lokalizacja przejsé dla pieszych jak najblizej przystankdéw, zrownanie
poziomu peronu przystankowego z podtogg w pojezdzie,
e przeszkody organizacyjne:

- lokalizacja przystanku blizej zrédet i celdw podrdzy, przy skrzyzowaniach itp.,
odpowiednia infrastruktura przystankowa - miejsca do siedzenia, ochrona przed
warunkami atmosferycznymi,

- czytelna informacja pasazerska na przystanku,

o zlikwidowanie barier w pojazdach komunikacji miejskiej:

63



- pojazdy z niska podtoga,

- rampy wjazdowe w pojazdach dla wézkéw inwalidzkich oraz dla wézkéw dzieciecych,

- wyznaczone, bezpieczne miejsce w pojezdzie dla wézkéw inwalidzkich i woézkdéw
dzieciecych,

- czytelne oznakowanie na zewnatrz i wewnatrz pojazdow (tablice elektroniczne),

- zapowiedz nastepnego przystanku wewnatrz pojazdu - gtosowa i elektroniczna
(wyswietlacze),

e utatwienie w korzystaniu z komunikacji miejskiej:
- bilety ulgowe dla wybranych grup pasazeréw,
- przejazdy bezptatne dla oséb na wdzkach inwalidzkich,

- przejazdy bezptatne dla matych dzieci.

Ulgi i znizki w systemie opfat za korzystanie z transportu publicznego majg istotne znaczenie zaréwno

dla polityki socjalnej miasta jak i dla rozwoju przewozdéw o charakterze publicznym.

Dostosowanie systemu komunikacji publicznej do potrzeb wszystkich pasazerdow jest waznym
elementem stworzenia mozliwosci aktywnego realizowania swoich potrzeb przez osoby
niepetnosprawne i przeciwdziatania ich wykluczeniu. Pozwala tym osobom na uzyskanie zaradnosci
osobistej i samodzielnosci. Ma to réwniez istotne znaczenie dla ksztattowania w spoteczenstwie

wtasciwych postaw niezbednych w procesie integracji z osobami niepetnosprawnymi.

Wsrdd autobusdw, jakimi dysponuje operator, tylko czes¢ ma charakter niskopodtogowy. Nalezy
przyja¢, ze dla zapewnienia minimalnego poziomu komfortu dla pasazeréw niepetnosprawnych lub
o ograniczonej zdolnosci ruchowej, niezbedne jest, by na kazdej linii obstugiwane] przez operatora
jezdzit przynajmniej 1 autobus niskopodtogowy. Rozwigzaniem optymalnym bytoby, gdyby na kazdej
linii miejskiej jezdzity po 2 autobusy niskopodtogowe (po 1 w kazdym kierunku). Zwiekszenie ilosci
przewozow wykonywanych taborem niskopodtogowym mozliwe bedzie po realizacji projektu
,Ekologiczny transport miejski w Ostrowcu Swietokrzyskim”, przewidujacego zakup autobuséw

niskopodtogowych.

Dostepnosé transportu publicznego jest bardzo istotna w kontekscie konkurencyjnosci komunikacji
publicznej wobec sSrodkéow transportu indywidualnego i wptywa na zachowania komunikacyjne

mieszkancow.

64



Aby produkt byt w stanie wygra¢ konkurencje musi by¢ bardziej atrakcyjny dla potencjalnych
klientéw od pozostatych - kluczem do sukcesu jest zdefiniowanie transportu publicznego, jako
produktu, ktéry musi konkurowaé z innymi formami przemieszczania sie, a zwtaszcza z motoryzacjg
indywidualng. Argumenty odwotujgce sie do kwestii ekologicznych nie sg w stanie przekonaé
szerokich rzeszy mieszkanicéw do wyboru autobusu, jako $rodka codziennej lokomocji.
O atrakcyjnosci komunikacji publicznej decyduje szeroko rozumiana dostepnosé, na ktdrg sktadajg sie
takie komponenty jak cena, komfort jazdy czy czas przejazdu. Jest ona bardzo istotng kwestig, czesto

niedoceniang, ktdra w praktyce wptywa na wybdr okreslonego srodka transportu.

Najistotniejszym elementem sposréd wymienionych jest czas podrdzy. W tym przypadku dostepnos¢
definiuje sie, jako catkowity czas dotarcia do transportu publicznego. Sktadajg sie na to dwa
elementy: czas dojscia od miejsca zamieszkania, pracy, edukacji, zakupow itd. do najblizszego
przystanku transportu publicznego oraz s$redni czas oczekiwania na przyjazd pojazdu transportu

publicznego.

Organizator transportu publicznego powinien staraé sie wprowadza¢ rozwigzania jak najbardziej
przyjazne dla pasazeréw, co w szczegdlnosci oznacza, ze sie¢ przystankdw powinna zapewniac:
e mozliwos$¢ wygodnego (najlepiej bezposredniego) dojazdu z dowolnego punktu miasta
(i catego obszaru obstugiwanego komunikacjg publiczng) do centrum miasta i waznych
jego punktow,
o odlegtos¢ do przystankdéw, mozliwg do przebycia przez kazdego z uzytkownikdéw

komunikacji publicznej w sposdb bezpieczny i wygodny.

Dostepnosé podréznych do transportu publicznego nalezy rozumiec jednak szerzej anizeli tylko
catkowity czas dotarcia do danego s$rodka transportu. Wptyw na wybdr okreslonego $rodka
transportu ma wysitek, jaki pasazer musi podjgé, aby z danego srodka skorzysta¢. Wysitek ten jest
uzalezniony m.in. od poziomu komfortu, odpowiedniej informacji pasazerskiej oraz poczucia
bezpieczenstwa. Bardzo wainym elementem dla komunikacji publicznej jest mozliwos¢ obstugi
pasazera juz przed podjeciem podrdzy. Zanim pasazer skorzysta z ustug komunikacji publicznej,
powinien mie¢ moznos$¢ pozyskania niezbednych informacji o taryfie biletowej, o uktadzie linii oraz
innych informacjach zwigzanych z korzystaniem ze srodkéw transportu zbiorowego. Powszechnie
stosowanym rozwigzaniem jest udostepnianie takich informacji w Internecie. Innym rozwigzaniem

moze by¢ stworzenie dogodnego punktu informacyjnego - punktu obstugi pasazera.

Na obszarze objetym komunikacjg publiczng, pasazer powinien by¢ dobrze poinformowany w kazdym
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miejscu, skad rozpoczyna swojg podrdz. Przystanek (stupek przystankowy czy wiata) takze powinien

stuzy¢, jako punkt informacyjny dla pasazera. Taki przystanek powinien posiadac:

rozktad jazdy linii,

schemat ukfadu sieci komunikacji publicznej,

informacje pasazerskg o zmianach, objazdach itp.,

automat biletowy, jesli wielkos¢ potokéw pasazerskich to uzasadnia,

elektroniczng informacje o liniach, ktére przez ten przystanek przechodzg i rzeczywistym

czasie przyjazdu.

Realizacja powyzszych zalecen jest realizowana w ramach biezacych dziatan inwestycyjnych. Z uwagi

jednak na ilos¢ przystankdw na terenie miasta, proces inwestycyjny musi mie¢ charakter wieloletni.

Rysunek 5 Wizualizacja wiaty przystankowej realizowanej w ramach projektu "Ekologiczny transport miejski”
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Rysunek 6 Wizualizacja przystankowej informacji pasazerskiej "Ekologiczny transport miejski”

Zgodnie z art. 18 ustawy o publicznym transporcie zbiorowym do zadan wtasnych gminy nalezg
budowa, przebudowa i remont:
e przystankdw komunikacyjnych oraz dworcéw, ktérych wtascicielem lub zarzadzajgcym
jest gmina,
e wiat przystankowych lub innych budynkéw stuzgcych pasazerom, posadowionych
na miejscu przeznaczonym do wsiadania lub wysiadania pasazeréw lub przylegajgcych
do tego miejsca, usytuowanych w pasie drogowym drég publicznych bez wzgledu

na kategorie tych drog.

Dostepnos¢ pasazeréw do systemu komunikacji publicznej zapewnia sie¢ przystankéw
wyznaczonych w podstawowych i w gtéwnych korytarzach komunikacyjnych, obstugiwanych przez

pojazdy komunikacji publicznej zgodnie z przyjetym rozktadem jazdy.

Zasady lokalizacji przystankéw rdznig sie nieco w zaleznosci od rodzaju korytarza komunikacyjnego.
W przypadku korytarzy podstawowych sie¢ przystankdow powinna by¢ dosy¢ gesta, by utatwic
wygodne korzystanie z komunikacji publicznej jak najwiekszej liczbie pasazeréw. Natomiast
w przypadku korytarzy gtéwnych przystanki powinny by¢ zlokalizowane przede wszystkim z punktu
widzenia przejmowania ruchu pasazerskiego z korytarzy podstawowych, obstugi waznych punktow

miasta (z punktu widzenia pasazerdéw) oraz kluczowych weztéw komunikacji publicznej.
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Potozenie przystankdw komunikacyjnych na obszarze objetym siecig komunikacji publicznej
okreslane jest w uchwatach poszczegdlnych gmin. Lokalizacje przystankéw w Ostrowcu
Swietokrzyskim okresla Uchwata Nr VII/36/2011 Rady Miasta Ostrowca Swietokrzyskiego z dnia
7 marca 2011r. w sprawie okreslenia przystankéw komunikacyjnych, ktérych wtascicielem lub
zarzadzajacym jest Gmina Ostrowiec Swietokrzyski, warunkéw i zasad korzystania z nich oraz optat
za ich korzystanie (Dz. Urz. Woj. Swietokrzyskiego z 2011r. Nr 105, poz. 1115, i Nr 197, poz. 2303,
z 2012r. poz. 2954 i poz. 3638, z 2013r. poz. 3556, z 2014r. poz. 838 i 2413, z 2016r. poz. 781 i 2870
z 2017r. poz. 3175 oraz z 2018r. poz. 2789).

Zgodnie z trescig Zatacznika nr 1 na terenie gminy znajduje sie 295 przystankéw komunikacyjnych.

Lista przystankéw znajduje sie ponizej.

Tabela 17 Lista przystankow komunikacyjnych

Lp. Nazwa przystanku komunikacyjnego Ulica Nr przystanku przRyosc:::Jku
L Ostrowiec Sw. /11 listopada /02 11 listopada 02 przelotowy
2. Ostrowiec Sw. /11 listopada /04 11 listopada 04 przelotowy
3. Ostrowiec Sw. /11 listopada /06 11 listopada 06 przelotowy
4. Ostrowiec Sw. /11 listopada /01 11 listopada 01 przelotowy
5. Ostrowiec Sw. /11 listopada /03 11 listopada 03 przelotowy
6. Ostrowiec Sw. /11 listopada /05 11 listopada 05 przelotowy
7. Ostrowiec Sw. / 3 Maja/02 Aleja3 Maja 02 przelotowy
8. Ostrowiec Sw. / 3 Maja/01 Aleja3 Maja 01 przelotowy
9. Ostrowiec Sw. / Armii Krajowej / 02 Armii Krajowej 02 przelotowy
10. Ostrowiec Sw. / Armii Krajowe]j / 04 Armii Krajowej 04 przelotowy
11. Ostrowiec Sw. / Armii Krajowej / 01 Armii Krajowej 01 przelotowy
12. Ostrowiec Sw. / Armii Krajowej / 03 Armii Krajowej 03 przelotowy
13. Ostrowiec Sw. / Battowska / 01 Baftowska 01 przelotowy
14. Ostrowiec Sw. / Battowska / 03 Battowska 03 przelotowy
15. Ostrowiec Sw. / Battowska / 05 Battowska 05 przelotowy
16. Ostrowiec Sw. / Battowska / 07 Battowska 07 przelotowy
17. Ostrowiec Sw. / Battowska / 09 Battowska 09 przelotowy
18. Ostrowiec Sw. / Battowska / 11 Battowska 11 przelotowy
19. Ostrowiec Sw. / Battowska / 13 Baftowska 13 przelotowy
20. Ostrowiec Sw. / Battowska / 02 Battowska 02 przelotowy
21. Ostrowiec Sw. / Battowska / 04 Battowska 04 przelotowy
22. Ostrowiec Sw. / Battowska / 06 Battowska 06 przelotowy
23, Ostrowiec Sw. / Battowska / 08 Battowska 08 przelotowy
24. Ostrowiec Sw. / Battowska / 10 Battowska 10 przelotowy
25. Ostrowiec Sw. / Battowska / 12 Battowska 12 przelotowy
26. Ostrowiec Sw. / Battowska / 14 Battowska 14 przelotowy
27. Ostrowiec Sw. / C.0.P. /01 Centralnego OkreguPrzemystowego 01 przelotowy
28. Ostrowiec Sw. / C.0.P. /02 Centralnego Okregu Przemystowego 02 przelotowy
29. Ostrowiec Sw. / Chmielowska / 02 Chmielowska 02 przelotowy
30. Ostrowiec Sw. / Chmielowska / 04 Chmielowska 04 przelotowy
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31 Ostrowiec Sw. / Chmielowska / 06 Chmielowska 06 przelotowy
32. Ostrowiec Sw. / Chmielowska / 01 Chmielowska 01 przelotowy
33. Ostrowiec Sw. / Chmielowska / 03 Chmielowska 03 przelotowy
34. Ostrowiec Sw. / Chmielowska / 05 Chmielowska 05 przelotowy
35. Ostrowiec Sw. / Chrzanowskiego / 02 Leona Chrzanowskiego 02 przelotowy
36. Ostrowiec Sw. / Chrzanowskiego / 04 Leona Chrzanowskiego 04 przelotowy
37. Ostrowiec Sw. / Chrzanowskiego / 06 Leona Chrzanowskiego 06 przelotowy
38. Ostrowiec Sw. / Chrzanowskiego / 08 Leona Chrzanowskiego 08 przelotowy
39. Ostrowiec Sw. / Chrzanowskiego / 10 Leona Chrzanowskiego 10 przelotowy
40. Ostrowiec Sw. / Chrzanowskiego / 01 Leona Chrzanowskiego 01 przelotowy
41. Ostrowiec Sw. / Chrzanowskiego / 03 Leona Chrzanowskiego 03 przelotowy
42. Ostrowiec Sw. / Chrzanowskiego / 05 LeonaChrzanowskiego 05 przelotowy
43. Ostrowiec Sw. / Dabrowskiej / 02 MariiDgbrowskiej 02 przelotowy
44. Ostrowiec Sw. / Denkowska / 01 Denkowska 01 przelotowy
45. Ostrowiec Sw. / Denkowska / 02 Denkowska 02 przelotowy
46. Ostrowiec Sw. / Dtuga / 02 Dtuga 02 przelotowy
47. Ostrowiec Sw. / Dtuga / 04 Dtuga 04 przelotowy
48. Ostrowiec Sw. / Dtuga / 06 Dtuga 06 przelotowy
49. Ostrowiec Sw. / Dtuga / 08 Dtuga 08 przelotowy
50. Ostrowiec Sw. / Dtuga / 10 Dtuga 10 przelotowy
51. Ostrowiec Sw. / Dfuga / 01 Dtuga 01 przelotowy
52. Ostrowiec Sw. / Dtuga / 03 Dtuga 03 przelotowy
53. Ostrowiec Sw. / Dtuga / 05 Dtuga 05 przelotowy
54. Ostrowiec Sw. / Dtuga / 07 Dtuga 07 przelotowy
55. Ostrowiec Sw. / Grabowiecka / 01 Grabowiecka 01 przelotowy
56. Ostrowiec Sw. / Graniczna / 01 Graniczna 01 przelotowy
57. Ostrowiec Sw. / Graniczna / 03 Graniczna 03 przelotowy
58. Ostrowiec Sw. / Graniczna / 05 Graniczna 05 przelotowy
59. Ostrowiec Sw. / Graniczna / 02 Graniczna 02 przelotowy
60. Ostrowiec Sw. / Graniczna / 04 Graniczna 04 przelotowy
61. Ostrowiec Sw. / Grzybowa / 01 Grzybowa 01 przelotowy
62. Ostrowiec Sw. / Grzybowa / 05 Grzybowa 05 przelotowy
63. Ostrowiec Sw. / Grzybowa / 02 Grzybowa 02 przelotowy
64. Ostrowiec Sw. / Grzybowa / 04 Grzybowa 04 przelotowy
65. Ostrowiec Sw. / Grzybowa / 06 Grzybowa 06 przelotowy
66. Ostrowiec Sw. / Grzybowa / 03 Grzybowa 03 przelotowy
67. Ostrowiec Sw. / Hedy ps. Szary / 03 Antoniego Hedy ps. Szary 03 przelotowy
68. | Ostrowiec Sw. / Hedy ps. Szary (petla) / 05 Antoniego Hedy ps. Szary 05 poczatkowy
69. Ostrowiec Sw. / Hedy ps. Szary / 04 Antoniego Hedy ps. Szary 04 przelotowy
70. Ostrowiec Sw. / Hedy ps. Szary / 06 Antoniego Hedy ps. Szary 06 koricowy

71. Ostrowiec Sw. / Hubalczykéw / 01 Hubalczykéw 01 przelotowy
72. Ostrowiec Sw. / Hubalczykéw / 03 Hubalczykow 03 przelotowy
73. Ostrowiec Sw. / Hubalczykéw / 02 Hubalczykow 02 przelotowy
74. Ostrowiec Sw. / ltzecka / 01 Itzecka 01 przelotowy
75. Ostrowiec Sw. / Itzecka / 03 Itzecka 03 przelotowy
76. Ostrowiec Sw. / Itzecka / 05 Itzecka 05 przelotowy
77. Ostrowiec Sw. / Itzecka / 07 Itzecka 07 przelotowy
78. Ostrowiec Sw. / ltzecka / 09 Itzecka 09 przelotowy
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79. Ostrowiec Sw. / Itzecka / 11 Itzecka 11 przelotowy
80. Ostrowiec Sw. / Itzecka / 13 Itzecka 13 przelotowy
81. Ostrowiec Sw. / ltzecka / 15 ltzecka 15 przelotowy
82. Ostrowiec Sw. / ltzecka / 17 Itzecka 17 przelotowy
83. Ostrowiec Sw. / Itzecka / 19 ltzecka 19 poczatkowy
84, Ostrowiec Sw. / Itzecka / 02 Itzecka 02 przelotowy
85. Ostrowiec Sw. / Itzecka / 04 Itzecka 04 przelotowy
86. Ostrowiec Sw. / Itzecka / 06 Itzecka 06 przelotowy
87. Ostrowiec Sw. / Itzecka / 08 ltzecka 08 przelotowy
88. Ostrowiec Sw. / ltzecka / 10 ltzecka 10 przelotowy
8. Ostrowiec Sw. / ltzecka (petla) / 12 Hzecka 12 pokccjr?ilc()(\)/vmyllw
90. Ostrowiec Sw. / ltzecka / 14 Itzecka 14 przelotowy
91. Ostrowiec Sw. / ltzecka / 16 Itzecka 16 przelotowy
92. Ostrowiec Sw. / ltzecka / 18 Itzecka 18 koncowy
93. Ostrowiec Sw. / Jana Pawta Il / 01 Aleja Jana Pawta Il 01 przelotowy
94. Ostrowiec $w. / Jana Pawta Il / 03 Aleja Jana Pawta I 03 przelotowy
95. Ostrowiec $w. / Jana Pawta Il / 05 Aleja Jana Pawta I 05 przelotowy
9%. Ostrowiec Sw. / Jana Pawta Il / 07 Aleja Jana Pawta I 07 przelotowy
97. Ostrowiec Sw. / Jana Pawta Il / 02 Aleja Jana Pawta I 02 przelotowy
98. Ostrowiec Sw. / Jana Pawta Il / 04 Aleja Jana Pawta I 04 przelotowy
99. Ostrowiec $w. / Jana Pawta Il / 06 Aleja Jana Pawta I 06 przelotowy
rowiec Sw. / Katy Denkowski I
100. Ostrowiec Sw. / qtél enkowskie (petla) / Katy Denkowskie 01 poczatkowy
101 | QOstrowiec Sw. / Katy Denkowskie / 03 Katy Denkowskie 03 przelotowy
102. Ostrowiec Sw. / Kgty Denkowskie / 05 Katy Denkowskie 05 przelotowy
103. Ostrowiec Sw. / Katy Denkowskie / 07 Katy Denkowskie 07 przelotowy
104. Ostrowiec Sw. / Katy Denkowskie / 02 Katy Denkowskie 02 koncowy
105. Ostrowiec Sw. / Katy Denkowskie / 04 Katy Denkowskie 04 przelotowy
106. Ostrowiec Sw. / Katy Denkowskie / 06 Katy Denkowskie 06 przelotowy
107. Ostrowiec Sw. / Katy Denkowskie / 08 Katy Denkowskie 08 przelotowy
108. Ostrowiec Sw. / Kiliriskiego / 01 JanaKilinskiego 01 przelotowy
109. Ostrowiec Sw. / Kilifiskiego / 03 Jana Kilirskiego 03 przelotowy
110. Ostrowiec Sw. / Kilifiskiego / 05 Jana Kilirskiego 05 przelotowy
111 Ostrowiec Sw. / Kilifiskiego / 07 Jana Kilinskiego 07 przelotowy
112, Ostrowiec Sw. / Kilifiskiego / 02 Jana Kilinskiego 02 przelotowy
13, Ostrowiec Sw. / Kilinskiego / 04 Jana Kilirskiego 04 przelotowy
114, Ostrowiec $w. / Kilinskiego / 06 Jana Kiliriskiego 06 przelotowy
115. Ostrowiec Sw. / Kilinskiego / 08 Jana Kiliriskiego 08 przelotowy
poczatkowy/
116. Ostrowiec Sw. / Kolejowa / 01 Kolejowa 01 koncowy
/przelotowy
17 Ostrowiec Sw. / K0|73|2a Robotnicza (petla) Kolonia Robotnicza 0 aelotony
118. | Ostrowiec Sw. / Kolonia Robotnicza / 04 Kolonia Robotnicza 04 przelotowy
119. | Ostrowiec Sw. / Kolonia Robotnicza / 06 Kolonia Robotnicza 06 przelotowy
120. | Ostrowiec Sw. / Kolonia Robotnicza / 08 Kolonia Robotnicza 08 korcowy
121. | Ostrowiec Sw. / Kolonia Robotnicza / 01 Kolonia Robotnicza 01 przelotowy
122. | Ostrowiec Sw. / Kolonia Robotnicza / 03 Kolonia Robotnicza 03 przelotowy
123. | Ostrowiec Sw. / Kolonia Robotnicza / 05 Kolonia Robotnicza 05 przelotowy
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124. | Ostrowiec Sw. / Kolonia Robotnicza / 07 Kolonia Robotnicza 07 przelotowy
125. Ostrowiec Sw. / Konponickiej / 01 MariiKonopnickiej 01 przelotowy
126. Ostrowiec Sw. / Konponickiej / 03 Marii Konopnickiej 03 przelotowy
127. Ostrowiec Sw. / Konponickiej / 02 Marii Konopnickiej 02 przelotowy
128. Ostrowiec Sw. / Konponickiej / 04 Marii Konopnickiej 04 przelotowy
129. Ostrowiec Sw. / Kraszewskiego / 01 IgnacegoKraszewskiego 01 przelotowy
130. Ostrowiec Sw. / Kraszewskiego / 02 IgnacegoKraszewskiego 02 przelotowy
131. Ostrowiec Sw. / Matejki / 02 JanaMatejki 02 przelotowy
132. Ostrowiec Sw. / Mickiewicza / 02 AdamaMickiewicza 02 przelotowy
133, Ostrowiec Sw. / Mickiewicza / 04 Adama Mickiewicza 04 przelotowy
134, Ostrowiec Sw. / Mickiewicza / 01 Adama Mickiewicza 01 przelotowy
135, Ostrowiec Sw. / Mickiewicza / 03 Adama Mickiewicza 03 przelotowy
136. Ostrowiec Sw. / Miodowa / 02 Miodowa 02 przelotowy
137. Ostrowiec Sw. / Miodowa (petla) / 04 Miodowa 04 pokccf:zl;?NV\»lly/
138, Ostrowiec Sw. / Miodowa / 01 Miodowa 01 przelotowy
139. Ostrowiec Sw. / Mostowa (petla) / 03 Mostowa 03 pokc;r?lec()(\)umyl/y/
140. Ostrowiec Sw. / Mostowa / 01 Mostowa 01 przelotowy
141. Ostrowiec Sw. / Mostowa / 02 Mostowa 02 przelotowy
142. Ostrowiec Sw. / Niska / 02 Niska 02 przelotowy
143. Ostrowiec Sw. / Nowe Piaski / 02 Nowe Piaski 02 przelotowy
144, Ostrowiec Sw. / Nowe Piaski / 01 Nowe Piaski 01 przelotowy
1 Ostrowiec Sw. / Ogrodowa (petla) / 02 Ogrodowa 02 pokcozr?f:lc()c\)/vm;/y/
14e. Ostrowiec Sw. / Ogrodowa / 01 Ogrodowa 01 przelotowy
147. Ostrowiec Sw. / Okélna / 01 Okdlna 01 przelotowy
148. Ostrowiec Sw. / Opatowska / 02 Opatowska 02 przelotowy
149. Ostrowiec Sw. / Opatowska / 01 Opatowska 01 przelotowy
150. Ostrowiec Sw. / Ostrowiecka / 02 Ostrowiecka 02 przelotowy
151. Ostrowiec Sw. / Ostrowiecka / 01 Ostrowiecka 01 przelotowy
152. Ostrowiec Sw. / Piaski / 02 Piaski 02 przelotowy
153. Ostrowiec Sw. / Piaski / 01 Piaski 01 przelotowy
154, Ostrowiec Sw. / Podstawie / 02 Podstawie 02 przelotowy
155. Ostrowiec Sw. / Podstawie / 01 Podstawie 01 przelotowy
156. Ostrowiec Sw. / Polna / 01 Polna 01 przelotowy
157. Ostrowiec Sw. / Polna / 03 Polna 03 przelotowy
158. Ostrowiec Sw. / Polna / 05 Polna 05 przelotowy
159. Ostrowiec Sw. / Polna / 02 Polna 02 przelotowy
160. Ostrowiec Sw. / Polna / 04 Polna 04 przelotowy
161. Ostrowiec Sw. / Polna / 06 Polna 06 przelotowy
162. Ostrowiec Sw. / Polna / 08 Polna 08 przelotowy
163. Ostrowiec Sw. / Polna / 10 Polna 10 przelotowy
164. Ostrowiec Sw. / Prusa / 01 Bolestawa  Prusa 01 przelotowy
165. Ostrowiec Sw. / Prusa / 03 Bolestawa  Prusa 03 przelotowy
166. Ostrowiec Sw. / Prusa / 05 Bolestawa  Prusa 05 przelotowy
167. Ostrowiec Sw. / Prusa / 02 Bolestawa  Prusa 02 przelotowy
168. Ostrowiec Sw. / Prusa / 04 Bolestawa  Prusa 04 przelotowy
169. Ostrowiec Sw. / Prusa / 06 Bolestawa  Prusa 06 przelotowy
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170. Ostrowiec $w. / Radwana / 01 Mieczystawa Radwana 01 przelotowy
171. Ostrowiec Sw. / Radwana / 03 Mieczystawa Radwana 03 przelotowy
172, Ostrowiec Sw. / Radwana / 02 Mieczystawa Radwana 02 przelotowy
173. Ostrowiec Sw. / Radwana / 04 Mieczystawa Radwana 04 przelotowy
174. Ostrowiec Sw. / Reniskiego / 02 Jozefa Renskiego 02 przelotowy
175. Ostrowiec Sw. / Reniskiego / 01 Jozefa Renskiego 01 przelotowy
176. OStrow(l)iiriinéci?;d/ooI;n. Rep. Rondo im. Rep. Ostrowieckiej 02 przelotowy
177. Ostrowiec Sw. / Rudzka / 02 Rudzka 02 przelotowy
178, Ostrowiec Sw. / Rudzka / 04 Rudzka 04 przelotowy
179. Ostrowiec Sw. / Rudzka / 06 Rudzka 06 przelotowy
180. Ostrowiec Sw. / Rudzka / 08 Rudzka 08 przelotowy
181. Ostrowiec Sw. / Rudzka / 01 Rudzka 01 przelotowy
182. Ostrowiec Sw. / Rudzka / 03 Rudzka 03 przelotowy
183. Ostrowiec Sw. / Rudzka / 05 Rudzka 05 przelotowy
184. Ostrowiec Sw. / Rynek / 01 Rynek 01 przelotowy
185. | Ostrowiec Sw. / Rynek Denkowski / 01 Rynek Denkowski 01 przelotowy
186. | Ostrowiec Sw. / Rynek Denkowski / 03 Rynek Denkowski 03 przelotowy
187. Ostrowiec Sw. / Rzeczki / 02 Rzeczki 02 przelotowy
188. Ostrowiec Sw. / Rzeczki / 04 Rzeczki 04 przelotowy
189. Ostrowiec Sw. / Rzeczki / 06 Rzeczki 06 przelotowy
190. Ostrowiec Sw. / Rzeczki / 01 Rzeczki 01 przelotowy
191. Ostrowiec Sw. / Rzeczki / 03 Rzeczki 03 przelotowy
192. Ostrowiec Sw. / Samsonowicza / 03 Jana  Samsonowicza 03 przelotowy
193. Ostrowiec Sw. / Samsonowicza / 05 Jana  Samsonowicza 05 przelotowy
194. Ostrowiec Sw. / Samsonowicza / 07 Jana  Samsonowicza 07 przelotowy
195. Ostrowiec Sw. / Samsonowicza / 11 Jana  Samsonowicza 11 przelotowy
196. Ostrowiec Sw. / Samsonowicza / 02 Jana Samsonowicza 02 przelotowy
197. Ostrowiec Sw. / Samsonowicza / 04 Jana Samsonowicza 04 przelotowy
198. Ostrowiec Sw. / Samsonowicza / 06 Jana Samsonowicza 06 przelotowy
199. Ostrowiec Sw. / Samsonowicza / 08 Jana  Samsonowicza 08 przelotowy
200. Ostrowiec Sw. / Samsonowicza / 12 Jana  Samsonowicza 12 przelotowy
201. Ostrowiec Sw. / Samsonowicza / 01 Jana  Samsonowicza 01 przelotowy
202. Ostrowiec Sw. / Samsonowicza / 09 Jana Samsonowicza 09 przelotowy
203. Ostrowiec Sw. / Samsonowicza / 10 Jana Samsonowicza 10 przelotowy
204. Ostrowiec Sw. / Sandomierska / 01 Sandomierska 01 przelotowy
205. Ostrowiec Sw. / Sandomierska / 03 Sandomierska 03 przelotowy
206. Ostrowiec Sw. / Sandomierska / 05 Sandomierska 05 przelotowy
207. Ostrowiec Sw. / Sandomierska / 02 Sandomierska 02 przelotowy
208. Ostrowiec Sw. / Sandomierska / 04 Sandomierska 04 przelotowy
209. Ostrowiec Sw. / Sandomierska / 06 Sandomierska 06 przelotowy
210. Ostrowiec Sw. / Sienkiewicza / 02 Henryka Sienkiewicza 02 przelotowy
211 Ostrowiec Sw. / Sienkiewicza / 04 Henryka Sienkiewicza 04 przelotowy
212. Ostrowiec Sw. / Sienkiewicza / 06 Henryka Sienkiewicza 06 przelotowy
213. Ostrowiec Sw. / Sienkiewicza / 08 Henryka Sienkiewicza 08 przelotowy
214, Ostrowiec Sw. / Sienkiewicza / 10 Henryka Sienkiewicza 10 przelotowy
215. Ostrowiec Sw. / Sienkiewicza / 01 Henryka Sienkiewicza 01 przelotowy
216. Ostrowiec Sw. / Sienkiewicza / 03 Henryka Sienkiewicza 03 przelotowy
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217. Ostrowiec Sw. / Sienkiewicza / 05 Henryka Sienkiewicza 05 przelotowy
218. Ostrowiec Sw. / Sienkiewicza / 07 Henryka Sienkiewicza 07 przelotowy
219. Ostrowiec Sw. / Sienkiewicza / 09 Henryka  Sienkiewicza 09 przelotowy
220. Ostrowiec Sw. / Siennieiska / 02 Siennieriska 02 przelotowy
221. Ostrowiec Sw. / Siennieriska / 04 Siennieriska 04 przelotowy
222. Ostrowiec Sw. / Siennieriska / 06 Siennierska 06 przelotowy
223. Ostrowiec Sw. / Siennieriska / 08 Siennierska 08 przelotowy
224. Ostrowiec Sw. / Siennieriska / 10 Siennierska 10 przelotowy
225. Ostrowiec Sw. / Sienniefiska / 12 Siennieriska 12 przelotowy
226. Ostrowiec Sw. / Sienniefiska / 01 Siennieriska 01 przelotowy
227. Ostrowiec Sw. / Sienniefiska / 03 Siennieriska 03 przelotowy
228. Ostrowiec Sw. / Siennieriska / 05 Siennienska 05 przelotowy
229. Ostrowiec Sw. / Siennieriska / 07 Siennienska 07 przelotowy
230. Ostrowiec Sw. / Siennieriska / 09 Siennienska 09 przelotowy
231 Ostrowiec Sw. / Siennieriska / 11 Siennienska 11 przelotowy
232. Ostrowiec Sw. / Sikorskiego / 01 Wtadystawa  Sikorskiego 01 przelotowy
233, Ostrowiec Sw. / Sikorskiego / 03 Wrtadystawa  Sikorskiego 03 przelotowy
234, Ostrowiec Sw. / Sikorskiego / 02 Wtadystawa  Sikorskiego 02 przelotowy
235, Ostrowiec Sw. / Sikorskiego / 04 Witadystawa  Sikorskiego 04 przelotowy
236. Ostrowiec Sw. / Spacerowa / 02 Spacerowa 02 przelotowy
237. Ostrowiec Sw. / Spacerowa / 01 Spacerowa 01 przelotowy
238. Ostrowiec Sw. / Starokunowska / 02 Starokunowska 02 przelotowy
239. Ostrowiec Sw. / Starokunowska / 01 Starokunowska 01 przelotowy
240. Ostrowiec Sw. / Szewieriska / 01 Szewienska 01 przelotowy
241. Ostrowiec Sw. / Szewieriska / 03 Szewienska 03 przelotowy
242. Ostrowiec Sw. / Szewieriska / 02 Szewienska 02 przelotowy
243. Ostrowiec Sw. / Szewieriska / 04 Szewienska 04 przelotowy
. oczatkow

244 Ostrowiec Sw. / Szymanowskiego / 02 Karola  Szymanowskiego 02 pprzealotow:///
245. | Ostrowiec Sw. / Szymanowskiego / 04 Karola Szymanowskiego 04 przelotowy
246. | QOstrowiec Sw. / Szymanowskiego / 06 Karola Szymanowskiego 06 koricowy
247. Ostrowiec Sw. / Sliska / 01 Sliska 01 przelotowy
248. Ostrowiec Sw. / Swietokrzyska / 02 Swietokrzyska 02 przelotowy
249. Ostrowiec Sw. / Swietokrzyska / 04 Swietokrzyska 04 przelotowy
250. Ostrowiec Sw. / Swietokrzyska / 06 Swietokrzyska 06 przelotowy
251. Ostrowiec Sw. / Swietokrzyska / 08 Swietokrzyska 08 przelotowy
252. Ostrowiec Sw. / Swietokrzyska / 10 Swietokrzyska 10 przelotowy
253. Ostrowiec Sw. / Swietokrzyska / 12 Swietokrzyska 12 przelotowy
254. Ostrowiec Sw. / Swietokrzyska / 14 Swietokrzyska 14 przelotowy
255. Ostrowiec Sw. / Swietokrzyska / 16 Swietokrzyska 16 przelotowy
256. Ostrowiec Sw. / Swietokrzyska / 01 Swigtokrzyska 01 przelotowy
257. Ostrowiec Sw. / Swietokrzyska / 03 Swietokrzyska 03 przelotowy
258. Ostrowiec Sw. / Swietokrzyska / 05 Swietokrzyska 05 przelotowy
259. Ostrowiec Sw. / Swietokrzyska / 07 Swietokrzyska 07 przelotowy
260. Ostrowiec Sw. / Swietokrzyska / 09 Swietokrzyska 09 przelotowy
261. Ostrowiec Sw. / Swietokrzyska / 11 Swigtokrzyska 11 przelotowy
262. Ostrowiec Sw. / Swietokrzyska / 13 Swigtokrzyska 13 przelotowy
263. | Ostrowiec Sw. / Swietokrzyska/boczna Swietokrzyska/boczna 01 poczatkowy
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(petla) /01

264. | Ostrowiec Sw. / Swietokrzyska/boczna / 02 Swietokrzyska/boczna 02 koricowy

265 Ostrowiec Sw. / Traugutta / 01 Romualda Traugutta 01 przelotowy
266. Ostrowiec Sw. / Traugutta / 03 Romualda Traugutta 03 przelotowy
267. Ostrowiec Sw. / Traugutta / 02 Romualda Traugutta 02 przelotowy
268. Ostrowiec Sw. / Traugutta / 04 Romualda Traugutta 04 przelotowy
269. Ostrowiec Sw. / Wardyriskiego / 01 Adama  Wardyriskiego 01 przelotowy
270. Ostrowiec Sw. / Waryriskiego / 01 Ludwika Waryriskiego 01 przelotowy
271, Ostrowiec Sw. / Waryriskiego / 03 Ludwika ~Warynskiego 03 przelotowy
272. Ostrowiec Sw. / Waryriskiego / 02 Ludwika Warynskiego 02 przelotowy
273. Ostrowiec Sw. / Waryriskiego / 04 Ludwika  Waryriskiego 04 przelotowy
274. Ostrowiec Sw. / Zagtoby / 02 Onufrego  Zagtoby 02 przelotowy
275. Ostrowiec Sw. / Zagtoby / 01 Onufrego  Zagtoby 01 przelotowy
276. Ostrowiec Sw. / Zagtoby / 03 Onufrego  Zagtoby 03 przelotowy
277. Ostrowiec Sw. / Zagtoby / 05 Onufrego Zagtoby 05 przelotowy
278, Ostrowiec Sw. / Zygmuntéwka / 01 Zygmuntéwka 01 przelotowy
279. Ostrowiec Sw. / Zygmuntéwka / 03 Zygmuntéwka 03 przelotowy
280. Ostrowiec Sw. / Zygmuntdwka / 02 Zygmuntdéwka 02 przelotowy
281. Ostrowiec Sw. / Zygmuntéwka / 04 Zygmuntdéwka 04 przelotowy
282. Ostrowiec Sw. / Zabia / 02 Zabia 02 przelotowy
283. Ostrowiec Sw. / Zabia / 04 Zabia 04 przelotowy
284. Ostrowiec Sw. / Zabia / 01 Zabia 01 przelotowy
285. Ostrowiec Sw. / Zabia / 03 Zabia 03 przelotowy
286. Ostrowiec Sw. / Zeromskiego / 02 Stefana  Zeromskiego 02 przelotowy
287. Ostrowiec Sw. / Zeromskiego / 04 Stefana  Zeromskiego 04 przelotowy
288. Ostrowiec Sw. / Zeromskiego / 06 Stefana  Zeromskiego 06 przelotowy
289. Ostrowiec Sw. / Zeromskiego / 08 Stefana  Zeromskiego 08 przelotowy
290. Ostrowiec Sw. / Zeromskiego / 10 Stefana  Zeromskiego 10 przelotowy
291. Ostrowiec Sw. / Zeromskiego / 01 Stefana  Zeromskiego 01 przelotowy
292. Ostrowiec Sw. / Zeromskiego / 03 Stefana  Zeromskiego 03 przelotowy
293. Ostrowiec Sw. / Zeromskiego / 05 Stefana  Zeromskiego 05 przelotowy
294. Ostrowiec Sw. / Zeromskiego / 07 Stefana  Zeromskiego 07 przelotowy
295. Ostrowiec Sw. / Zeromskiego / 09 Stefana Zeromskiego 09 przelotowy
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Rysunek 7 Mapa przystankow

Aby sie¢ przystankdw odpowiednio zaspokajata potrzeby mieszkancéw miasta przyjmuje sie, ze

gestosé przystankéw na km? powinna wynosié¢ od 3,7 do 3,9.

Tabela 18 Wskaznik gestosci przystankéw w Ostrowcu Swietokrzyskim

Gmina Gestos¢ zaludnienia Liczba przystankow Gestos¢ przystankow

Ostrowiec Swietokrzyski 1487 os/km2 295 szt. 6,33 na 1km?

Obecny wskaznik gestosci przystankéw na 1km? wynosi 6,33 i w zupetnosci opowiada potrzebom
mieszkancow miasta i osdb korzystajgcych z publicznej komunikacji zbiorowej. W zwigzku z tym nie
ma potrzeby zwiekszania ich liczby na obszarze miasta. Przy zatozeniu, ze liczba przystankéw nie
zmieni sie do 2030 roku na podstawie prognoz demograficznych mozna okresli¢, jak bedzie

ksztattowat sie wskaznik gestosci przystankéw do roku 2030.

Tabela 19 Prognozowany wskaznik gestosci przystankow

Rok Gestosc zaludnienia Liczba przystankow
2020 1419,90 295

2021 1406,12 295
2022 1392,33 295
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2023 1377,79 295
2024 1362,22 295
2025 1348,57 295
2026 1334,20 295
2027 1319,83 295
2028 1305,46 295
2029 1291,09 295
2030 1276,72 295

Z uwagi na spadek gestosci zaludnienia — liczby mieszkancéw oraz utrzymanie na stabilnym poziomie

ilosci przystankdw, wzrastac bedzie wskaznik ilosci przystankow przypadajgcych na 1000 mieszkacow.

Liczba przystankdw z wiatami na terenie Gminy stanowi ponad 50% liczby wszystkich przystankdw.

Na tle innych miast w Polsce Ostrowiec Swietokrzyski wypada bardzo dobrze, poniewaz z reguty miasta

o $redniej wielko$ci majg ok 35-40% przystankow z wiatami.

Od 2017r. Gmina rozpoczeta proces wymiany wiat przystankowych na nowoczesne wykonane z profili

aluminiowych, posiadajgce gabloty na rozktady jazdy oraz gabloty typu City Light dostosowane pod

plakaty typu Euro Size z podswietleniem typu LED. llos¢ wybudowanych nowego typu wiat

przystankowych w poszczegdlnych latach przedstawiono w ponizszej tabeli:

Tabela 20 Liczba zmodernizowanych wiat przystankowych w latach 2017-2019

Planowana ilo$¢ modernizowanych wiat w najblizszych latach ksztattuje sie nastepujaco:

Rok

2017

2018

2019

llo$¢ wiat

10

27

15

Tabela 21 Planowa ilos¢ zmodernizowanych wiat przystankowych w latach 2020-2022

Proponuje sie kierowanie sie nastepujgcymi zasadami podczas wyposazania przystankow w wiaty:

Rok

2020

2022

llo$¢ wiat

1

10

e wszystkie przystanki w centrum powinny posiada¢ wiaty,

e wiaty powinny posiadaé przystanki poza $Srédmiesciem i na przedmiesciach potozone
w kierunku do centrum, poniewaz z reguly oczekuje na nich duza liczba pasazerdw,
natomiast przystanki w kierunku z centrum nie muszg posiada¢ wiat z uwagi na to, ze

podrdzni na nich wysiadajacy kierujg sie do doméw lub innych miejsc, a rzadko oczekujg

na kolejny autobus.

Waznym elementem linii w gtdwnym korytarzu komunikacyjnym sg przystanki weztowe, dajgce
mozliwos¢ wielu przesiadek na inne linie. Rozwigzania lokalizacyjne i infrastrukturalne takich
przystankdw powinny w optymalny sposdb taczyé dazenie do maksymalnej przepustowosci i fatwg

dostepnosc dla pasazerow (np. przejscia dla pieszych skracajgce do minimum dtugos¢ drogi pomiedzy
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przystankami oraz wymagajgce jak najmniejszej liczby przekroczen ulic.

Do szczegdlnych weztéw przesiadkowych, integrujacych rézne rodzaje transportu publicznego, nalezy
zaliczy¢ potgczenie dworcéw kolejowego i autobusowego z przystankami komunikacji miejskiej
zlokalizowanymi w ich sasiedztwie, tym bardziej, ze w Ostrowcu Swietokrzyskim potozone sg one
blisko siebie. Jak zaznaczono wczesniej, sie¢ przystankéw w korytarzach podstawowych powinna by¢
dosy¢ gesta, by utatwi¢ wygodne korzystanie z komunikacji publicznej jak najwiekszej liczbie
pasazeréw. W praktyce powinno to oznaczaé odlegtos¢ miedzy przystankami nieprzekraczajgcg 100 —
200 m w rejonach o duzej gestosci zamieszkania lub o duzym natezeniu ruchu pieszego i 300-500 m

w rejonach o matej gestosci zamieszkania.

W korytarzach gtdwnych przystanki powinny by¢ zlokalizowane przede wszystkim z punktu widzenia
przejmowania ruchu pasazerskiego z korytarzy podstawowych, obstugi waznych punktéw miasta
(z punktu widzenia pasazerow) oraz kluczowych weztéw komunikacji publicznej i weztéw
intermodalnych. W tym przypadku liczba przystankéw powinna byé mozliwie najmniejsza, by uzyskaé
jak najwyzszg predkosc¢ przejazdu dla danej linii. Akceptowalna $rednia predkosé pojazdu komunikacji
publicznej na trasie potozonej w korytarzu gtéwnym powinna wynosié¢ 25-30 km/h. Warto zauwazy¢,
ze do obstugi tras w korytarzach gtdwnych powinna zostac¢ skierowana taka liczba pojazdow dla

kazdej linii, by ich czestos¢ kursowania nie byta dtuzsza niz 12-15 min. bez wzgledu na pore dnia.

W polskiej praktyce, za strefe oddziatywania przystankdédw transportu publicznego, zwyczajowo
przyjmuje sie obszar w promieniu od 500 do 1000 m. Odpowiada to czasowi dojscia od 6 do 12
minut, dla $redniej predkosci pieszego na poziomie okoto 5 km/h. Wydaje sie, ze maksymalna droga
dojscia do przystankéw autobusowych nie powinna przekracza¢ 300 m a do przystankow i stacji kolei
regionalnych 500 m. Pojecie drogi dojscia nie jest tozsame z obszarem znajdujgcym sie w promieniu
300 czy 500 m. Powinno sie okredli¢ tzw. ,wspdtczynnik wydtuzenia drogi” (jest on dituzszy od

promienia danego obszaru).

Minimalna liczba mieszkancow, ktdéra stanowi uzasadnienie lokalizacji przystanku autobusowego jest

1000 osdb mieszkajgcych w odlegtosci nie wiekszej niz 300 m.

Wptyw na decyzje o lokalizacji przystankéw i ich otoczenia ma bezpieczernstwo pasazerdw.
Rozwigzaniem przystankowym ograniczajagcym niebezpieczedstwo do niezbednego minimum,
szczegdlnie w rejonie szpitali czy szkét lub na ulicach przechodzacych przez rejony miast o duzym
ruchu pieszym, jest tzw. bezpieczny przystanek, czyli przystanek zlokalizowany na pasie ruchu

z azylem posrodku jezdni na catej jego dtugosci, ktéry uniemozliwia ominiecie autobusu. Inng forma
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bezpiecznego przystanku jest tzw. antyzatoka, ktora dzieki mozliwosci zatrzymania autobusu na catej
dtugosci rownolegle do peronu przystankowego, umozliwia ptynne witgczenie sie autobusu do ruchu
bez potrzeby wjazdu i wyjazdu autobusu z tradycyjnej zatoki. Antyzatoka jest przystankiem na pasie
ruchu, ktéry pozostali uczestnicy ruchu muszg omingé. Takie przystanki realizowa¢ mozna na ulicach
o przekroju jedno jezdniowym i szerokosci 2 paséw ruchu - wéwczas w rejonie przystanku musi
nastgpi¢ poszerzenie jezdni o jeden pas, lub na jezdni o szerokosci 3 pasdw ruchu - wdéwczas pas

srodkowy stuzy do ominiecia autobusu stojgcego na przystanku.

W ramach remontu Ilub budowy ulic, oprécz wprowadzenia bezpiecznych przystankéw,
dla zapewnienia bezpieczenstwa pasazerdéw nalezy réwniez m.in.:
e zapewni¢ podwyzszenie peronéw przystankowych do poziomu pierwszego stopnia
w autobusie, by zniwelowac réznice wysokosci,
e wyznaczy¢ strefy wejsciowe dla oséb niewidomych dzieki specjalnej nawierzchni

na wysokosci pierwszych drzwi autobusu,

e zapewni¢ dtugos¢ przystanku umozliwiajgcg na zatrzymanie sie autobusu w tej samej

odlegtosci od peronu przystankowego na catej dtugosci pojazdu,

e umozliwi¢ sprawny dojazd autobusu na przystanek (np. osobny pas dla autobuséw,
wykorzystanie przez autobus do jazdy na wprost na przystanek pasa do skretu w prawo
(o ile przystanek jest zatokg otwartg) itp.) i wtaczenie sie z przystanku do ruchu (np.
osobny pas dla autobuséw, dodatkowy sygnalizator Swietlny wstrzymujgcy ruch, gdy

autobus rusza z przystanku itp.).

Analizujac oczekiwania odnosnie standardéw przewozowych, ktdry sprowadza sie przede wszystkim
do jakosci i innowacyjnosci autobuséw oraz przystankdw, nalezy mie¢ swiadomos¢ wydatkéw
inwestycyjnych jakie sie z tym wigzg. Koszt nowego przystanku wynosi kilkanascie tysiecy ztotych —
podobnie systemu informacji pasazerskiej. Koszt zakupu nowego autobusu hybrydowego
(w zaleznosci od cen oferowanych przez dostawcow) wynie$¢ moze ok. 1,5 min zt. W skali catej
infrastruktury oznacza to wielomilionowe naktady, ktdrych jedynym Zzrédtem moze byé badz budzet
miejski, badZz dofinansowania unijne, ktére jednak pojawiajg sie okazjonalnie. Nie mozna zatem
ocenia¢ systemu transportowego abstrakcyjnie. Bez odniesienia sie do dostepnych s$rodkéw
finansowych. Z tej perspektywy dziatania organizatora i operatora systemu transportowego ocenié
nalezy pozytywnie. Zwtaszcza w okresie ostatnich lat, pozyskanie dodatkowych srodkéw

z Regionalnego Programu Operacyjnego umozliwia realizacje dotad niedostepnych inwestycji.
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8. Ochrona $rodowiska naturalnego w Gminie Ostrowiec Swietokrzyski

Wsrdd obszaréw i elementéw Srodowiska przyrodniczego wystepujacych na obszarze miasta, ktore
podlegajg ochronie nalezy m.in.:

e obszar Chronionego Krajobrazu Doliny Kamiennej,

e gtéwny Zbiornik Wéd Podziemnych (nr 420):GZWP — Wierzbica — Ostrowiec Swietokrzyski,
e kompleksy chronionych gleb mineralnych Ill'i IV klasy botanicznej oraz gleb organicznych,
e dwa pomniki przyrody ozywionej i jeden pomnik przyrody nieozywionej,

e lasy posiadajgce status chronionych.

Poza obszarem miasta znajdujg sie, ale w granicach jego oddziatywania znajdujg sie rezerwaty lesne
w Lisinach Bodzechowskich oraz Krzemionki Opatowskie. Ponadto istotne z punktu widzenia
przyrodniczego sg takze tereny zieleni miejskiej, do ktérej nalezy 9 parkéw, osrodek sportu i rekreacji
»Rawszczyzna”, zielenn osiedlowa oraz zielen wokdt innych obiektéw uzytecznosci publicznej a takze

ogrédki dziatkowe.

Aktualny stan ekologiczny Ostrowca Swietokrzyskiego oraz jego perspektywy opisane

sg w nastepujgcych dokumentach:

Dokumenty na poziomie wojewddzkim:
e Program ochrony s$rodowiska dla wojewddztwa swietokrzyskiego na lata 2015-2020
z uwzglednieniem perspektywy do roku 2025, Kielce 2016;
e Stan srodowiska w wojewddztwie Swietokrzyskim, Raport, Kielce 2015;
e Ocena jakosci powietrza w wojewddztwie swietokrzyskim w roku 2015, Kielce 2015;

e  Program Parstwowego Monitoringu Srodowiska Wojewddztwa Swietokrzyskiego na lata

2016-2020, Kielce 2015.

Dokumenty na poziomie powiatowym:
e  Program ochrony srodowiska dla Powiatu Ostrowieckiego na lata 2012-2015 z perspektywg
do roku 2019, Ostrowiec Swietokrzyski 2013;
e  Program ochrony powietrza dla wojewddztwa swietokrzyskiego - strefa swietokrzyska —
ze wzgledu na przekroczenia pytu PM2,5, Kielce 2012;
e  Program ochrony srodowiska dla powiatu ostrowieckiego na lata 2016 - 2019 z perspektywa

do roku 2023, Ostrowiec Swietokrzyski 2016.
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Dokumenty na poziomie lokalnym:

e Program ochrony érodowiska dla Gminy Ostrowiec Swietokrzyski na lata 2016-2019

z perspektywa na lata 2020-2023, Ostrowiec Swietokrzyski 2016;

e Program ograniczania emisji niskiej w Ostrowcu Swietokrzyskim na osiedlach: Henrykéw,

Kolonia Robotnicza, Kuznia, Gutwin, Koszary, Denkéw,2008;

e Plan gospodarki niskoemisyjnej dla Gminy Ostrowiec Swietokrzyski wraz z Prognozg
oddziatywania na srodowisko Planu gospodarki niskoemisyjnej dla Gminy Ostrowiec

Swietokrzyski.

Na stan $rodowiska naturalnego Ostrowca Swietokrzyskiego maja wptyw zanieczyszczenia ze zrédet
lokalnych (zterenu miasta) oraz naptywowe (oddziatujgce spoza obszaru miejskiego). Gtowne
zagrozenia dla Srodowiska naturalnego ze strony systemu transportu publicznego (podobnie jak
i transportu w ogdle) to:

e hatas,
e emisja gazéw i pytow,
e degradacja lub defragmentacja obszaréw zieleni czynnych biologicznie,

e zanieczyszczenie powierzchni i wéd opadowych sptywajgcych z drdég, przystankéw,

parkingdw i zajezdni oraz stacji paliw.

Odpowiedziag na negatywne oddziatywania transportu publicznego na sSrodowisko naturalne jest
zrbwnowazony rozwoj systemu transportowego, w tym w szczegdlnosci przewozéw o charakterze

uzytecznosci publicznej.

Skuteczna ochrona s$rodowiska wymaga udziatu wszystkich podmiotéw wywierajgcych wptyw
na sposob iintensywnos$¢ korzystania ze Srodowiska, w tym przede wszystkim udziatu spoteczenstwa.
Najwazniejsze znaczenie dla proekologicznej postawy jak najszerszej czesci spoteczeristwa ma edukacja
ekologiczna oparta na rzetelnej informacji o stanie Srodowiska naturalnego i dziataniach na rzecz jego

ochrony oraz umiejetnos¢ komunikowania sie z lokalng spotecznoscia.

Edukacja ekologiczna na terenie Ostrowca Swietokrzyskiego w kontekscie transportu publicznego
powinna objawiac sie przede wszystkim propagowaniem korzystania z komunikacji publicznej jako
alternatywy dla samochoddw, ktére w znaczny sposdb przyczyniajg sie do zanieczyszczania powietrza
na terenie miasta. Zanieczyszczenia te generowane sg wskutek ciggle wzrastajacej liczby samochodéw
osobowych na ulicach miasta, a co za tym idzie tworzeniem sie zatorow ulicznych, ktére wzmagaja
wydzielanie sie substancji zanieczyszczajgcych atmosfere.
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Szczegdlnie istotnym rozwigzaniem dla poprawy ochrony srodowiska jest system monitoringu
$rodowiska. Dla Ostrowca Swietokrzyskiego aktualny program monitoringu jest zapisany w Programie
Parstwowego Monitoringu Srodowiska Wojewddztwa Swietokrzyskiego na lata 2016-2020.
Wyniki badari monitoringowych beda podstawag do opracowania przez WIOS rocznych ocen stanu
Srodowiska w  wojewddztwie  Swietokrzyskim  (jakosci  powietrza, wodd, hatasu, pol
elektromagnetycznych).

W jego ramach w Ostrowcu Swietokrzyskim planuje sie pomiary hatasu drogowego w jednym
punkcie w okresie wiosennym, letnim oraz jesienno-zimowym dla pory dnia i nocy wedtug wskazZnika
rownowaznego poziomu dzwieku. Dodatkowo monitoring dotyczacy pdl elektromagnetycznych

bedzie prowadzony w pieciu punktach pomiarowych w miescie.

Zgodnie z rozporzadzeniem Ministra Srodowiska z dnia 24 sierpnia 2012 roku w sprawie pozioméw
niektorych substancji w powietrzu (Dz. U. z 2012 r. poz. 1031 zmienione rozporzadzeniem Dz. U.
22019 r. poz. 1931) oraz w zwigzku z Dyrektywga 2008/50/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia
21 maja 2008 r. w sprawie jakosci i czystszego powietrza dla Europy, w wojewddztwie Swietokrzyskim
klasyfikacje wykonano w 2 strefach: miescie Kielce oraz w strefie swietokrzyskiej, do ktérej zalicza sie
powiat ostrowiecki (w tym miasto Ostrowiec Swietokrzyski).
W wyniku klasyfikacji, w zaleznosci od analizy stezer w danej strefie, mozna wydzieli¢ nastepujgce klasy
wynikowe stref:
e klasa A — stezenia zanieczyszczen na terenie strefy nie przekraczaja poziomow
dopuszczalnych i pozioméw docelowych;
e klasa B — stezenia zanieczyszczen na terenie strefy przekraczajg poziomy dopuszczalne lecz
nie przekraczajg poziomow dopuszczalnych powiekszonych o marginestoleranc;ji;
e klasa C — stezenia zanieczyszczen na terenie strefy przekraczajg poziomy dopuszczalne
powiekszone o margines tolerancji, w przypadku gdy margines tolerancji nie jest okreslony
— poziomy dopuszczalne i poziomy docelowe.

W roku 2017 strefa swietokrzyska zostata zakwalifikowane nastepujgco:

Tabela 22 Wynikowe klasy stref na podstawie oceny jakosci powietrza za 2017 rok — pod wzgledem ochrony zdrowia

SO, NO, co CeHe PM10 PM2,5 Pb As / Cd/ Ni B(a)P 0O;
strefa Fazal-A
A A A A C A A C Cc
Swietokrzyska Fazall-C1

FAZA |- wg poziomu docelowego;

FAZAII- wg poziomu dtugoterminowego.
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Ocena jakosci powietrza w 2017 roku podobnie jak ocena za rok poprzedni wykonana zostata
w obowigzujgcym uktadzie stref, wedtug ktérego w wojewddztwie Swietokrzyskim oceniane sg dwie
strefy: miasto Kielce i strefa Swietokrzyska. Klasyfikacja stref za 2017 rok sporzadzona wedtug
kryterium ochrony zdrowia zmienita sie w poréwnaniu do roku 2016 w zakresie pytu zawieszonego
PM2,5. W 2017 roku, podobnie jak w ocenie wczesniejszej, do klasy C zaliczono strefe swietokrzyska
z powodu przekroczen pozioméw dopuszczalnych okreslonych dla pytu zawieszonego PM10 oraz
poziomu docelowego benzo(a)pirenu. Dla pytu PM2,5 wynikiem klasyfikacji za 2017 rok jest klasa A.
Strefa sSwietokrzyska dla zanieczyszczen: C6H6, NO2, SO2, CO oraz Pb, As, Cd, Ni w pyle zawieszonym
PM10 otrzymata klasy Ci D2. Ocena za 2017 rok wykonana dla kryterium ochrony roslin zmienita sie
w porownaniu do oceny za 2016 rok w klasyfikacji ozonu. Brak przekroczenia poziomu docelowego
ozonu wyrazanego jako wskaznik A skutkowat nadaniem strefie Swietokrzyskiej klasy A,
a przekroczenie poziomu celu dtugoterminowego utrzymato klase D2. Dla zanieczyszczen: SO2i NOx,
klasa strefy utrzymata sie jako A. Dla stref ze statusem klasy C, nalezy podjgé dziatania w celu
okreslenia obszaréw przekroczern danego zanieczyszczenia oraz opracowac program ochrony
powietrza wraz planem dziatan krétkoterminowych. Klasa D2 skutkuje natomiast, podjeciem
dtugoterminowych dziatan naprawczych bedgcych celem programu ochrony srodowiska dla

wojewddztwa Swietokrzyskiego.

Na terenie gminy miejskiej Ostrowiec Swietokrzyski gtéwnymi zrédtami emitujgcymi hatas do
$rodowiska jest transport oraz w mniejszym stopniu przemyst. W Ostrowcu Swietokrzyskim
przecinajg sie wazne szlaki komunikacyjne o znaczeniu tranzytowym: droga krajowa nr 9 z Radomia
do przejscia granicznego w Barwinku, ktdra jest czescig miedzynarodowej trasy E 371 oraz drogi
wojewddzkie nr 751, 754 i 755.

Najbardziej narazone na hatas sg tereny potozone przy w/w trasach, zwtaszcza przy trasie nr 9. Tam
tez odnotowuje sie najwyzsze wartosci jego emisji zwtaszcza w centrum miasta. Wyniki pomiaréw

hatasu drogowego na terenie Ostrowca Swietokrzyskiego w roku 2018 przedstawiaja sie nastepujaco:

Tabela 23 Pomiary hatasu drogowego w rejonie punktu przy ul. Henryka Sienkiewicza

Odlegtos¢ Wysokos¢ Wskaznik .
. " Data . . Wynik . .
Rejon badan X od krawedzi | Punktu pom. poziomu Norma | Przekroczenie Rozdaj terenu
pomiaru . . .. [dB]
jezdni [m] [m] dzwieku
LAegD | 63,1 65 - _ Tereny
Mieszkaniowo -
LAegN 55,7 56 - ustugowe
Tereny
Punkt 20.08.2018- zabudowy
ul. Henryka 10 4 LAegD 6 63,1 61 2,1 . .
e e 21.08.2018 zwigzanej ze
Sienkiewicza
statym lub
czasowym
LAeqN 55,7 56 - pobytem
dzieci i mtodziezy
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Natezenie emisji hatasu drogowego na terenie Ostrowcu Swietokrzyskim do $rodowiska zalezy od
wielu czynnikdw: obcigzenia drogi ruchem samochodowym, udziatu pojazdéw ciezkich w ruchu
drogowym, predkosci i ptynnosci jazdy, parametréw technicznych oraz stanu nawierzchni drég.
Istotnym czynnikiem posréd innych wydaje sie zbyt bliska lokalizacja zabudowy mieszkaniowej od
szlakéw komunikacyjnych a takze zwigzany z tym brak ekranéw akustycznych, ktére ttumityby hatas
samochodowy. W Ostrowcu Swietokrzyskim trasy komunikacyjne w niektérych miejscach
»przecinajg” wrecz zabudowe mieszkaniowa. Czynnikiem réwniez mato sprzyjajgcym utrzymaniu
dopuszczalnych wartosci hatasu jest ciggle wzrastajgca liczba pojazdéw na drogach miasta

i catego regionu.

Gtéwnym zrédtem hatasu komunikacyjnego jest ruch samochodowy, jednak na klimat akustyczny
miasta wptywa takze, choé¢ w mniejszym stopniu, hatas kolejowy. Przez Ostrowiec Swietokrzyski
przebiega bowiem linia kolejowa nr 25 tédz Kaliska- Debica, na ktorej odbywa sie transport
pasazerski oraz towarowy. Ucigzliwos¢ tego typu hatasu moze byé odczuwalna dla mieszkancow
terendéw oddalonych nawet o 1 km od linii, jednak najbardziej odczuwalny jest w pasie ok. 300m.
Rolg Planu Transportowego jest promowanie rozwigzan zgodnych ze zréwnowazonym rozwojem.
Rozwdj transportu publicznego w Ostrowcu Swietokrzyskim zmierza wiec do jak najwiekszego
ograniczenia ucigzliwosci transportu dla sSrodowiska i zmniejszenia poziomu emisji zanieczyszczen ze
zrédet komunikacyjnych poprzez dziatania majace na celu:

e rozwdj istniejgcej sieci pomiarowej, jakosci powietrza w miescie,

e poprawe, jakosci paliw wykorzystywanych w przewozach publicznych,

e popularyzacje srodkéw transportu zbiorowego (w tym miedzygminnego),

e promocje ruchu rowerowego i rozwéj infrastruktury rowerowej,

e wprowadzenie strefy ptatnego parkowania w centrum miasta,

e stworzenie nowych parkingdw w celu wprowadzenia zasady ,,Parkuj i Jedz” (P&R) na
obrzezach miasta,

o bezwzgledne eliminowanie z ruchu pojazdéw niespetniajgcych norm emisji
zanieczyszczen (np. poprzez kontrole drogowe),

e dziatania edukacyjne dla ksztattowania proekologicznych zachowan komunikacyjnych
(np. dzien bez samochodu),

e modernizacje drég i ulic oraz rozbudowe obwodnic i wyprowadzenie ruchu tranzytowego
z obszarow gestej zabudowy,

e poprawe stanu technicznego pojazddw i autobuséw komunikacji miejskiej (np.
zwiekszenie liczby pojazddw spetniajgcych normy EURO),

e ograniczenie indywidualnego ruchu samochodéw w centrum miasta na rzecz komunikacji



zbiorowej,

e poprawe inzynierii ruchu dla uzyskania ptynnosci ruchu miejskiego np. poprzez
synchronizacje sygnalizacji Swietlnej,

e integracja systemu wewnetrznego z zewnetrznym, tranzytowym systemem drogowym
i kolejowym,

e potrzeba ochrony i odbudowy zieleni miejskiej oraz rozwigzania techniczne
zabezpieczajace przez hatasem,

e zastosowanie mokrego czyszczenia ulic.

Nalezy dazy¢ do ograniczania negatywnego oddziatywania transportu na srodowisko na terenach
srodmiejskich, mieszkalnych przez wyprowadzenie ruchu ciezkiego z tych terendéw i skierowanie go

na drogi tranzytowe.

Ekologia w transporcie zbiorowym to przede wszystkim powszechne wykorzystanie transportu
zbiorowego w dojazdach do pracy, szkoty oraz do centrum miasta zamiast wtasnymi samochodami.
Cel ten osiggng¢ mozina poprzez dziatania zmierzajgce do statego wzrostu, jakosci systemu

komunikacji publiczne;j.

Ekologiczny transport zbiorowy to takze odpowiednie wykorzystanie pojemnosci autobusu do
natezenia na danej relacji poprzez zastosowanie autobuséw odpowiedniej wielkosci - mini, standard
czy wielkopojemne. Przektada sie to miedzy innymi na zuzycie paliwa przez pojazd -oszczednosci dla
przewoznika oraz mniejszg emisje zanieczyszczen do atmosfery. Nieco mniej wazna, z uwagi na dos¢
niski poziom emisji szkodliwych substancji emitowanych przez nowoczesne silniki autobusowe EURO-
3 i EURO-4, jest kwestia paliw stosowanych do napedu pojazdéw komunikacji zbiorowej. Bardziej
ekologiczne paliwa od oleju napedowego, to biodiesel lub gaz ziemny (CNG). Najlepszym
rozwigzaniem do napedzania silnikéw tradycyjnych autobuséw jest biodiesel, czyli paliwo
ekologiczne. Naped CNG, ze wzgledu na specjalistyczne oprzyrzagdowanie autobusu, jest wskazane
przy zastosowaniu w wiekszej liczbie taboru, badz na liniach przebiegajgcych przez obszary Scistej
ochrony (parki, lasy, centrum miasta). W Polsce, m.in. w Rzeszowie i we Wroctawiu, wykorzystuje sie
gaz CNG. Do jego zastosowania przymierza sie Warszawa oraz Stupsk. Stosowanie paliwa CNG
wymaga jednak kosztownych inwestycji w postaci stacji tankowania oraz prac dostosowawczych
budynkéw zajezdni, w ktérych prowadzona jest obstuga autobuséw. Ekologiczna komunikacja
miejska, z petnym priorytetem, a takze z wprowadzong integracjg biletowg moze skutecznie pokazadé,
Ze jest w stanie doskonale przenosi¢ potoki pasazerskie pomiedzy osiedlami, do centrum miasta, do

sgsiednich miejscowosci, a takze do szkdt, czy miejsc pracy. Tak funkcjonujgca komunikacja miejska

84



moze przyczynic sie do:
e zwiekszenia udziatu transportu publicznego w ruchu miejskim,
e zmniejszenia ruchu pojazdéw indywidualnych, szczegdlnie w centrum miasta,

e zmniejszenia emisji zanieczyszczen w obszarach silnie zurbanizowanych.
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9. Sposdéb organizowania systemu informacji dla pasazera

Waznym czynnikiem, majgcym wptyw, na jakos¢ transportu zbiorowego, jest petny i tatwo dostepny
dla pasazerow system informacji o przewoznikach i realizowanych przez nich potaczeniach,
przystankach, rozktadach jazdy, czasie przyjazdu najblizszego pojazdu danej linii, mozliwosciach
przesiadek, systemie taryfowym itp. Kraje Unii Europejskiej nie szczedzg srodkéw na tworzenie
i ciggte  unowoczesnianie  automatycznych  systemow  informacji, = wykorzystujacych
najnowoczesniejsze rozwigzania technologiczne i informatyczne. Takie systemy informacyjne s3

czescig systemow sterowania ruchem.

Dzieki zastosowaniu nowoczesnych technologii z zakresu elektroniki i informatyki (inteligentne
technologie) mozina podnie$¢ atrakcyjno$¢ transportu zbiorowego. Nowoczesne technologie
pozwalajg na:

e koordynacje uktadu transportowego i synchronizacje rozktadéw jazdy,

e wykrywanie pojazddw zblizajacych sie do skrzyzowania (detekcja),

e lokalizacje pojazddw na trasie (GPS) i bezprzewodowe przesytanie informacji (GPRS),
e usprawnienie przejazdu, szczegdlnie przez skrzyzowania (takze: omijanie zatorow),

e tworzenie systemow dystrybucji i identyfikacji biletéw przejazdowych,

e poprawe obstugi podrdznych oraz monitoring bezpieczenstwa podrdézowania.

Bardzo waznym elementem w uktadzie komunikacji publicznej na danym obszarze jest mozliwos¢
obstugi pasazera juz przed podjeciem podrdzy. Zanim pasazer skorzysta z ustug komunikacji
publicznej, powinien mie¢ moznosé pozyskania niezbednych informacji o taryfie biletowej, o uktadzie
linii oraz innych informacjach zwigzanych z korzystaniem ze srodkéw transportu zbiorowego. Jednym
z rozwigzan jest stworzenie dogodnego punktu informacyjnego - punktu obstugi pasazera. Punkt
obstugi pasazera to miejsce, gdzie mozna:

e pozyskac informacje dotyczace funkcjonowania komunikacji zbiorowej;

e zapoznac sie z mozliwosciami dotarcia do celu podrézy, wraz z mozliwoscig dogodnych

przesiadek;
e zapoznac sie z obowigzujacg taryfg, mozliwoscig zakupu réznych rodzajow biletow;
e dowiedzied sie o wszelkich zmianach w komunikacji, w tym zwigzanych z objazdami;

e pozyskac takze informacje o atrakcjach turystycznych i kulturalnych miasta ora z regionu.
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Punkt obstugi pasazera powinien by¢ zlokalizowany w centralnym rejonie miasta o duzej koncentracji
$rodkéw transportu publicznego. W Ostrowcu Swietokrzyskim ewentualng lokalizacjg punktu obstugi
pasazera jest najblizsze sgsiedztwo dworca kolejowego lub autobusowego oraz dodatkowo na terenie

planowanej nowej bazy operatora na ul. Jana Samsonowicza.

Poprzez funkcjonowanie punktéw obstugi pasazera komunikacja publiczna staje sie bardziej przyjazna
dla pasazera, pomaga mu sie przemieszczaé, udziela niezbednych informacji oraz kompleksowej
obstugi pasazerskiej. Punkty obstugi pasazera zlokalizowane sg najczesciej jednie w miejscach
weztowych i w centrum miasta. Pasazer powinien by¢ jednak dobrze poinformowany w kazdym
miejscu, skad rozpoczyna swojg podréz. Przystanek, funkcjonujgcy, jako stupek przystankowy czy
wiata, takze powinien stuzy¢, jako punkt informacyjny dla pasazera. Przystanek powinien posiadaé

nastepujace elementy:
e rozktad jazdy linii,
e schemat uktadu sieci komunikacji publicznej,
e informacje pasazerskg o zmianach, objazdach itp.,
e automat biletowy, jesli wielkos$¢ potokéw pasazerskich to uzasadnia,

e elektroniczng informacje o liniach, ktdre przez ten przystanek przechodzg i rzeczywistym

czasie przyjazdu.

Rozwdj informacji pasazerskiej stanowi bardzo istotny element podwyzszania jakosci ustug
przewozowych. Chodzi tu nie tylko o tradycyjne rozktady jazdy - na przystankach, w broszurach,
w Internecie oraz bezptatnych infoliniach, ale rowniez o biezgcy informacje wizualng i glosowa
w pojazdach i na przystankach, podajaca rozktady zaktualizowane, uwzgledniajgce warunki ruchu na
trasie przejazdu. Do efektywnego sterowania ruchem coraz czesciej wykorzystywana jest informatyka
oraz systemy GPS. Oferte te uzupetniajg mozliwosci przesytania potencjalnym pasazerom

automatycznych informacji SMS z wykorzystaniem telefonii komérkowe;j.

System Informacji Pasazerskiej (SIP, ang. Passenger Information System) obejmuje catos¢ informacji
pozwalajgcych uzytkownikom komunikacji publicznej na swobodne poruszanie sie po obszarze
objetym ustugami transportowymi. W skiad tego systemu wchodzg zazwyczaj dwa elementy:

informacje state (statyczne) oraz informacje zmienne (dynamiczne).
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STATYCZNA INFORMACJA PASAZERSKA
Wérdd elementdw sktadajgcych sie na statyczng informacje pasazerskg mozna wyrdznié:
e mape uktadu linii komunikacyjnych
- dla dni powszednich
- dla dni Swigtecznych

- dla komunikacji nocnej
e rozktady jazdy konkretnych linii
e rozkfady linii dla poszczegdlnych przystankéw
e dodatkowe informacje przesiadkowe

e informacje o planowych zmianach w rozktadach podawane z wyprzedzeniem.

DYNAMICZNA INFORMACJA PASAZERSKA
Dynamiczny system informacji pasazerskiej to rozwigzanie nowoczesne, stosowane zwykle w duzych
weztach komunikacyjnych badz w obszarach duzego natezenia ruchu komunikacji publicznej.
Umozliwia on przedstawianie (wyswietlanie) zmiennej informacji o ruchu taboru w czasie
rzeczywistym, tj. z uwzglednieniem faktycznych odchylen ruchu na trasach spowodowanych

réznorodnymi czynnikami zewnetrznymi (pogoda, korki, wypadek itd.).

Przyktadowa konfiguracja takiego systemu wyglagda nastepujgco:

e urzadzenia nadawcze GPS zainstalowane w autobusach
e komputer centralny:
- zbiera informacje z autobuséw
- na podstawie wbudowanych algorytmoéw wylicza oczekiwane, realne czasy
dojazddéw do ustalonych miejsc
- poréwnuje obliczone czasy z obowigzujgcym rozktadem jazdy
- podaje niezbedne informacje na stanowisko operatorskie / dyspozytorskie oraz do
serwera komunikacyjnego
e serwer komunikacyjny:
- wyswietla informacje zbiorczg w miejscu ogdlnodostepnym, jak pokazano na
przyktadzie ponizej
- wyswietla informacje indywidualng, dla poszczegdlnych przystankdw / stanowisk
odjazdu

- wyswietla informacje specjalne, zgodnie z dyspozycjg operatora systemu.
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W przypadku przyspieszenia, badz opdznienia pojazdu, system sterowania ruchem i dynamiczna
informacja pasazerska na przystanku mogg dziata¢ nastepujaco:

e przyspieszony pojazd danej linii zostaje opdzniony poprzez sygnalizacje tak, by na
przystanek podjechat o wtasciwym czasie, co ma decydujgce znaczenie w przypadku, gdy
krzyzuje sie z inng linig i wystepuje przypadek mozliwosci przesiadki pomiedzy liniami,

e opdzniony pojazd danej linii dostaje specjalny priorytet na skrzyzowaniach
wyposazonych w sygnalizacje, by skrécié czas opdznienia,

e w przypadku niemoznosci odrobienia opdznienia, dynamiczna informacja pasazerska
pokazuje rzeczywisty czas przyjazdu, przez co pasazer odbiera przyjazd pojazdu, jako
przyjazd planowy, co tgcznie przyczynia sie do pozytywniejszego odbioru komunikacji
miejskiej przez pasazerow oraz — przede wszystkim — do poprawienia komfortu

poruszania sie transportem publicznym.

Montaz i uruchomienie systemu dynamicznej informacji pasazerskiej przewiduje projekt , Ekologiczny

transport miejski w Ostrowcu Swietokrzyskim — Il etap”.
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10. Ocenai prognozy potrzeb przewozowych

Liczba rejonéw komunikacyjnych niezbedna do budowy modelu ruchu zalezy od dwdch zasadniczych
elementow:

a) powierzchni obszaru analizy,

b) struktury przestrzenno-demograficznej czyli rozmieszczenia generatoréw

i absorbentéw ruchu w analizowanym obszarze.

Granice poszczegdlnych rejondw komunikacyjnych powinny przebiegac na naturalnych przeszkodach
terenowych takich jak: rzeki, jeziora, linie kolejowe, ewentualnie przebiega¢ przez tereny
niezabudowane. W gestych sieciach czesto konieczne jest takze wykorzystanie liniowych elementéw
infrastruktury transportu. W takiej sytuacji wyznaczanie granic rejonéw zalezy od wielkosci

potencjatu danego rejonu komunikacyjnego lub stopnia obstugi otoczenia zewnetrznego przez dang

droge(ulice).

Wydzieli¢ mozna przede wszystkim 20 rejonéw komunikacyjnych, ktdrych granice stanowig granice
osiedli nalezgcych do miasta. Ostrowiec Swietokrzyski jest podzielony na 20 jednostek pomocniczych
gminy. Naleza do nich nastepujace osiedla: Srédmieécie, Kamienna, Ludwikéw, Hutnicze, Czestocice,
Kuznia, Kolonia Robotnicza, Sienkiewiczowskie, Trdjkat, Spétdzielcdw, Stoneczne, Gutwin, Koszary,
Rosochy, Ogrody, Denkdéw, Putanki, Stawki, Piaski-Henrykdw oraz Ztotej Jesieni. Granice osiedli
zostaty okreslone szczegétowo w Zatgczniku nr 2 do Statutu Gminy. Kazde z nich petni odrebne
funkcje.

Dodatkowo mozna dokonaé dalszego podziatu rejondw, wykorzystujac dane o zagospodarowaniu
przestrzennym (istniejagcym i planowanym) oraz danych statystycznych (liczba mieszkarncow, liczba
zatrudnionych, liczba zatrudnionych w ustugach oraz liczba uczniow).

Funkcjonowanie transportu w miescie jest rowniez uwarunkowane rozwigzaniami przestrzennymi,
dlatego przy opracowywaniu planu transportowego nalezy uwzglednié:

¢ Koncepcje Przestrzennego Zagospodarowania Kraju 2030-przyjeta uchwatg Nr 239 Rady
Ministrow z dnia 13 grudnia 2011 r. w sprawie przyjecia Koncepcji Zagospodarowania
Przestrzennego Kraju 2030 (M.P. 2012 nr 0 poz.252).

e Plan Zagospodarowania Przestrzennego Wojewddztwa Swietokrzyskiego - przyjety
uchwatg Nr XXXIX/399/02 Sejmiku Wojewddztwa Swietokrzyskiego z dnia 26 kwietnia
2002r.

e Studium Uwarunkowan i Kierunkéw Zagospodarowania Przestrzennego Miasta
Ostrowca Swietokrzyskiego- przyjete uchwata Nr XXI11/245/99 z dn. 29 grudnia 1999 r.
wraz ze zmiang Nr 1 przyjetg uchwata Nr XXXVII/28/2013 r. Rady Miasta Ostrowca
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Swietokrzyskiego z dn. 26 marca 2013r.oraz uchwatg Nr XLVI/56/2017 Rady Miasta

Ostrowca Swietokrzyskiego.

Zagospodarowanie przestrzenne, ktére decyduje o podziale miasta na strefy funkcjonalne wptywa na
kierunki i stopief natezenia ruchu. Obszary o najwiekszym zapotrzebowaniu na przewozy sg zgodne
z systemem komunikacyjnym miasta. Najwiekszy wptyw na rozwigzania przestrzenne powigzane
z dziatalnoscig transportowg ma odlegto$¢ od centrum. W takich miejscach zapotrzebowanie
na przewozy bedzie wieksze niz w przypadku obszaréw peryferyjnych, czy podmiejskich. Duze
znaczenie odgrywa takze potozenie dzielnic mieszkaniowych i przemystowych. Podrdze odbywajg sie
zatem w kierunku do i z centrum. Dobrze zorganizowany transport publiczny powinien bowiem
zaspokaja¢ podstawowe potrzeby transportowe spoteczeristwa, umozliwiajgc ruch pasazeréw
pomiedzy miejscami zamieszkania a centrum miasta, szkotami, placowkami zdrowia i miejscami
pracy, a nawet sasiednimi miejscowosciami. Dlatego sie¢ komunikacji publicznej powinna

odpowiadac strefom strukturalnym miasta i ich funkcjom.

Podstawy wptyw na uksztattowanie przestrzenne miasta Ostrowiec Swietokrzyskim ma dolina rzeki
Kamiennej, ktéra dzieli miasto na czes¢ pdétnocng i potudniowa. Wzdtuz rzeki, przez obszar miasta
przebiega magistralna linia kolejowa nr 25 relacji tédz Kaliska Debica, wykorzystywana w ruchu

pasazerskim i towarowym.

Najwiekszg powierzchnie zajmujg tereny rolnicze ok. 38 %. Tereny zurbanizowane stanowia
0k.29 % obszaru gminy a lasy ok. 11 % jej powierzchni. Tereny przemystowe to ok. 9 % a tereny
przeznaczone pod transport to ok. 8 %.

Istotne znaczenie dla uksztattowania przestrzennego miasta powigzanego z dziatalnosciag
transportowa ma réwniez przebieg drég krajowych i wojewddzkich. Trzon uktadu komunikacyjnego
w miescie tworzy DK nr 9, przebiegajaca wraz z DW 751 i 755 przez potudniowg cze$¢ miasta.
Z kierunku pétnocno- wschodniego w strone pofudniowa biegnie droga wojewddzka nr 754, ktéra
z jednej strony dodatkowo dzieli pétnocng czes¢ miasta na potowe a z drugiej stanowi najwazniejsze

potgczenie obu czesci miasta.

Oprdcz sieci drog znaczenie dla transportu ma takze przebieg linii kolejowych, lokalizacja dworcéw
kolejowego i autobusowego, oraz innych punktow przesiadkowych, poniewaz stanowig one wazne

wezty komunikacyjne.

Duzy wptyw na transport publiczny wywiera lokalizacja obiektéw uzytecznosci publicznej oraz innych
obiektéw waznych dla mieszkancéw, ktére sg generatorami ruchu. Podréze odbywaja sie gtéwnie na

trasie praca- dom lub szkofa- dom, dlatego duze znaczenie bedzie miato potozenie dzielnic i osiedli
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mieszkaniowych w miescie oraz lokalizacja zaktadow pracy i placowek oswiatowych réznego szczebla.
W dalszej kolejnosci istotna jest lokalizacja zaktaddéw opieki zdrowotnej, urzedédw oraz innych

punktéw handlowo - ustugowych.

Tworzenie nowych zaktaddéw pracy powoduje powstanie nowych celéw podrézy, co wptywa na decyzje
o ksztatcie sieci komunikacyjnej. Dlatego odpowiedzig transportu publicznego na zmiany
przestrzenne w miescie oraz powstawanie nowych miejsc uzytecznosci publicznej powinno by¢
dostosowywanie oferty komunikacyjnej w taki sposdb, aby odpowiadata aktualnym potrzebom

mieszkancow.

W zwigzku z tym oferta operatora dostosowywana jest elastycznie do zmian zachodzacych
w infrastrukturze miejskiej. Aktualnie obowigzujgca struktura linii i rozktadéw jazdy planowana jest
do utrzymania do 2022 r. W tym czasie uruchomiona zostanie nowa baza autobusowa, ktéra wymusi
zmiane przebiegu pofaczen. Planowane schematy linii stanowig zaftacznik nr 1 do opracowania.
Wskazane przebiegi planowane nalezy traktowaé jako uktad koncepcyjny, a nie ostateczny. Celem
planu transportowego nie jest wyznaczanie S$cistych rozktadéw jazdy i potgczen ale opisanie
kierunkéw w jakich rozwija sie transport publiczny. Analiza proponowanych pofaczen wykazuje, ze
wytyczono je w sposob prawidtowy, umozliwiajacy skorygowanie najwazniejszych weztowych

punktéw miasta.

Zmiana siatki potaczen i tras linii skutkowa¢ bedzie rowniez koniecznoscig ilosci realizowanych
rocznie wozokilometréow. W ostatnich latach ilos¢ mieszkaricdw miasta zmniejszyta sie o ok. 7 %, a jak
pokazujg ostatnie lata — trend ten jeszcze bardziej sie pogtebia. W zwigzku z czym utrzymanie
planowanej w 2011 r. ilosci wozokilometrow jest nieuzasadnione ekonomicznie. Tworzytyby bowiem
»,hozyce popytowe” — mimo spadajacej ilosci pasazerdow, zwiekszataby sie ilo$¢ kursow i gestosc
potaczen, a wiec wiekszos¢ pojazdéw kursowataby ,na pusto” lub z niewielkim zapetnieniem.

Dla poréwnania, Zory w wojewddztwie Slaskim, ktérych liczba mieszkaricdw wynosi ok. 58 000
a powierzchnia miasta 65 km’ zapewniaja ok 700 000 wozokilometréw komunikacji miejskiej.
W przypadku Ostrowca Swietokrzyskiego mimo znaczagco mniejszej powierzchni (46 km?) i niewiele
wiekszej ilosci mieszkaricow (69 000) zapewniajg ponad 1 000 000 wozokilometréow.

Celem w zakresie prognoz przewozowych w perspektywie malejgcej ilosci mieszkancéw powinno by¢
bardziej utrzymanie obecnej ilosci wozokilometréw niz ich zwiekszanie, co i tak wigza¢ sie bedzie
z dodatkowymi wydatkami budzetowymi (na taczne koszty utrzymania transportu sktadac sie bedzie

mniejsza liczba mieszkancow).
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Popyt na ustugi publicznego transportu zbiorowego mozna podzieli¢ na popyt efektywny i potencjalny.

e Popyt efektywny — zaspokojone potrzeby przemieszczania sie komunikacjg publiczng
mieszkanncow okreslonego obszaru;

e Popyt potencjalny — catos¢ potrzeb przemieszczania sie mieszkancéw okreslonego

obszaru. Popyt ten moze przerodzi¢ sie w efektywny przy spetnieniu przez transport

publiczny okreslonych warunkéw zwigzanych z oczekiwang iloscia i jakoscig ustug.

Popyt potencjalny stanowig przede wszystkim ci mieszkancy, ktérzy realizujg swoje potrzeby
przewozowe innymi srodkami transportowymi niz publiczne, ale gotowi sg korzystac¢ z transportu
publicznego pod pewnymi warunkami. Popyt potencjalny przekracza znacznie popyt efektywny,

poniewaz tylko cze$¢ przemieszczajgcych sie mieszkaricéw korzysta z komunikacji miejskiej.

Wielkos¢ popytu efektywnego ustalono na podstawie sprzedazy biletéw, poniewaz nie byty
wykonywane ankietowe badania popytu na ustugi komunikacji miejskiej. W latach 2010-2012

ksztattowat sie on nastepujaco:

Tabela 24 Liczba biletéw sprzedanych w latach 2010-2012

MIASTO STREFA
Rodzaj biletu
2010 2011 2012 2010 2011 2012

Jedrjcl’(;aszowe 2846142,93 | 244635566 | 2534767,53 | 566706,62 | 53143243 | 242254,10
jednorazowe | oo e 15 | 49431944 | 38295816 | 1077743,92 | 108160359 | 877 540,26

- kierowcy
MIESIGCZNE™ | 19355572 | 299541,37 | 26955854 | 1100980,50 | 923918,91 | 805 536,68
kasa i punkty
MIESIGCZNE = | 51 716,09 11 649,62 290,00 26 394,10 10 588,20 20973,98

pracownik
Razem bilety | 3 626 865,89 | 3251866,12 | 3187574,23 | 277182514 | 2547543,13 | 1946 305,02

Na podstawie danych zawartych w tabeli w latach 2010-2012 mozna zaobserwowa¢ spadek ogdlnej
liczby sprzedanych biletéw. W roku 2012 liczba sprzedanych biletéw w miescie spadta o ponad 2%
w stosunku do roku 2011. W poréwnaniu z rokiem 2010 liczba ta zmniejszyta sie o ponad 12%.
W strukture biletéw réowniez nastgpity zmiany. W tym samym czasie o 13 % spadfa liczba biletéw
jednorazowych, zaobserwowano natomiast wzrost liczby biletéw miesiecznych o ponad 10%

w stosunku do roku 2010.

Tabela 25 Liczba sprzedanych biletow w latach 2014-2018 (tys. sztuk)

MIASTO STREFA
2014 2015 2016 2017 2018 2014 2015 2016 2017 2018

2980 3051 3009 2865 2756 765 327 188 207 213




Zdecydowanie wiekszy spadek sprzedazy nastgpit w strefie, gdzie w 2012 roku liczba sprzedanych
biletéw zmniejszyta sie 0 13 % w stosunku do roku 2011 i az o 30 % w stosunku do 2010. W latach
kolejnych spadek ten tylko przyspieszat. W roku 2018 sprzedaz biletéw w strefie wynosita zaledwie

20% poziomu odniesienia z 2010 r.

Na podstawie liczby biletédw nie mozina jednak wnioskowaé¢ na temat ogdlnej liczby osob
przewiezionych pasazeréw, poniewaz dla osdéb uprawnionych do bezptatnych przejazdéw nie s3
wydawane tzw. bilety zerowe.

Podaz ustug przewozowych, wyrazona iloscig wykonanych wozokilometréw maleje réwniez na
poszczegdlnych liniach komunikacyjnych organizowanych przez Gmine Ostrowiec Swietokrzyski, co

obrazuje ponizsza tabela.

Tabela 26 Liczba zrealizowanych wozokilometrow wedfug linii [w km]

Linia 2014 * 2015 2016 2017 2018
0 11519,20 35073,08 35343,67 33031,17
1 \ /| 173301,71 | 18300422 | 183486,42 176939,48
10 \ /| 5330338 52670,01 52444,79 52538,67
11 \/ 98039,63 91075,60 95980,84 97057,71
2 \ / 13498062 | 13447792 | 124146,39 123481,13
3 \ / 89182,90 85091,78 83759,51 84041,27
4 \/ 41622,48 45989,96 50105,19 51762,37
5 A 78813,56 73746,51 82004,70 72584,17
6 [\ 45025,67 51071,69 63842,18 64971,46
7 / \ 68635,78 74340,24 68733,73 69286,51
8 \ | 11615831 | 97537,03 94702,01 94199,54
9 / \ | 12684654 | 12241713 | 125091,73 128332,16
sp;'c';::ne / \ 1003,44 779,50 775,09 1244,71
Ogétem | 1147101,93 | 1038433,22 1047274,67 | 1060416,25  1049470,35

*W roku 2014 brak mozliwosci prezentacji rozktadu wozokilometréw na poszczegdlnych liniach z uwagi

na inna liczbe i przebieg realizowanych linii.

Zmniejszenia ilosci realizowanych wozokilometréw nie nalezy rozpatrywaé negatywnie. Istotna jest

bowiem ilo$¢ realizowanych przewozéw wzgledem ilosci mieszkancéw, ktéra jak wykazano
— dynamicznie spada. Dodatkowo obecna oferta przewozowa, jest wieksza niz w miastach o podobnej
wielkosci i zaludnieniu. Oczekujgc wzrostu ilosci wozokilometréw liczy¢ sie nalezy rowniez z ich
dodatkowym kosztem, ktdrego nie zrekompensuje sprzedaz biletow, czy wzrost iloSci pasazeréw (cena

biletéw jest stata, a ich sprzedaz juz teraz systematycznie maleje).
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Popyt na ustugi transportu publicznego ksztattowany jest bowiem nastepujgcymi czynnikami:
e Sytuacja gospodarcza,
e Wzrost PKB,
e Dochody mieszkaricow miasta,
e Sytuacja demograficzna,
e Ogodlna liczba mieszkancéw miasta,
e Funkcjonowanie i standard komunikacji miejskiej,
e Stosunek jakosci przewozéw do ceny biletu,

e Czestotliwos¢ i punktualnos¢ kursowania pojazddw.

Do najwazniejszych zaliczyé trzeba czynniki demograficzne oraz spoteczno- gospodarcze. Mozna
powiedzieé, ze struktura pasazeréw komunikacji publicznej odzwierciedla problemy demograficzne
danej spotecznosci. Zalezy ona przede wszystkim od ogdlnej liczby mieszkancéow oraz od liczby

poszczegdlnych grup wiekowych.

Zgodnie z informacjami zawartymi w poprzednich rozdziatach warunki demograficzne w miescie
przedstawiajg sie niekorzystnie. Liczba mieszkaricow od wielu lat systematycznie spada. Wptyw na
takg sytuacje ma zaréwno ujemny przyrost naturalny oraz ujemne saldo migracji. Tendencja ta
powinna utrzymywac sie w najblizszych latach, co potwierdzajg prognozy demograficzne Gtéwnego
Urzedu Statystycznego. Do 2030 r. liczba mieszkaricow miasta spadnie najprawdopodobniej ponizej

60 000 osdb.

Istotne, z ekonomicznego punktu widzenia (rdwniez z punktu widzenia transportu publicznego)
sg wzajemne relacje poszczegdlnych grup wiekowych oraz zmiany, jakie bedg nastepowaty
w strukturze ekonomicznej ludnosci w kolejnych latach. Zgodnie z ogdlnokrajowa tendencjg, rowniez
w Ostrowcu Swietokrzyskim nastepuje spadek liczby oséb w wieku  przedprodukcyjnym
i produkcyjnym, natomiast w wrasta liczba oséb w wieku poprodukcyjnym. W konsekwencji
przewidywanych zmian w strukturze demograficznej mieszkaricow Ostrowca Swietokrzyskiego,
nalezy liczy¢ sie ze zmniejszeniem ogdlnej liczby pasazeréw oraz liczby pasazerow kupujacych bilety
normalne (petnoptfatne). Jest to zwigzane z wyraznym spadkiem liczby oséb czynnych zawodowo.
W réwnym stopniu spada liczba uczniéw i studentdow, ktéra stanowi obecnie gtéwna grupe klientéw
operatora. W znacznym stopniu zwieksza sie grupa oséb w wieku poprodukcyjnym, uprawnionych do

przejazdow ulgowych i bezptatnych.

95



Statg grupe klientéw komunikacji stanowig osoby korzystajgce z przejazdéw ulgowych i bezptatnych,
jednak z punktu widzenia organizatora i operatora publicznego transportu zbiorowego najwieksze
znaczenie ma udziat w przejazdach $rodkami komunikacji miejskiej oséb kupujacych bilety
petnoptatne. Dlatego najistotniejsze jest dotarcie do tej witasnie grupy oséb, ktdra najchetniej
korzysta z transportu indywidualnego. W ostatnich latach daje sie zauwazy¢ gwattowny wzrost ilosci
uzytkowanych samochodéw osobowych (wskaznik motoryzacji). Zrédta popytu potencjalnego tkwig
wilasnie w grupie mieszkanicow posiadajgcych samochody. Naktonienie ich do korzystania
z transportu publicznego, co jest zgodne ze strategig zrownowazonego transportu, wymaga jednak

wprowadzenia zmian w organizacji ruchu a takze, poprzez poprawe jakosci Swiadczonych ustug.

Ogodlna liczba wozokilometréw w latach 2020-2029 wykonywana przez operatora publicznego transportu
zbiorowego na terenie Gminy Ostrowiec Swietokrzyski bedzie ksztattowata sie na poziomie 1 min rocznie.
Okredlenie ilosci wozokilometrow w skali rocznej zawsze bedzie miat charakter orientacyjny
i uzalezniony od takich czynnikow jak: liczba swiat i dni wolnych w ciggu roku, remonty oraz awarie
skutkujgce zmiang przebiegdw linii, czy zmiany rozktadéw jazdy z uwagi na dostosowanie ich do
rozktadéw przewozéw kolejowych czy miedzymiastowych. Dlatego tez wskazang ilos¢ wozokilometréw
traktowac nalezy jako warto$¢ srednig, od ktérej dopuszczalna jest coroczna zmiana w granicach +/- 10%.
llos¢ planowanych wozokilometrow przyjeto na podstawie danych historycznych z lat 2015 — 2018 r. kiedy
to ilo$¢ realizowanych wozokilometréw ksztattowata sie na poziomie ok. 1,050 min wozokilometréw i byta
stata mimo zmniejszajacej sie ilosci pasazeréw i mieszkaricOw miasta. Celem w zakresie ilosci
wozokilometréw jest zatem utrzymanie obecnego poziomu realizowanych wozokilometrow. W roku
2024/2025, a wiec po uruchomieniu nowego uktadu potgczen i na bazie aktualnych danych
demograficznych, rekomenduje sie ponowne przeprowadzenie analizy ilosci planowanych do realizacji
wozokilometréw, celem oceny czy zasadne bedzie utrzymanie poziomu 1 min wozokm oraz czy
ewentualna zmiana bedzie wieksza niz zatozona 10% tolerancja. Aktualna gesto$¢ obstugi transportowe;j
wynosi 14,7 wozokm/mieszkanca (przy ok. 68 000 mieszkancow), jezeli liczba mieszkarncow miasta
istotnie spadnie do poziomu 60000 mieszkancéw, utrzymanie wskaznika 15 wozokm/mieszkarca

mozliwe bedzie juz przy 900 000 wozokm realizowanych rocznie.
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11. Okreslenie preferencji dotyczgcych wyboru rodzaju srodkéw transportu

Potrzeby i oczekiwania spoteczne dotyczgce sSrodkéw transportu sg coraz wyzisze, natomiast
mozliwosci finansowe oraz taborowe wynikajg z dostepnych, a wiec ograniczonych $rodkdéw
budzetowych.

Potencjalny podrézny ma do wyboru: podréz srodkiem prywatnym, albo srodkiem publicznym. Na
jego wybdr wptynie rdznica, w jakosci podrdézowania oraz relacja pomiedzy kosztami obu tych
mozliwosci.

Jako$¢ podrézowania samochodem osobowym jest wyzsza, niz podrdézowanie transportem
publicznym. Wyraza sie to przede wszystkim:

o wiekszg predkoscig komunikacyjng,

e mozliwoscig wyboru momentu rozpoczecia podrdzy bez koniecznosci dostosowywania

sie do rozktaddéw jazdy ustalonych przez przewoznika,

¢ wiekszym komfortem podrézowania: zachowaniem prywatnosci, zajmowaniem

wygodnego miejsca, bezpieczeristwem osobistym, przejazdem ,,od drzwi do drzwi",

¢ mozliwosciami wygodnego przewiezienia bagazu.

Ponadto, koszt przejazdu samochodem osobowym na krétkich odlegtosciach (w miescie),
w  poréwnaniu z przejazdem Srodkiem transportu publicznego jest czesto nizszy, badz
poréwnywalny. W przypadku Ostrowca Swietokrzyskiego dochodzi jeszcze dodatkowa konkurencja
przewoznikow prywatnych wykorzystujgcych wzmozony ruch pasazerski na najbardziej popularnych

liniach, przejmujac czes¢ pasazerdow i tym samym wptywdw operatora.

Poprawe warunkdéw funkcjonowania transportu publicznego nalezy stara¢ sie osiggna¢ np. poprzez
nadanie jego pojazdom priorytetu w ruchu drogowym. Mozna to zrealizowaé¢ m.in. poprzez
utworzenie specjalnych korytarzy komunikacyjnych wolnych od innych pojazdéw oraz poprzez
dostosowanie sterowania ruchem do potrzeb tego transportu. W przysztosci rozwazyé mozina

rowniez mozliwo$¢ wprowadzenia komunikacji bezptatnej dla wszystkich mieszkancéw miasta.

Caty system komunikacji miejskiej powinien zosta¢ poddany gruntownym badaniom w celu
wyznaczenia najkorzystniejszych tras przebiegu umozliwiajgcych:

e  krétszy dojazd do celu podrdzy,
e mozliwos¢ stworzenia rowno odstepowych rozktadéw jazdy,

¢ mozliwos¢ zwiekszenia czestotliwosci kursowania linii.
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12. Finansowanie ustug przewozowych

Funkcjonowanie komunikacji zbiorowej w Ostrowcu Swietokrzyskim finansowane jest z przychodéw
ze sprzedazy biletdow, rekompensat oraz dotacji otrzymywanych na dziatania inwestycyjne. Wielkos¢
Srodkéow finansowych przeznaczanych na komunikacje publiczng przez miasto Ostrowiec

Swietokrzyski w latach 2009-2013 przedstawia ponizsza tabela.

Tabela 27 Finansowanie komunikacji zbiorowej lata 2009-2013

Refundacja ulgowych Refundacja strat na liniach
Okres o, . . RAZEM [z1]
przejazdow [z1] komunikacyjnych [z1]
2009 4299 897,85 400 000,00 4 699 897,85
2010 4699 993,18 600 000,00 5299993,18
2011 4641 998,72 769 768,00 5411 766,72
2012 5349 996,03 965 659,69 6 315 655,72
2013 (wg. stanu na
3474 958,72 790 000,00 4264 958,72
20.10.2013)

W 2015 roku rekompensata strat z tytutu swiadczenia ustug publicznego transportu zbiorowego
zastgpita konstrukcje rozliczen opierajgcg sie na refundacji utraconych przychodéw zwigzanych
z ulgowymi przejazdami. Wielkos$¢ srodkéw finansowych przeznaczonych przez Gmine Ostrowiec
Swietokrzyski na realizacje komunikacji publicznej w poszczegdinych latach w ujeciu memoriatowym

przedstawia ponizsza tabela.

Tabela 28 Finansowanie komunikacji zbiorowej lata 2014-2019

Okres Rekompensata strat Refundacja ulgowych przejazdéow Razem
komunikacji miejskiej[zt] w komunikacji miejskiej[zt]

201

progniza 5638 751,48 0,00 5638 751,48
2018 5489 748,52 0,00 5489 748,52
2017 5134 000,00 0,00 5134 000,00
2016 4749 565,67 0,00 4749 565,67
2015 370 000,00 4406 313,25 4776 313,25
2014 1100 000,00 3953 563,46 5053 563,46

Jak widac¢ z powyziszego zestawienia wielkosé srodkéw finansowych na komunikacje publiczng od
roku 2009 systematycznie wzrastata: z 4,7 min zt w 2009 roku do 5,6 min w roku 2019. Wzrost
wydatkéw budzetowych wynika z koniecznosci pokrywania przez Miasto wzrostu kosztu przewozéw.
Cena biletu normalnego zostata od 01.09.2014 r.’obnizona w ramach ulgi do 1,50 zt w granicach
administracyjnych miasta, wzgledem wczesniejszej stawki wynoszacej 2,30 zt. Natomiast w tym

samym czasie sama tylko ptaca minimalna (determinujgca réwniez wysokos¢ wynagrodzen

*Uchwata Rady Miasta Ostrowca Swietokrzyskiego z dnia 30 czerwca 2014r. Nr LVII/98/2014 (Dz. U. W. $. z 2014r. poz.2042 z p6zn. zm.)
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u przewoznika) wzrosta z 1386 zt w roku 2011 do 2250 zt w roku 2019. Istotnym wzrostom podlegajg

rowniez ceny mediéw, inwestycje taborowe, czy koszty materiatdw serwisowych.

Mimo spadku cen biletdw, utrzymuje sie tendencja spadkowa ich sprzedazy. Wynika to z faktu

szerokiego pakietu ulg przewozowych obowigzujgcych na obszarze transportowym oraz konkurencji

ze strony przewoznikdw prywatnych.

Tabela 29 Liczba sprzedanych biletow w latach 2014-2018 (w tys.)

MIASTO STREFA
2014 2015 2016 2017 2018 2014 2015 2016 2017 2018
2980 3051 3009 2 865 2756 765 327 188 207 213

Z uwagi na malejagce wptywy ze sprzedazy biletow, ptynace z tego Zrédta srodki finansowe nie

sg wystarczajgce dla realizacji kosztownych inwestycji taborowych i infrastrukturalnych, stad

najwieksze inwestycje z obszaru komunikacji miejskiej realizowane sg ze wspétudziatem srodkow

pochodzacych z Regionalnego Programu Operacyjnego Wojewddztwa Swietokrzyskiego na lata

2014-2020 (RPO WS).

Aktualnie w ramach RPO WS realizowane sg dwa projekty:

1. ,Ekologiczny transport miejski w Ostrowcu Swietokrzyskim — | etap”.
Realizacja do 30.09.2022 r.

2. ,Ekologiczny transport miejski w Ostrowcu Swietokrzyskim - Il etap”.
Realizacja do 31.12.2022r.

W ramach projektu ,Ekologiczny transport miejski w Ostrowcu Swietokrzyskim — | etap”

realizowana jest:

wymiana 10 wyeksploatowanych autobuséw miejskich poprzez zakup 1 autobusu
hybrydowego oraz 9 autobusdw niskoemisyjnych spetniajgcych norme EURO VI,

budowa bazy transportowe] (zajezdnia, plac manewrowy i postojowy, stacja obstugi
z warsztatami, myjnia, budynek administracyjno — dworcowy) wraz z infrastrukturg
towarzyszagcg drogowa (oSwietlenie, drogi dojazdowe, kanalizacja, bus pasy,
skrzyzowania),

zakup i wdrozenie systemu biletu zintegrowanego/karty miejskiej,

budowa parkingow Bike&Ride, Park&Ride,

budowa sciezki rowerowej o facznej dtugosci 2,57 km,

modernizacja o$wietlenia ulicznego na energooszczedne,

przeprowadzenie kampanii promujgcej ekologiczny transport.
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W projekcie ,,Ekologiczny transport miejski w Ostrowcu Swietokrzyskim — Il etap” zaplanowany jest
montaz 6 tablic informacyjnych na przystankach o najwiekszym natezeniu, a takze m.in.:
e montaz 10 wiat przystankowych,
e zakup 5 autobusdw hybrydowych,
e zakup wyposazenia do autobuséw (panel autokomputera, modut komunikacyjny, antena
dachowa, mikrofon kierowcy, gtosnik kierowcy , wzmacniacz, kasowniki, modut
zabezpieczen, model interfejsu, switch, elektroniczna tablica informacyjna — przednia,

boczna, tylna, wewnetrzna).

Kluczowg z perspektywy rozwoju transportu miejskiego na terenie miasta jest budowa nowej bazy
autobusowej przy ul. Jana Samsonowicza. Realizacja projektu przyczyni¢ sie ma do poprawy
funkcjonowania systemu komunikacji miejskiej i wsparcia zréwnowazonej mobilnosci miejskiej oraz
stuzagcej jej infrastruktury. Celem projektu jest ograniczenie emisji pytéw i substancji szkodliwych do
atmosfery, ponadto zaktada on zwiekszenie dostepnosci transportu publicznego dla osdb
niepetnosprawnych, poprawe wykorzystania miejskiego transportu publicznego i podniesienie jego
atrakcyjnosci. Kolejny rysunek przedstawia dotychczasowq lokalizacje zajezdni operatora w Ostrowcu

Swietokrzyskim i planowanga lokalizacje po przeprowadzonych pracach inwestycyjnych.
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Rysunek 8 Lokalizacja istniejgcej i planowanej bazy transportowej
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13 Elektromobilno$¢ i transport zeroemisyjny w Gminie Ostrowiec Swietokrzyski

Ustawa o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych z dnia 11 stycznia 2018 r. (Dz. U. z 2018 r. poz. 317
ze zm.) zobowigzuje jednostki samorzadu terytorialnego (z wytgczeniem gmin i powiatéw, ktdrych liczba
mieszkancow nie przekracza 50 000), do $wiadczenia ustug lub zlecenia $wiadczenia ustugi komunikacji
miejskiej w rozumieniu ustawy z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym
podmiotowi, ktérego udziat autobuséw zeroemisyjnych we flocie uzytkowanych pojazdéw na obszarze tej
jednostki samorzadu terytorialnego wynosi co najmniej 30% .

Powyzszy obowigzek w petni zostanie wprowadzony w zycie 1 stycznia 2028 r., jednakze Ustawa definiuje
kolejne stopnie udziatu autobuséw zeroemisyjnych w uzytkowanej flocie, ktére wynosza:

1) 5% od 1 stycznia 2021 .,

2) 10% od 1 stycznia 2023 r.,

3) 20% od 1 stycznia 2025 r.

Istnieje mozliwos¢ odstgpienia od powyzszego obowigzku, jezeli AKK wykaze brak zasadnosci udziatu
autobusow zeroemisyjnych w uzytkowanej w miescie flocie pojazdow.

W ramach AKK, przeanalizowano zasadno$¢ modernizacji taboru autobusowego w czterech wariantach:

1) Wariancie bazowym — z wykorzystaniem autobuséw o napedzie konwencjonalnym spetniajgcym
wymogi normy EUROS,

2) Wariancie alternatywnym | —z wykorzystaniem autobuséw o napedzie elektrycznym,

3) Wariancie alternatywnym |l — z wykorzystaniem autobusdw zasilanych CNG,

4) Wariancie alternatywnym Il — z wykorzystaniem autobuséw o napedzie wodorowym.

Pierwszym elementem analizy byta ocena techniczna wdrozenia kazdego z ww. rozwigzan. Analiza
wykazata jednak, ze w Swietle dostepnych rozwigzan technicznych, wprowadzenie do eksploatacji
autobusow o napedzie wodorowym nie jest mozliwe. Na dzien sporzgdzania analizy na terenie kraju nie
funkcjonujg zadne komercyjne stacje tankowania wodoru, a mozliwos¢ zakupienia sprezonego wodoru na
cele transportowe nie wystepuje (brak odpowiednie] infrastruktury i przedsiebiorstw dystrybucyjnych).
Tym samym analize Il wariantu alternatywnego na tym etapie zakorczono, wykluczajgc mozliwosé jej

realizacji.
Drugi element analizy stanowita ocena finansowa inwestycji.

W kosztach realizacji inwestycji uwzgledniono:
1) Koszty poczatkowe,

2) Koszty paliwa/energii,
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3) Usrednione koszty eksploatacji i serwisowania.

Z uwagi na wysokie wydatki inwestycyjne, analiza wykazata, ze nawet w przypadku nizszych niz
w przypadku autobuséw konwencjonalnych kosztéw eksploatacyjnych, wariant zakupu autobuséw
elektrycznych jest aktualnie najmniej optacalnym rozwigzaniem. Poczgtkowy koszt zakupu autobusu
elektrycznego jest nawet dwukrotnie wyzszy niz autobusu spalinowego w normie EURO VI. Dodatkowo

w trakcie eksploatacji pojawia sie kosztowna konieczno$¢ wymiany baterii.

W trzecim elemencie analizy podjeto problematyke efektéw srodowiskowych inwestycji, szacujac wptyw
inwestycji na emisje substancji szkodliwych do atmosfery. Cho¢ potocznie uznaje sie autobusy elektryczne
za zeroemisyjne, to gdy pod uwage wezmie sie nie tylko emisje w miejscu eksploatacji autobusu, ale
rowniez emisje zwigzang z produkcjg energii elektrycznej krazacej w sieci elektroenergetycznej, ocena ktéry
z wariantéw wykazuje wieksze korzysci srodowiskowe nie jest jednoznaczna. Zuzycie energii w autobusie
elektrycznym charakteryzuje sie zmniejszong emisjg tlenkéw wegla oraz weglowodoréw, natomiast juz
w zakresie tlenkéw azotu, pytéw oraz dwutlenku wegla, emisja ta jest nawet wieksza niz w przypadku
analogicznego pojazdu z napedem konwencjonalnym. Negatywny efekt ekologiczny zwigzany
z wykorzystaniem autobusu elektrycznego zwigzany jest z charakterystykg produkcji energii elektrycznej
w kraju, opartej przede wszystkim o zrodta weglowe. Wykorzystujgc energie elektryczng dalej generowane

sg emisje szkodliwych substancji, tyle ze w innym miejscu.

Otrzymane wyniki przeprowadzonej analizy wykazuja, iz wprowadzenie taboru zeroemisyjnego do systemu
komunikacyjnego miasta jest rozwigzaniem najdrozszym pod wzgledem finansowym, a korzysci spoteczne
ujmujgc chociazby emisje powstatg u zrédta (zwigzanej z wytworzeniem i przesytem energii elektrycznej),
rowniez nie majg charakteru optymalnego.

Najkorzystniejsze parametry pod wzgledem kosztowym wykazuje wariant zakupu autobuséw napedzanych
paliwem konwencjonalnym — olejem napedowym. W przypadku wariantu zakupu autobusdéw zasilanych
CNG, efekt zastosowania czystszego paliwa i mniejszej jednostkowej emisji na jednostke zuzytego paliwa,
kompensowany jest przez znaczaco wyzszym spalaniem na 100 km (58 Nm>/100 km gazu, wzgledem
39 1/100 km oleju napedowego, tym samym faktyczna korzys¢ srodowiskowa wynikajgca z przejscia
z autobusdéw ON na autobusy CNG nie jest znaczgca). W ocenie planowanych rozwigzan konieczne jest

rowniez uwzglednienie takich elementéw charakteryzujgcych system komunikacyjnego miasta jak:

1. Srednia ilo$¢ wozokilometréow realizowanych przez tabor wynosi ok 35 000/autobus/rok.
Z uwagi na wysoki koszt zakupu autobusu elektrycznego, ale niski koszt wozokilometra (w stosunku
do innych wariantow), optacalnos¢ autobuséw elektrycznych jest wieksza, gdy sg intensywnie

103



eksploatowane, tym samym przy obecnej cenie autobusu elektrycznego, rozwazaé mozna by ich
zakup w sytuacji w ktérej srednia ilos¢ realizowanych wozokilometréw wyniostaby co najmniej
60 000 wozokilometrédw na autobus rocznie.

2. Na terenie miasta nie funkcjonuje infrastruktura systemu fadowania autobusdéw elektrycznych,
stworzenie tego systemu stanowi dodatkowy koszt, ktdre przy wskazanej wyzej — matej ilosci
wozokilometréw - wyraznie podnosi koszt wozokilometra autobuséw elektrycznych.

3. Na terenie miasta nie funkcjonuje infrastruktura system tankowania autobuséw LNG, stworzenie
tego systemu stanowi dodatkowy koszt, ktére przy wskazanej wyzej — matej ilosci wozokilometrow
- wyraznie podnosi koszt wozokilometra autobuséw zasilanych LNG.

4. Prognozowany wzrost cen energii elektrycznej, w zaleznosci od zrdodet, szacowany jest od 5% do
nawet 40% (w najbardziej pesymistycznych scenariuszach). Wzrost ten jest wiekszy niz wzrost cen
paliw konwencjonalnych (gaz, energia elektryczna), co dodatkowo obniza rentownos¢ zakupu

autobusdw elektrycznych.

Stad konkluzjg w zakresie przejscia na transport zeroemisyjny, jest utrzymanie dotychczasowej polityki
inwestycyjnej: zakupu autobuséw hybrydowych o obnizonej emisji szkodliwych zwigzkéw oraz zakupu
autobuséw w normie EURO VI. Potencjalnie jednak w przypadku mozliwosci pozyskania zewnetrznych
zrédet finansowania w formie dotacyjnej, zakup autobuséw jest mozliwy. Nalezy jednak w takim wypadku
przewidzie¢ konieczno$¢ montazu stacji tadowania pojazdéw elektrycznych umozliwiajgcych
dotadowywanie baterii autobuséw miedzy wykonywanymi kursami.

Potencjalng ich lokalizacje, zgodnie z analiza przeprowadzong w AKK, stanowi zajezdnia operatora
planowana przy ul. Jana Samsonowicza (montaz dwdch stacji szybkiego fadowania autobuséw przewiduje
projekt) oraz dwa przystanki weztowe: Szymanowskiego/06 i Swietokrzyska/Boczna/Petla/02. Wskazane
przystanki stanowig teren petli autobusowych do, ktérych docierajg linie nr 1 i 5 (petla przy

ul. Swietokrzyskiej) oraz 9i 11 (petla przy ul. Karola Szymanowskiego).
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Rysunek 10 Potencjalna okalfzacja s—t;zcji ;;antografowej —ul. Karola Szymanowskiegb
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Rysunek 11 Petla autobusowa — ul. Swietokrzyska

¢! e L

Rysunek 12 Potencjalna lokalizacja stacji pantografowej — ul. Swietokrzyska
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14 Rozwdj publicznego transportu zbiorowego w Gminie Ostrowiec
Swietokrzyski
W trakcie opracowywania dokumentu zidentyfikowano cztery grupy problemdéw, ktérych

rozwigzywanie sprzyja¢ bedzie rozwojowi transportu publicznego:

e ,orientacja na klienta" - transport publiczny bez barier, bezpieczenstwo i wygoda pasazerdw,
e priorytety dla transportu publicznego" - pierwszenstwo w ruchu drogowym dla autobuséw,
e ,ekologia" - zmniejszanie ucigzliwosci transportu publicznego dla sSrodowiska,

e integracja transportu publicznego", ,integracja rdéinych rodzajéw transportu"

zbudowanie zintegrowanego systemu taryfowego.

W ramach tych grup wystepuje wiele istotnych probleméw wskazywanych m.in. w badaniach
ankietowych.
Orientacja na klienta:
e Sredni poziom ustug przewozowych,
e przestarzaly i wyeksploatowany tabor,
e zmniejszanie sie zakresu dziatalnosci przewoinika miejskiego bedace efektem
zmniejszania sie liczby przewozonych pasazeréw,
e zmniejszanie sie wptywow z tytutu sprzedazy biletéw przejazdowych oraz zwiekszanie sie
dotacji do transportu publicznego,

e niski udziat autobuséw niskopodtogowych w ogdlnej liczbie pojazddéw.

Priorytety dla transportu publicznego:

e brak rozwigzan wprowadzajgcych priorytety dla komunikacji miejskiej,

e ekologia: niski poziom infrastruktury przeznaczonej dla ruchu rowerowego.

Integracja transportu publicznego:

e duza konkurencja na rynku przewozowym na obszarze miasta,

e niewystarczajgca wspdtpraca i organizacja réoznych rodzajow transportu publicznego,

e brak weztéw integracyjnych samochoddéw osobowych i transportu publicznego,

e brak zintegrowanego systemu biletowo - taryfowego.

Jak wskazano w tabeli 29, w miare dostepnych mozliwosci finansowych realizowane s3g zadania zmierzajace
do rozwigzania ww. problemoéw i podejmowane dziatania powinny stanowi¢ raczej ich kontynuacje, niz

wprowadzaé¢ rewolucyjne zmiany. W perspektywie dokumentu do 2029 r. rekomenduje sie zatem
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nastepujgce zadania.

Tabela 30 Zadania rekomendowane do realizacji w zwigzku z poprawg jakosci systemu publicznego transportu zbiorowego.

Cel strategiczny

Cele szczegdtowe

Sposoby realizacji

Poprawa stanu

Srodowiska naturalnego

SRODOWISKO
1. Budowa sciezek rowerowych, jako
alternatywy dla pojazddw spalinowych.
2. Wprowadzenie stref ptatnego parkowania
w Srédmiesciu.
3. Ograniczenie ruchu towarowego w gesto

Ograniczenie emisji spalin

przez pojazdy mechaniczne

zaludnionych rejonach miasta do
samochodow dostawczych zaopatrujgcych
sklepy.

Rozwazenie budowy ekranéw ttumigcych
hatas w miejscach, gdzie stwierdza sie
przekroczenia normatywnych wartosci

natezenia hatasu.

INFRASTRUKTURA TECZNICZNA

Poprawa dostepnosci
komunikacyjnej oraz
standardu
infrastruktury

technicznej

Zapewnienie dobrych potaczen
drogowych i kolejowych
taczacych miasto z gtownymi
arteriami komunikacyjnymi

0 znaczeniu krajowym

i miedzynarodowym oraz
wysokiego standardu

infrastruktury transportowe;j

1.

Modernizacja drog krajowych

i wojewoddzkich przebiegajacych przez
teren miasta.

Modernizacja dworca PKP.
Zwiekszenie ilosci dostepnych potaczen
kolejowych.

Wyprowadzenie ruchu tranzytowego
samochodéw ciezarowych z dzielnic

i osiedli mieszkaniowych.

Poprawa ptynnosci ruchu w centrum
miasta.

Remonty i modernizacja przystankow
autobusowych.

Montaz systemow dynamicznej informacji
pasazerskiej.

Rozwdj systemu karty miejskiej.

108



INFRASTRUKTURA TECZNICZNA

bezpieczenstwa

Poprawa Zapewnienie bezpieczeristwa
pasazerom komunikacji miejskiej

oraz innych uzytkownikow drog

1. Montaz monitoringu wizyjnego
na przystankach i w autobusach.

2. Szkolenia dla kierowcow autobusow
z zakresu reagowania na sytuacje
niebezpieczne.

3. Wprowadzenie buspaséw oraz
priorytetow dla pojazdéw komunikacji
miejskie;j.

4. Przebudowa skrzyzowan i drég (m.in.

uspokojenia ruchu).
5. Wprowadzenie stref ograniczonej
predkosci poruszania sie (tzw. strefa

30km/h).

poprzez ronda turbinowe oraz urzadzenia

Realizacja ww. celdw badana byé powinna poprzez mierzalne wskazniki rezultatu. Zestawienie

proponowanych wskaznikéw zawarto w tabeli znajdujace;j sie ponizej.

Tabela 31 Mierniki realizacji postulatéw zawartych w Planie Transportowym

Badany element planu

Zakres i narzedzia badania

Efektywnosc ekonomiczna transportu

Wskaznik odptatnosci ustug (%)

Poziom pokrycia kosztéw przez rekompensate (%)
Przychody z ptatnej strefy parkowania(zt)
Przychody z innych zrédet (powierzchnia
reklamowa, itp.)

Amortyzacja taboru/koszty ogdlne(%)

Integracja transportu

Wezet komunikacyjny — dworzec PKP/PKS

Parkingi (w tym system ,,Parkuj i Jedz")
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Zapewnienie dostepnosci do transportu,

w tym osobom niepetnosprawnym

Dostepnos¢ podmiotowa:

e Udziat % pojazdow niskopodtogowych w taborze
operatora

Dostepnosé przestrzenna:

e Lliczba przystankéw na 1 km?

Produkt: taryfa, jakosc, czas

e  Wspdlna taryfa biletowa
e Wspdlny bilet
e (Czestotliwos¢ kursowania:
- wszczytach: 15-30 min
- poza szczytem: 30-60 min
e  Przejazd z granicy miasta do centrum: do 20min.
o llos¢ autobuséw klimatyzowanych w ogdlnej

strukturze (%)

Rozktad jazdy - Skomunikowanie

Synchronizacja rozktaddéw jazdy komunikacji miejskiej

i podmiejskiej z dalekobiezng (pociagi, autobusy)

Dopasowanie oferty do potrzeb rynku

i preferencji komunikacyjnych

Kompleksowe badania potrzeb przewozowych,

popytu, preferencji i zachowan transportowych

Redukcja negatywnego wptywu transportu na

zdrowie i bezpieczenstwo mieszkancow

Uprzywilejowanie transportu publicznego

Redukcja zanieczyszczenia powietrza i hatasu

Struktura pojazdéw w inwentarzu w przekroju norm

czystosci spalin
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