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1. Wstep.
1.1. Czym jest Plan Transportowy?

Zgodnie z zapisami prawa, organizatorem publicznego transportu zbiorowego, w zaleznosci od zasiegu

przewozdéw, jest gmina, zwigzek miedzygminny, powiat (miasto na prawach powiatu), zwigzek powiatow,
wojewddztwo lub minister wiasciwy do spraw transportu. Ustawa z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym
transporcie zbiorowym (Dz. U. 2011 nr 5 poz. 13 z pdzn. zm.), zwana dalej Ustawg, powierza organizatorowi do
wykonania trzy zadania (art. 8):

1. planowanie rozwoju transportu,
2. organizowanie publicznego transportu zbiorowego,
3. zarzadzanie publicznym transportem zbiorowym.

O skutecznym wykonywaniu pozostatych funkcji przesgdza prawidtowa realizacja zadania planowania rozwoju
transportu w formie planu zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego (plan
transportowy). Celem nadrzednym planu transportowego jest wiec rozwdj systemu transportowego zgodnie
z zasadami zréwnowazonego rozwoju. Zakres przedmiotowy planu transportowego zostaje okreslony w art. 12

Ustawy oraz w rozporzadzeniu Ministra Infrastruktury z dnia 25 maja 2011 roku w sprawie szczegdétowego
zakresu planu zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego (Dz. U. 2011 nr 117 poz. 684).

Obowigzek opracowania planu transportowego zostaje natozony tylko na niektérych organizatorow.
W przypadku planowanego organizowania przewozow o charakterze uzytecznosci publicznej, obowigzek
opracowania planu ma odpowiednia jednostka samorzadu terytorialnego, spetniajgca wymagania wymienione
w art. 9 ust. 1 Ustawy, zapewniajgca witasciwe funkcjonowanie transportu publicznego na danym obszarze.
Pozostali organizatorzy, na obszarze liczgcym mniejszg liczbe ludnosci niz wskazana w tym przepisie, mogg, ale
nie muszg opracowywacé planéw transportowych. Kryterium decydujgcym o powstaniu tego obowigzku jest
zatem liczba mieszkancéw oraz planowanie organizowania przewozow o charakterze uzytecznosci publicznej.

Zgodnie z definicjg zawarta w Ustawie przewozy takie oznaczaja powszechnie dostepng ustuge w zakresie
publicznego transportu zbiorowego wykonywang przez operatora publicznego transportu zbiorowego w celu
biezgcego i nieprzerwanego zaspokajania potrzeb przewozowych spotecznosci na danym obszarze.

Plan transportowy uchwalony przez wfasciwe organy tych jednostek jako akt prawa miejscowego, jest
podawany do publicznej wiadomosci przez jego ogtoszenie we wtasciwym dla organizatora dzienniku
urzedowym. W procedurze jego uchwalania nalezy uwzgledni¢ etap przeznaczony na konsultacje spoteczne,
zorganizowane w formie okreslonej w art. 10, podczas ktérych swoje opinie mogg zgtasza¢ wszyscy
interesariusze planu. Jednoczesnie przed uchwaleniem organizator ma obowigzek uzgodni¢ projekt
z wtasciwymi organami sgsiadujgcych jednostek, wskazanymi w art. 13 ust. 1-3 Ustawy.

Pomiedzy planami transportowymi opracowanymi przez réznych organizatorow zachodzg oczywiste zwigzki,
ktore muszg byé uwzglednione w procedurze przygotowywania planéw réwniez w wymiarze wertykalnym.
Oznacza to, ze plany transportowe opracowywane na roznych szczeblach administracji musza by¢ ze sobg
komplementarne. Dlatego w pierwszej kolejnosci plan transportowy powinien opracowa¢ minister wtasciwy do
spraw transportu (art. 13 ust. 6). Zgodnie z tymi wytycznymi Minister Transportu, Budownictwa i Gospodarki
Morskiej dnia 23 pazdziernika 2012 roku wydat rozporzadzenie w sprawie planu zrédwnowazonego rozwoju
publicznego  transportu  zbiorowego w  zakresie sieci komunikacyjnej w  miedzywojewddzkich
i miedzynarodowych przewozach pasazerskich w transporcie kolejowym. Pozostali organizatorzy muszg
uwzglednié zapisy planu transportowego ogtoszonego przez ministra.

Taka regulacja prawna art. 11 ust. 1 Ustawy ma na celu uporzadkowanie dziatan i zapewnienie kontynuacji
rozwigzan w planach transportowych nizszego szczebla administracji. Poniewaz termin, do ktérego nalezy
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uchwali¢ pierwszy plan transportowy mija 1 marca 2014 roku czes$¢ organizatorow zdecydowata sie na
rozpoczecie prac przed powstaniem plandéw transportowych wyzszego szczebla. W praktyce powoduje to
jednak, ze plan transportowy opracowywany na najnizszym poziomie, czyli w gminie, o ile nie zostang wczesniej
opublikowane plany ministra, marszatka wojewddztwa i starosty, moze wymaga¢ aktualizacji po opublikowaniu
planéw transportowych administracji wyzszego szczebla.

Warto jednak podkresli¢, ze przewozy o charakterze uzytecznosci publicznej wykonywane na obszarze miasta
maja specyficzny zakres a zagadnienia opracowane na wyzszych szczeblach w planach transportowych
naturalnie stanowig uzupetnienie komunikacji w miescie.

Podstawowy cel opracowania planu transportowego to poprawa jakosci systemu transportowego i jego rozwéj
zgodny z zasadami zréwnowazonego rozwoju. Jakos¢ systemu transportowego bedzie bowiem decydujgcym
czynnikiem, warunkujagcym jakos¢ zycia mieszkancéw i rozwdj gospodarczy obszaru objetego planem
transportowym. Stosowanie zasady zrownowazonego rozwoju bedzie zapewniato réwnowage miedzy

aspektami spotecznymi, gospodarczymi, przestrzennymi oraz ochrony srodowiska.

Tak sformutowany cel nadrzedny planu transportowego powinien by¢ osiggany poprzez realizacje
nastepujgcych celéw szczegdtowych:

Cel 1. Poprawa dostepnosci transportowej i jakosci transportu - instrument poprawy warunkdéw zycia
i usuwania barier rozwojowych.

Cel 2. Poprawa efektywnosci funkcjonowania systemu transportowego — instrument zwiekszania
wydajnosci systemu z jednoczesnym ograniczaniem kosztéw.

Cel 3. Integracja systemu transportowego - w uktadzie gateziowym i terytorialnym.
Cel 4. Wspieranie konkurencyjnosci gospodarki obszaru - instrument rozwoju gospodarczego.

Cel 5. Poprawa bezpieczenstwa - radykalna redukcja liczby wypadkéw i ograniczenie ich skutkow
(zabici, ranni) oraz poprawa bezpieczenstwa osobistego uzytkownikéw transportu.

Cel 6. Ograniczenie negatywnego wptywu transportu na srodowisko naturalne i warunki zycia.
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1.2. Streszczenie dokumentu.

Niniejszy Plan Transportowy (na lata 2014- 2024) zostat przygotowany przez firme ,Blue Ocean” Business
Consulting na zlecenie Urzedu Miasta Ostrowiec Swietokrzyski, z wiodacg rolg Wydziatu Infrastruktury
Komunalnej. Ponadto, niektérych informacji pomocnych w prowadzonych pracach udzielito Miejskie
Przedsiebiorstwo Komunikacji w Ostrowcu Swietokrzyskim Sp. z 0.0.

Niniejsze opracowanie rozpoczyna sie omowieniem charakterystyki catego obszaru objetego Planem
Transportowym, prezentujgc go z punktu widzenia sytuacji spoteczno-demograficznej oraz catego systemu
transportowego. W kolejnej czesci dokumentu omodwiono charakterystyke obecnie dziatajacej komunikacji
miejskiej oraz wymagane standardy odnosnie do komfortu jazdy oraz checi korzystania z transportu przez
mieszkancow.

Przechodzimy nastepnie do dyskusji nad transportem zréwnowazonym, uwarunkowaniami rozwoju transportu
publicznego, zasadami organizacji rynku przewozéw oraz nad ochrong Srodowiska naturalnego i dostepem dla
0s6b niepetnosprawnych. Dalej zwrécono uwage na jakze istotny aspekt finansowania transportu miejskiego:
zrédta finansowania oraz przychody z dziatalnosci transportowe;.

Dokument omawia nastepnie propozycje mozliwej organizacji obowigzkowego Systemu Informacji Pasazerskiej,
z uwzglednieniem dyskusji nad taryfami przejazdowymi oraz wspotpracg z innymi przewoznikami — z punktu
widzenia wygody pasazerdow.

W ostatnim rozdziale omodwiono kierunki rozwoju publicznego transportu zbiorowego w Ostrowcu
Swietokrzyskim oraz sposoby monitorowania tego rozwoju.

Ponizej przedstawiamy kolejno: stownik poje¢ uzywanych w catym dokumencie oraz zestawienie wszystkich
rekomendacji zawartych w niniejszym Planie Transportowym.
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1.3. Stownik poje¢ uzywanych w dokumencie.

Lp.

Pojecie

Opis

Plan Transportowy

Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego, okreslajacy
w szczegolnosci:

1. Sie¢ komunikacyjng, na ktdrej jest planowane wykonywanie przewozéw
o charakterze uzytecznosci publicznej;

Ocene i prognozy potrzeb przewozowych;

Przewidywane finansowanie ustug przewozowych;

Preferencje dotyczgce wyboru rodzaju srodkéw transportu;

Zasady organizacji rynku przewozow;

Pozadany standard ustug przewozowych w przewozach o charakterze
uzytecznosci publicznej, z uwzglednieniem zagadnien ochrony srodowiska
naturalnego, dostepu oséb niepetnosprawnych oraz dostepnosci podréznych
do infrastruktury przystankowej;

7. Przewidywany sposdb organizowania systemu informacji dla pasazera;

8. Kierunki rozwoju publicznego transportu zbiorowego.

e G > @ N

Organizator transportu
publicznego

Witasciwa jednostka samorzadu terytorialnego albo minister wtasciwy do spraw
transportu, zapewniajgcy funkcjonowanie publicznego transportu zbiorowego na
danym obszarze.

Organizator publicznego transportu zbiorowego jest ,wtasciwym organem”,
o ktérym mowa w przepisach rozporzgdzenia (WE) nr 1370/2007.

Organizatorem publicznego transportu zbiorowego w Ostrowcu Swietokrzyskim
jest Prezydent Miasta Ostrowca Swietokrzyskiego.

Operator

Samorzgdowy zaktad budzetowy oraz przedsiebiorca uprawniony do prowadzenia
dziatalnosci gospodarczej w zakresie przewozu oséb, ktdry zawart z organizatorem
publicznego transportu zbiorowego umowe o Swiadczenie ustug w zakresie
publicznego transportu zbiorowego, na linii komunikacyjnej okreslonej w umowie.

Operatorem publicznego transportu zbiorowego jest Miejskie Przedsiebiorstwo
Komunikacji Sp. z 0.0. w Ostrowcu Swietokrzyskim.

Przewoznik

Przedsiebiorca uprawniony do prowadzenia dziatalnosci gospodarczej w zakresie
przewozu 0s6b na podstawie potwierdzenia zgtoszenia przewozu, a w transporcie
kolejowym - na podstawie decyzji o przyznaniu otwartego dostepu.

Rekompensata

Srodki pieniezne lub inne korzysci majatkowe przyznane operatorowi publicznego
transportu zbiorowego w zwigzku ze swiadczeniem ustug w zakresie publicznego
transportu zbiorowego. Przyznawane albo z tytutu utraconych przychoddéw
w zwigzku ze stosowaniem ulg (ustawowych / wprowadzonych przez
organizatora), albo poniesionych kosztéw zwigzanych ze sSwiadczeniem ustug
w zakresie transportu zbiorowego, z uwzglednieniem wysokosci tzw. ,,rozsgdnego
zysku”.

Dotacja

Posta¢ rekompensaty przyznawana z tytutu utraconych przychodéw w zwigzku ze
stosowaniem ustawowych uprawnien do ulgowych przejazddw w publicznym
transporcie zbiorowym.

Doptata

Partycypacja (udziat) w kosztach realizacji powierzonego zadania w zakresie
prowadzenia na okreslonym terenie lokalnego transportu zbiorowego.
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1.4. Zestawienie rekomendacji zawartych w dokumencie.

Lp. | Rozdziat Tematyka Rekomendacja
. . Wprowadzenie Programu Karta Duzej Rodziny obejmujgcej przejazdy
1. 2.2 Sytuacja demograficzna i . L
srodkami komunikacji miejskiej.
Modernizacja potfaczen drogowych z siecig drog krajowych — budowa
2. 3.1 Uktad drogowy drugiego etapu obwodnicy miasta.
Modernizacja sieci drogowo-ulicznej.
3. 4 Sie¢ komunikacji miejskiej Przeprowadzanie przez MPK badan obcigzenn poszczegdlnych linii
autobusowych co rok.
i . Analiza mozliwosci wprowadzenia priorytetow dla komunikacji
A . Uprzywilejowanie ruchu o . i ) i
. . Rnike GilpUblicane] miejskiej w gtéwnych korytarzach komunikacyjnych (w newralgicznych
punktach miasta).
Skoordynowanie rozktadéw jazdy komunikacji miejskiej z rozktadami
jazdy pociggdw i autobuséw uwzglednionych w  planach
Integracja transportu transportowych wyzszego szczebla.
5. 6.3 publicznego miejskiego i Wprowadzenie wspolnego systemu taryfowo-biletowego
regionalnego z przewoznikami kolejowymi.
Budowa Zintegrowanego Wezta Wymiany Pasazerskiej w rejonie
Dworca Kolejowego lub Autobusowego.
Rozwazenie mozliwosci wprowadzenia strefy ptatnego parkowania.
6 64 Integracja komunikacji Budowa sieci parkingéw na obszarze miasta, zwtaszcza w okolicach
’ ’ publicznej i indywidualnej Dworca Autobusowego i Kolejowego.
Analiza mozliwosci wprowadzenia systemu ,,Parkuj i Jedz” (P&R).
Odnowa taboru, wnioskowanie o finansowanie kolejnych inwestycji
7. 7.2 Tabor w ramach $rodkéw z nowej perspektywy finansowej UE na lata 2014-
2020, majace na celu zachowanie wysokiej jakosci taboru.
Dostep osb Zwiekszanie  dostepu 0s6b  niepetnosprawnych oraz  oséb
8. 7.3 . o0 ograniczonej zdolnosci ruchowej do publicznego transportu
niepetnosprawnych
zbiorowego poprzez likwidowanie barier architektonicznych.
e inwestycje w ekologiczny i niskoemisyjny tabor,
9. 8 Ochrona $rodowiska e ograniczanie natezenia ruchu na obszarze miasta,
e modernizacja drég.
L, Kompleksowe badania marketingowe potrzeb przewozowych, popytu,
10. 10 Obstuga pasazeréow . i
preferencji i zachowan transportowych.
. . . Podjecie rozméw z wtadzami powiatu i wiascicielami dworcéw na
Kierunki rozwoju . . . L
11. | 133 temat Budowy Zintegrowanego Wezta Wymiany Pasazerskiej

przestrzennego

w okolicy Dworca Kolejowego i Autobusowego.
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2. Charakterystyka obszaru objetego Planem Transportowym.
2.1. Powierzchnia obszaru.

Ostrowiec Swietokrzyski jest gming miejska potozong w pétnocno-wschodniej czeéci wojewddztwa
$wietokrzyskiego, w powiecie ostrowieckim. Ponizsza mapa przedstawia Miasto Ostrowiec Swietokrzyski na tle
powiatu ostrowieckiego, wraz z podziatem na poszczegdlne gminy.

Mapa 1. Miasto Ostrowiec Swietokrzyski na tle powiatu ostrowieckiego.

. ~— Baltow
e | .
| i II;I!II ____I_ = 1
= .."'I —f’ li._ha_rh-. I
: .Hun ow Dstrowiec7
Swigtokrzyski
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| e

" Wasniow
| -

Caty powiat ostrowiecki zajmuje powierzchnie 61 681 ha. Obszar samego miasta obejmuje 4 643 ha i lezy nad
rzeka Kamienng, w ktdérej korczg swdj bieg: Modta, Struga Denkowska i Szewnianka. Potudniowa czes¢
Ostrowca Swietokrzyskiego potozona jest na krawedzi Wyzyny Opatowskiej, a jego pétnocna czeéé na
Przedgdrzu ltzeckim. Niedaleko znajduje sie Pasmo Jeleniowskie Gor Swietokrzyskich. Od pétnocnego zachodu
miasto sasiaduje z gming miejsko-wiejska Kundw. Ze wszystkich pozostatych stron Ostrowiec Swietokrzyski
otaczajg tereny gminy wiejskiej Bodzechdw.

Wspotrzedne geograficzne: 50°56 szerokosci pétnocnej, 21°24 dtugosci wschodniej.

W miescie znajduje sie siedziba wtadz powiatu ostrowieckiego. Prawa miejskie posiada od 1613 r. Jest to wazny
osrodek administracyjny oraz przemystowy regionu. Znajdujg sie tam miedzy innymi: huta Zzelaza, zaktad
metalurgiczny, zaktady materiatéw ogniotrwatych, odziezowe, spozywcze; przemyst chemiczny, poligraficzny
i drzewny.

Z wazniejszych obiektéw zabytkowych na terenach przylegajacych do Ostrowca Swietokrzyskiego znajduje sie
rezerwat archeologiczny w Krzemionkach, z neolityczng kopalnig krzemienia, a takze liczne zabytki zwigzane
z historig Staropolskiego Okregu Przemystowego.
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2.2. Charakterystyka demograficzno— spoteczna obszaru.
2.2.1. Sytuacja demograficzna.

Na koniec 2012 roku w Ostrowcu Swietokrzyskim zamieszkiwato 72 871 osoby, w tym 38 239 kobiet. Liczba
ludnosci miasta systematycznie maleje. Wspdtczynnik feminizacji utrzymuje sie na dosé¢ wysokim poziomie
i wynosi 110 kobiet na 100 mezczyzn.

Tabela 1. Ludno$é miasta Ostrowiec Swietokrzyski w latach 2010-2012 .

stan na 31.12.
Wyszczegdlnienie
2010 2011 2012
Ogotem, w tym: 73 847 73300 72871
Kobiety 38704 38424 38 239
Mezczyini 35143 34 876 34632
Zawarte matzenstwa 451 353 359

Zrédto: Bank Danych Regionalnych GUS, stan w dniu 31.XII

Miasto Ostrowiec Swietokrzyski jest trzecim miastem w wojewddztwie pod wzgledem gestosci zaludnienia.
W 2012 roku wyniosta ona 1 569,5 oséb / km2. Ze wzgledu na zmniejszajgcg sie liczbe ludnosci rowniez gestosé
zaludnienia jest coraz nizsza z roku na rok.

Strukture ludnoéci miasta Ostrowiec Swietokrzyski w latach 2010-2012 wedtug grup ekonomicznych
przedstawia ponizsza tabela.

Tabela 2. Struktura ludnoéci miasta Ostrowiec Swietokrzyski wg grup ekonomicznych.

2010 2011 2012
Ludnos¢ % Ludnos¢ % Ludnos¢ %
Ogétem 73847 100 73300 100 72871 100
Wiek przedprodukcyjny 11756 15,9 11468 15,6 11299 15,5
Wiek produkeyjny 48519 65,7 47712 65,1 46832 64,3
Wiek poprodukcyjny 13572 18,4 14120 19,3 14740 20,2

Zrédto: Bank Danych Regionalnych GUS, stan w dniu 31.XII

Oznaczenia:
1 Wiek przedprodukcyjny: 0-17 lat
2 Wiek produkcyjny: 18-59 lat (kobiety) i 18-64 (mezczyzZni)
3 Wiek poprodukcyjny: powyzej 60 lat (kobiety) i powyzej 65 lat (mezczyZni)

Analiza struktury ludnosci miasta wykazuje zdecydowang dominacje oséb w wieku produkcyjnym, ktdora w roku
2010 stanowita 65,7 % ogo6tu mieszkaricoéw, przy rdwnoczesnym spadku jej ilosci, do 64,3 % w 2012 r. Grupa
0s6b w wieku przedprodukcyjnym stanowita 15,9,1%, natomiast w wieku poprodukcyjnym - 18,4%.
Odpowiednio te wielkosci w roku 2012 wynosity 15,5% i 20,2%. Oznacza to systematyczny spadek ludnosci
w wieku przedprodukcyjnym i produkcyjnym przy wzroécie ludnosci w wieku poprodukcyjnym. Swiadczy to
o demograficznym starzeniu sie spoteczenstwa.

Do czynnikdw majacych najwiekszy wptyw na sytuacje demograficzng danej spotecznosci nalezy ruch
migracyjny oraz ruch naturalny. O zmniejszajacej sie liczbie ludnosci decyduje utrzymujgce sie od lat na
ujemnym poziomie saldo migracji. Innym waznym czynnikiem jest réwniez réznica pomiedzy liczbg urodzen
i zgonow, ktéra w miescie w latach 2005-2012 ksztattowata sie nastepujaco:
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Tabela 3. Ruch naturalny w miescie Ostrowiec Swietokrzyski.

T aoos | o6 | 2007 | 2008 | 2009 | 2010 | 201 | 2012 |
606 601 593 613 669 594 543 537
711 771 791 801 738 760 788 751
-105 -170 -198 -188 -69 -166 -245 214

Zrédto: Bank Danych Regionalnych GUS

Analiza danych zawartych w tabeli pozwala zauwazy¢, ze liczba urodzen w Ostrowcu Swietokrzyskim od 2005 r.
systematycznie maleje. Wyjgtkiem sg lata 2008-2009. Jednoczesnie wzrasta liczba zgondw, co powoduje, ze
z kazdym rokiem przyrost naturalny ksztattuje sie na ujemnym poziomie. W 2012 roku réznica pomiedzy liczbg
zgonow i urodzen wyniosta 214 oséb.

Sytuacja demograficzna Polski bedzie gtdwng barierg rozwojowg w perspektywie kilku i kilkunastu najblizszych
lat (a takze, co oczywiste i pdzniej). Dotyczy to réwniez rozwoju publicznego transportu zbiorowego. Starzenie
sie spoteczenstwa ma znaczenie w przypadku ksztattowania struktury biletow i doptat, ktére miasto musi
wnosi¢ w zwigzku ze stosowaniem ustawowych ulg przez operatora. Zwiekszac sie bedzie bowiem grupa oséb
w wieku poprodukcyjnym. Dla organizatora najbardziej pozagdanym stanem bytaby przewaga oséb w wieku
produkcyjnym w stosunku do pozostatych grup.

Szczegdlnej wagi nabiera rozwazne uksztattowanie polityki ludnosciowej panstwa. Jedynie natychmiastowe
podjecie dziatan w obszarze polityki rodzinnej moze przynies¢ ztagodzenie efektéw depresji demograficznej
w perspektywie choéby Sredniookresowej. Dziatania takie powinny zosta¢ podjete juz na poziomie witadz
lokalnych. Jedng z form promowania i uprzywilejowania rodziny jest wprowadzenie Karty Duzej Rodziny. Celem
programu jest promowanie wielodzietnego modelu rodziny oraz zwiekszenie dostepnosci do oferty kulturalne;j,
sportowe;j i rekreacyjnej za pomaca systemu znizek obowigzujgcych u partnerdéw, ktérzy przytagcza sie do akcji.

Sytuacja demograficzna Ostrowca Swietokrzyskiego odzwierciedla ogélnokrajowe tendencje. Ujemny przyrost
naturalny jest na bardzo wysokim poziomie. Liczba ludnosci miasta stale maleje, podobnie jak liczba urodzen.
Odbije sie to niekorzystnie na strukturze wiekowej spotecznosci, co oznacza, ze Ostrowiec Swietokrzyski bedzie
sie borykat z problemem starzenia spoteczenstwa. W zwigzku z tym rekomendujemy wprowadzenie Karty Duzej
Rodziny i objecie tym programem przejazdéw srodkami Miejskiego Przedsiebiorstwa Komunikacji Sp. z o.o.
w Ostrowcu Swietokrzyskim.

Nalezy podkresli¢, ze Karta jest wyrazem Swiadomosci wtadz miasta i symbolem doceniania tego, jak wazng
prace wykonujg rodzice wychowujgc dzieci. Ich wkfad w dobro wspdlne proporcjonalnie wzrasta wraz
z wielkoscig rodziny. Wraz z liczebnoscig rodziny zwieksza sie trudnos¢ dodatkowego zarobkowania przez
drugiego z matzonkdw przy jednoczesnie wyzszych kosztach utrzymania catego gospodarstwa domowego.

2.2.2. Struktura spoteczno-gospodarcza mieszkancow.

Na koniec grudnia 2012 r. w ewidencji Powiatowego Urzedu Pracy w Ostrowcu Swietokrzyskim
zarejestrowanych byto 5573 osoby bezrobotnych z miasta Ostrowiec Swietokrzyski. Oznacza to, ze od 2010 r.
liczba bezrobotnych wzrosta o 195 osdb.

Tabela 4. Liczba bezrobotnych w miescie Ostrowiec Swietokrzyski w latach 2010 — 2012.
Rok 2009 2010 2011 2012

Liczba bezrobotnych (os.) 5929 5378 5368 5573
Zrédto: Bank Danych Lokalnych GUS
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Sytuacje na rynku pracy odzwierciedla wskaznik stopy bezrobocia. Jest to  wyrazony
w procentach stosunek liczby zarejestrowanych bezrobotnych do liczby cywilnej ludnosci aktywnej zawodowo,
czyli pracujacych i bezrobotnych (bez oséb odbywajacych czynng stuzbe wojskowg oraz pracownikéw resortéw
obrony narodowej i spraw wewnetrznych) wedtug stanu na koniec okresu sprawozdawczego. Miernik ten
obliczany jest przez Gtéwny Urzad Statystyczny.

Ostrowiec Swietokrzyski jest drugim, co do wielkosci miastem wojewddztwa $wietokrzyskiego, co ma wptyw na
ilos¢ dziatalnosci gospodarczej prowadzonej w tym miescie. Na koniec roku 2012 w miescie byto
zarejestrowanych 8 017 podmiotéw gospodarczych, w tym 7 871 firm prywatnych (98%) i 146 podmiotéw
sektora publicznego (2%).

Liczba podmiotéw gospodarczych, pod wzgledem wielkosci zatrudnienia, wedtug danych na | pétrocze 2013
roku, przedstawiata sie nastepujgco:

e 0d0do9 oséb-7 640 podmiotdw,

e 0d 10 do 49 0sdb- 226 podmiotdw,
e 0od 50 do 249 os6b- 72 podmioty,

e 0d 250 do 999 osdb- 11 podmiotdw,
e 1000 i wiecej oséb- 1 podmiot.

Ponadto na obszarze miasta dziatalnos¢ prowadzi 39 spétek handlowych z udziatem kapitatu zagranicznego.

Analiza sytuacji gospodarczej miasta pozwala dostrzec jej zwigzki z rozwojem publicznego transportu
zbiorowego. Stopien bezrobocia wptywa bowiem na zmniejszenie liczby podrdznych ze wzgledu na brak
srodkéw finansowych i brak celu regularnych podrézy. Brak pracy moze powodowac decyzje o zmianie miejsca
zamieszkania, co negatywnie odbija sie takze na transporcie w miescie. Pozytywny wptyw na funkcjonowanie
transportu publicznego ma rozwdj gospodarczy miasta.

Z drugiej strony efektem dobrze prowadzonej polityki transportowej miasta moze by¢ ksztattowanie
odpowiednich zachowan komunikacyjnych mieszkancéw oraz stymulowanie rozwoju danego regionu. Dobrze
rozwinieta sie¢ komunikacyjna, integracja réznych srodkéw transportu oraz wysoka jakosé ustug moze zachecié
do korzystania z komunikacji publicznej, a jednoczesnie wptyng¢ na zwiekszenie atrakcyjnosci inwestycyjne;j
regionu i jego rozwdj gospodarczy.
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3. System transportowy w Ostrowcu Swietokrzyskim.
3.1. Podziat zadan przewozowych.

System transportowy tworzy uktad wzajemnie ze sobg powigzanych elementéw, na ktéry sktada sie m.in.:
transport indywidualny oraz zbiorowy (publiczny i komercyjny) a takze sie¢ drogowo- uliczna. Ich jakos¢ stanowi
o dostepnosci komunikacyjnej obszaru i wptywa na wtasciwe powigzania gospodarcze miasta i catego regionu.
Dobrze zorganizowany system transportowy moze wptyna¢ stymulujaco na rozwdj miasta, natomiast brak
odpowiedniej infrastruktury transportowej i siatki potagczen moze nawet przyczyni¢ sie do hamowania tego
rozwoju. Stad, system transportowy jest jedng z najprezniej rozwijajgcych sie gatezi gospodarki. Pomimo tego
nie nadgza za zmieniajgcymi sie potrzebami spotecznosci, co jest przede wszystkim zwigzane z brakiem
srodkéw finansowych przeznaczonych na ten cel. Szansg na pozyskanie dodatkowych funduszy jest nowa
perspektywa finansowa Unii Europejskiej na lata 2014-2020. Jednak, aby srodki finansowe trafity
w odpowiednie miejsce wazne jest perspektywiczne zarzgdzanie systemem oraz dobrze uksztattowana polityka
transportowa. Narzedziem pozwalajgcym na witasciwe zorganizowanie rynku transportowego jest
opracowywanie planéw rozwoju danej gatezi systemu transportowego lub jej elementu np. plan rozwoju sieci
parkingdw w miescie. Nalezy do nich niniejszy plan transportowy, ktory dotyczy zréwnowazonego rozwoju
publicznego transportu zbiorowego. Przedmiotem opracowania jest zatem zbiorowy transport publiczny,
pozostate elementy stanowig uzupetnienie dla omawianego tematu. Transport publiczny opiera sie jednak na
uktadzie drogowo-ulicznym obszaru i jest uzalezniony od funkcjonowania transportu indywidualnego oraz
zbiorowego komercyjnego. Stad przed omodwieniem sieci komunikacji publicznej krotko zostang omoéwione
wszystkie wspomniane elementy wraz ze wskazaniem wptywu, jaki wywierajg na komunikacje miejska
w mieécie Ostrowiec Swietokrzyski.

System transportu publicznego w Ostrowcu Swietokrzyskim tworza trzy podsystemy:

e system transportu miejskiego (komunikacja autobusowa), realizowany przez spétke gming (Miejskie
Przedsiebiorstwo Komunikacji sp. z 0.0. w Ostrowcu Swietokrzyskim), ktéra jest operatorem
transportu;

e system potaczeri autobusowych organizowany przez PKS w Ostrowcu Swietokrzyskim S.A. oraz
przewoznikéw prywatnych;

e system potgczen kolejowych organizowany przez Przewozy Regionalne oraz PKP ,Intercity” S.A.

Tylko pierwszy z wymienionych systeméw powinien zaspokaja¢ potrzeby transportowe mieszkancéow na
obszarze miasta, pozostate dwa - potgczenia autobusowe i potgczenia kolejowe - nie mogg ingerowac
W przewozy wewnatrzmiejskie.

Istotnym czynnikiem w tworzeniu modelu systemu transportowego jest podziat zadan przewozowych. Stanowi
on matematyczne odwzorowanie decyzji uzytkownikéw o wyborze $rodka podrdézowania. Nalezy pamietaé, ze
decyzja ta zalezy od wielu czynnikéw. Czesto sg to czynniki trudno mierzalne typu poczucie bezpieczenstwa,
szeroko rozumiana estetyka podrdzowania (czystos$é, zapach), poczucie swobody. Informacje o czynnikach
wptywajgcych na decyzje uzytkownikdw mozna uzyska¢ z badan preferencji uzytkownikéw. Nalezy jednak
pamieta¢, ze badania takie nie zawsze sg w petni wiarygodne. Uzytkownicy odpowiadajgc na pytanie o ich
mozliwe zachowanie tworzg sobie wyidealizowany obraz przysztych rozwigzan i odpowiadajg zgodnie ze swoim
wyobrazeniem. Rzeczywistos¢ powoduje, ze faktyczne zachowania bedg inne. OdpowiedZ na pytanie ,Czy
bedziesz korzystac z transportu publicznego, jesli bedzie on sprawny, punktualny i czysty” dla wielu pytanych
jest oczywista - TAK. W momencie podejmowania rzeczywistej decyzji okazuje sie, ze ankietowany wybiera
samochdd, bo transport publiczny nie jest tak sprawny, punktualny i czysty jak sobie wyobrazat odpowiadajac
na pytanie ankiety. Jest to dos$¢ szeroko znane i opisywane w literaturze zjawisko nadmiernego optymizmu
W szacowaniu prognoz popytu na transport publiczny.
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Przy opracowywaniu modeli zmiennego podziatu zadan przewozowych uzytkownikdw mozna podzieli¢ na trzy
grupy. Pierwsza grupa to ci, ktérzy nie majg wyboru, bo nie majg samochodu — bedg korzysta¢ z transportu
publicznego. Ich udziat zalezy od wskaznika motoryzacji i liczebnosci gospodarstw z wiecej niz jednym
samochodem. Druga grupa to tacy, ktérzy bez wzgledu na wszystko beda korzystali z samochodu. Zaréwno
polskie jak i zagraniczne doswiadczenia szacujg jej liczebnos$¢ na ok. 20% wtascicieli samochoddw. Pozostali
moga dokona¢ wyboru. Jak juz wspomniano wybér zalezy od wielu czynnikéw, czesto niemierzalnych lub
trudno mierzalnych (np. poczucie bezpieczenstwa). Czynniki te muszg by¢ przetozone na odpowiednig miare
mozliwg do zastosowania w modelu matematycznym.

3.2. Sie¢ drogowa.

Podstawowym elementem wptywajacym na sprawne funkcjonowanie komunikacji zbiorowej oraz transportu
indywidualnego jest uktad drogowy miasta. Miasto stanowi wazny wezet drogowy we wschodniej czesci
wojewodztwa swietokrzyskiego.

Uktad sieci ulicznej miasta nie jest $cisle zwigzany z uktadem drdég zamiejskich. Przez Ostrowiec Swietokrzyski
przebiega droga krajowa nr 9 oraz trzy drogi wojewddzkie o nastepujgcym przebiegu:
e DK 9: Radom - Ostrowiec Swietokrzyski - Tarnobrzeg — Rzeszéw — Barwinek
- stanowi czes¢ trasy europejskiej E371
- przecina potudniowg cze$¢ miasta, biegngc ulicami: Opatowska, Sandomierskg, Onufrego Zagtoby,
oraz Jozefa Renskiego;
e DW 751: Suchedniéw — Nowa Stupia - Ostrowiec Swietokrzyski
- wybiega z Ostrowa Swietokrzyskiego na potudnie
- w miescie biegnie ulicg Romualda Traugutta;
e DW 754: Ostrowiec Swietokrzyski- Solec nad Wista- Gotebiéw
- przebiega przez najwiekszg cze$¢ miasta ulicami Al.3 Maja, Okdlng, Denkowska, Mieczystawa
Radwana oraz Battowska;
e DW 755: Ostrowiec Swietokrzyski — Ozaréw — Kosin
- wychodzi z miasta na wschadd,
- w miescie przebiega ulicg Zygmuntdéwka.

Drogi powiatowe i gminne, stanowig uzupetnienie wspomnianych potgczen. Umozliwiajg powigzania drég
krajowych i wojewddzkich z miastem i z sgsiednimi miejscowosciami, oraz komunikacje na pétnocno-zachodnim
obszarze miasta. taczna dtugoséé drég w Ostrowcu Swietokrzyskim wynosi 167,413 km, w tym dtugo$¢ drég
krajowych - 5,857 km, drég wojewddzkich - 8,301, powiatowych drég - 39,345 km i gminnych - 113,91 km.

Uktad ulic w Ostrowcu Swietokrzyskim zasadniczo opiera sie o drogi odchodzace od centrum, wsparte o ulice
taczace je ze soba:
a) ul. Henryka Sienkiewicza (przechodzaca dalej w Piaski, pdzniej w Dtugg) jest gtdéwng ulicg idgcg na
pétnocny-zachdd miasta,
b) ul. Onufrego Zagtoby, przechodzaca w ul. J6zefa Renskiego, idgca na zachdéd,
c) Aleja 3 Maja, przechodzaca w ul. Romualda Traugutta, idgca na potudnie,
d) ul. Sandomierska, przechodzaca w Zygmuntéwke, idgce na wschéd,
e) ul. Mieczystawa Radwana, przechodzgca w Battowska, wybiegajgca z miasta na pétnocny wschaéd,
f) ul. Onufrego Zagtoby, przechodzaca w ul. Jana Samsonowicza, tgczacg koricowy odcinek Battowskiej
z Zygmuntowka,
g) ul. 11 Listopada, przechodzaca w Al. Jana Pawta Il, pdiniej w ul. Ludwika Warynskiego i Stefana
Zeromskiego, ul. Szewieriskg tgczaca wyjazd potudniowy z miasta, na przedtuzeniu ul. Romualda
Traugutta, a takze od zachodu na wschdd poprzez ul. Jézefa Renskiego, Henryka Sienkiewicza,
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Ludwika Warynskiego, Al. Jana Pawta Il, Battowska, az do Jana Samsonowicza, umozliwiajgc objechanie
prawie catego miasta.

Uktad ten uzupetniajg ulice odbiegajace od ciggu: Jana Samsonowicza - 11 Listopada, na odcinku ulicy Al. Jana
Pawta Il i ul. Ludwika Warynskiego:

e ul. ltzecka, odbiegajgca na pdtnocny- zachdd,

e ul. Siennienska, odbiegajgca na pétnocny- wschod,

e powyzsze ulice tgczy ul. Rzeczki oraz dalej ul. Graniczna przedfuza ten cigg komunikacyjny przez ul.
Grzybowa do ul. Henryka Sienkiewicza.

Z uktadem drogowym w miescie Scisle zwigzane jest funkcjonowanie $ciezek rowerowych, ktérych rozbudowa
moze przyczyni¢ sie do realizowania zasady zrownowazonego rozwoju poprzez promocje ekologicznych form
przemieszczania sie. Ruch rowerowy stanowi bowiem alternatywe dla pojazdéw samochodowych, zwtaszcza na
krotkich odcinkach i przede wszystkim w centrum miasta. Aby sprzyja¢ rozwojowi tego elementu systemu
transportowego oprécz odpowiedniej infrastruktury nalezy zapewni¢ mozliwosé przewozenia wozkéw z dzieémi
i 0séb niepetnosprawnych na woézkach oraz rowerdéw srodkami komunikacji zbiorowej.

W Ostrowcu Swietokrzyskim taczna dtugoéé éciezek rowerowych wynosi 27, 105 km, z czego 14, 046 km
potozonych jest na drogach gminnych; 12,13 na drogach powiatowych a 0,912 na drogach wojewddzkich.
Dzieki stosunkowi tgcznej dtugosci drog rowerowych do ogdlnej powierzchni miasta mozna okresli¢ wskaznik
gestosci drog rowerowych. W Ostrowcu Swietokrzyskim ksztattuje sie on na poziomie 1,71 km/km®. Jest to
dobry wynik, poniewaz zgodnie ze standardami okresSlonymi przez System Analiz Samorzgdowych,
wspotczynnik ten w miastach powinien ksztattowac sie na poziomie 0,48 km/km?®. Nalezy jednak pamieta¢, ze
okreslajgc te wytyczne wzieto pod uwage Srednig dla miast o réznej wielkosci. W przypadku mniejszych miast
wspotczynnik gestosci drég rowerowych powinien byé wyiszy, poniewaz udziat rowerzystéw w ruchu
drogowym w takich miastach jest wiekszy. Nalezy zatem dazy¢ do rozbudowy istniejgcego uktadu sciezek
rowerowych tak, aby tworzyta spéjny i bezpieczny system na obszarze miasta, zintegrowany z innymi srodkami
transportu.

3.3. Transport indywidualny.

Kolejnym elementem, odgrywajgcym coraz wieksze znaczenie w systemie transportowym miasta jest transport
indywidualny. W ostatnich latach udziat samochodéw osobowych w podrézach mieszkaricédw miast wzrasta.
Powodem takiego stanu rzeczy jest niska jako$¢ ustug transportu publicznego, brak alternatywnych
i konkurencyjnych srodkéw podroézy. Jednak duzg grupe podrdzujgcych samochodem osobowym stanowig
osoby w ogdle niezainteresowane ofertg komunikacji publicznej bez wzgledu na jakos$¢ jej ustug. Nalezg do nich
bez watpienia przedsiebiorcy. Wtasna firma wymaga bowiem elastycznosci czasowej i mobilnosci, co moze
zagwarantowac przede wszystkim transport indywidualny. Dlatego wzrost natezenia ruchu w miastach,
spowodowany zwiekszajgcg sie liczbg samochoddw, jest zwigzany z ogdlng sytuacjg gospodarczg kraju, liczbg
oraz lokalizacjg miejsc pracy, czy poziomem dochodéw mieszkaricdw. Obecnie posiadanie chociaz jednego
samochodu jest standardem, a w wielu gospodarstwach domowych liczba ta jest wieksza.

Réwniez w Ostrowcu Swietokrzyskim daje sie zauwazyé wzrost motoryzacji, przy jednoczesnym spadku
przewozéw komunikacja zbiorowa. Wedtug Banku Danych Lokalnych Gtéwnego Urzedu Statystycznego
w powiecie ostrowieckim w 2012 roku znajdowaty sie 42 602 samochody osobowe, co oznacza wzrost az
0 1076 pojazdédw w pordéwnaniu z rokiem poprzednim i o 4 879 w poréwnaniu do 2009 roku. Réwniez wskaznik
motoryzacji z kazdym rokiem wzrasta. W 2012 roku dla powiatu wynidst on 370 samochodéw osobowych na
1 000 oséb, natomiast w 2009 roku stanowit on 327,8 pojazdéw.
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Nalezy podkresli¢, ze ponad potowe samochoddw osobowych w powiecie stanowig pojazdy zarejestrowane
w miescie Ostrowiec Swietokrzyski. Zgonie z informacjami uzyskanymi od Wydziatu Komunikacji Starostwa
Powiatowego w Ostrowcu Swietokrzyskim na terenie miasta liczba zarejestrowanych samochoddéw
ksztattowata sie nastepujgco:

- na dzien 31.12.2008r. - 20079 szt.
- na dzien 31.12.2009r. - 23431 szt.
- na dzien 30.09.2013r. - 25854 szt.

Ponadto o natezeniu ruchu w miescie decyduje takze wzrastajaca liczba samochoddw w pozostatych gminach,
poniewaz miasto stanowi gtowny wezet komunikacyjny w regionie i jest podstawowym celem podrézy
mieszkaricow sgsiednich gmin. Dlatego potrzebna jest odpowiednia polityka komunikacyjna miasta
ograniczajgca wzrost podrézy odbywanych samochodem osobowym na rzecz komunikacji miejskiej, co jest

zgodne z zasadami zrGwnowazonego rozwoju.

3.4. Komunikacja zbiorowa.
3.4.1. Transport kolejowy.

Najwazniejsze regionalne potfgczenie kolejowe Ostrowiec Swietokrzyski utrzymuje ze stolica wojewddztwa-
Kielcami oraz ze Skarzysko-Kamienng. Ponadto miasto znajduje sie na trasie Warszawa - Przemysl. Istniejg
réwniez bezposrednie potgczenia Ostrowca Swietokrzyskiego z Krakowem.

Szlak kolejowy biegnacy przez Ostrowiec Swietokrzyski ma numer 25 i fgczy tédi Kaliska z Debica.
W wojewddztwie swietokrzyskim odcinek taczy Konskie, Skarzysko-Kamienng z Tarnobrzegiem i Stalowg Wola.
W ramach zadania inwestycyjnego ,,Modernizacja linii kolejowej nr 25 na odcinku Skarzysko-Kamienna - Ocice”
zmodernizowano fragment linii ze Skarzyska-Kamiennej do Ostrowca Swietokrzyskiego oraz z miejscowosci
Tarnobrzeg do Sandomierza. Na lata 2013-2014 planowane jest uruchomienie potgczenia ekspresowego relacji
Warszawa-Rzeszéw. Linia oprécz przewozéw pasazerskich petni wazng funkcje w ruchu towarowym. Wzdtuz
niej rozwingt sie bowiem przemyst wydobywczy i przetwdrczy, bardzo istotny z punktu widzenia rozwoju
gospodarczego regionu.

W analizie aktualnej sieci potaczen kolejowych w pasazerskich przewozach miedzywojewddzkich zostata
uwzgledniona linia komunikacyjna: Skarzysko Kamienna- Przemysl Gtéwny, opisana w ponizszej tabeli.

Tabela 5. Linia komunikacyjna wykorzystywana w przewozach miedzywojewédzkich i miedzynarodowych.

Linia Charakterystyka linii komunikacyjnej
komunikacyjna 3 .. )
; Dtugos¢ trasy . Czas przejazdu w
(potaczenie 9 c . . . Wykorzystanie ha
. . c S | wgnumeréw | Liczba par pociggow , . przewozach Punkty postojow
osrodkéw c 8 - . SN przepustowosci . R -
N 2 o linii, po miedzywojewaddzkich N , . | miedzywojewddzkich | handlowych pociggéw
miejskich, ze >3 . .o na catej dtugosci | .
wskazaniem ] ktérych i miedzynarodowych linii i miedzynarodowych oraz ewentualnych
- = g5 | odbywasie w ciggu doby wg rj " . na dtugosci linii postojow o charakterze
stacji > N komunikacyjnej " . .
A I przejazd 2011/2012 komunikacyjnej technicznym
poczatkowej i iagow [km] (od-do) [%] [godziny]
koricowej) pociggéw [km godziny
Skarzysko-Kamienna
(M,R), Starachowice
Wschodnie, Ostrowiec
o : )
5 | moa sandomiers, Salowa
Skarzysko- 8 78-10,913 S
Kamienna— | & | 74-17,005 Wols, Rozwadéw (M, ),
, ) ! 1,000 9-30 4:56- 4:58 Stalowa Wola, Nisko,
Przemysl 2 68- 74,715 e e N
) IS Rudnik n. Sanem, Nowa
Gtéwny L] 91- 49,936 .
o 5. 250.013 Sarzyna, Lezajsk,
€ ’ Przeworsk (M, R),
Jarostaw (R), Przemysl
Zasanie, Przemys| Gtéwny
(@)

Zrédto: Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego w zakresie sieci komunikacyjnej w miedzywojewddzkich i
miedzynarodowych przewozach pasazerskich w transporcie kolejowym (Dz. U. 2012 Nr 0 Poz. 1151)
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Na podstawie tych informacji przewdz o charakterze uzytecznosci publicznej planowany jest na linii nr 25.
W tabeli przez podkreslenie zaznaczono miejsca, na ktérych s3 zapewnione warunki obstugi osdéb
o ograniczonych mozliwosciach poruszania sie, w tym szczegdlnie oséb niepetnosprawnych. Stacja w Ostrowcu
Swietokrzyskim nie spetnia wspomnianych wymogoéw.

W Ostrowcu Swietokrzyskim wskaznik liczby potaczen miedzywojewddzkich przypadajacych na 1000
mieszkancédw wynosi 0,02 i jest jednym z najnizszych w kraju i w wojewddztwie, co swiadczy o niskim poziomie
obstugi miasta (stan na 31 maja 2012 r.). Lepiej przedstawia sie wskaznik srednio dobowej liczby pasazeréow
obstugiwanych przez przewozy miedzywojewddzkie objete Planem Transportowym, przypadajgcej na 1 000
mieszkancéw, ktéry wynosi 0,10. Najwiekszy odsetek mieszkaricow korzysta codziennie z transportu
kolejowego w Skarzysku- Kamiennej (8,92) i Kielcach (7,39), najmniejszy w Starachowicach (0,00) i Sandomierzu
(0,03). Jednoczeénie Ostrowiec Swietokrzyski jest miastem, w ktérym wskaznik wykorzystania potencjatu
demograficznego przez transport kolejowy ksztattuje sie na niskim poziomie. Wskaznik ten oznacza iloraz liczby
pasazerow przypadajgcych na jedno pofaczenie kolejowe i liczby ludnosci w ramach danego rejonu
komunikacyjnego. Oznacza to, ze oferta przewozowa przewoznikow ujeta w Krajowym Planie Transportowym
jest zle wykorzystywana przez ludnoéé zamieszkujaca Ostrowiec Swietokrzyski i jego okolice.

W ramach przewozow kolejowych o charakterze uzytecznosci publicznej organizowanych przez ministra
w Ostrowcu Swietokrzyskim planuje sie utrzymanie obecnego stanu potaczer,, bez wzgledu na to, ktéry
z wariantéw prognostycznych zostanie zrealizowany. Zapisy Krajowego Planu Transportowego zobowigzaty
natomiast organizatorow transportu publicznego nizszego szczebla (Marszatka Wojewddztwa
Swietokrzyskiego) do zapewnienia potaczen relacji Skarzysko-Kamienna - Ostrowiec Swietokrzyski.

Przewoznikami realizujgcymi potaczenia do Ostrowca Swietokrzyskiego sg Przewozy Regionalne (REGIO
i REGIOekspres) oraz PKP , Intercity” S.A. (TLK).

Infrastrukture przystankowa tworzy stacja Ostrowiec Swietokrzyski zlokalizowana w centralnej czeéci miasta,
gdzie znajduje sie Dworzec Kolejowy, przy ul. Kolejowej 10. Obiekt ten nie uzyskat jednak rangi dworca
kolejowego o charakterze strategicznym wedtug zapisow Krajowego Planu Transportowego. Ostrowiec
Swietokrzyski zostat natomiast zaliczony do miejscowosci stanowigcych potencjalne punkty postojow
handlowych, na ktérych wystepujg powigzania transportu kolejowego z jakgkolwiek inng formg transportu
zbiorowego, mogace petnic funkcje zintegrowanych weztéw przesiadkowych.

3.4.2. Transport autobusowy.
3.4.2.1. Miejskie Przedsiebiorstwo Komunikacji Sp. z 0.0. w Ostrowcu Swietokrzyskim.

Miejskie Przedsiebiorstwo Komunikacji Sp. z 0.0. w Ostrowcu Swietokrzyskim zostato utworzone na bazie
zlikwidowanego zaktadu budzetowego i obecnie posiada status jednoosobowej spdétki Gminy Ostrowiec
Swietokrzyski. Gmina posiada 100% udziatéw MPK Sp. z 0.0. w Ostrowcu Swietokrzyskim. Podstawowym
przedmiotem dziatania Przedsiebiorstwa jest wykonywanie zadania wtfasnego Gminy, tj. zaspokajanie
zbiorowych potrzeb wspdlnoty w zakresie lokalnego transportu zbiorowego. Zgodnie z tym zadaniem, gtdwnym
celem Spoétki jest zapewnienie mozliwie najlepszych warunkéw przewozowych, kontrola i nadzér przewozéw
pasazerskich srodkami komunikacji miejskiej oraz planowanie ustug, opracowywanie rozktadéw jazdy,
prowadzenie polityki taryfowej, dystrybucji i kontroli biletow.

Spotka $wiadczy ustugi na terenie Gminy Ostrowiec Swietokrzyski oraz na obszarze pieciu gmin oéciennych:
Battéw, Bodzechéw, Cmieldw, Kunéw i Wasniéw na podstawie zezwoleri wydanych przez Staroste Powiatu
Ostrowieckiego.
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Dziatalnos¢ MPK obejmuje rowniez dodatkowe ustugi: parkingowe, reklamowe, wynajem autobuséw, stacje
paliw, holowanie i naprawe pojazdow.

3.4.2.2. Pozostali przewoznicy autobusowi.

Istotne znaczenie dla mieszkancéw Ostrowca Swietokrzyskiego maja réwniez regionalne i ponadregionalne
pofaczenia autobusowe. Gmina jest dobrze skomunikowana z wieloma miastami w Polsce. Do najwazniejszych
potaczern wewnatrz-wojewddzkich nalezg trasy z Ostrowca Swietokrzyskiego do Kielc, Klimontowa, Opatowa,
Staszowa oraz Starachowic. Do istotnych pofaczen dalekobieznych nalezg trasy do Krakowa, Rzeszowa,
Warszawy, Gdanska, todzi i Lublina.

Jednoczesnie miasto jako wazny osrodek regionalny stanowi cel codziennych podrézy dla wielu mieszkancow
gmin powiatu ostrowieckiego. Kursy te s obstugiwane przez MPK Sp. z 0.0. w Ostrowcu Swietokrzyskim, jak
i przez innych przewoznikow.

MPK w Gminie Ostrowiec Swietokrzyski posiada dominujaca pozycje na rynku lokalnym, dotyczacym
przewozéw na terenie miasta. Jednak tak jak w wiekszosci mniejszych miast w Polsce, rowniez w Ostrowcu
Swietokrzyskim rola transportu publicznego w podrézach ulega zmniejszeniu. Obserwuje sie natomiast wzrost
udziatu prywatnych przewoznikdéw (zwtaszcza mikrobusowych) w przewozach pasazerskich. Jest to zwigzane
z wycofywaniem sie przewoznikdw regionalnych z obstugi mieszkarncow tych miast i okolic. Chodzi tu przede
wszystkim o niestabilng oferte kolei. Z punktu widzenia zbiorowego transportu publicznego miasta dziatalnos¢
przewoznikow prywatnych powinna stanowi¢ uzupetnienie oferty komunikacji publicznej. Jednak w wiekszosci
przypadkow trasy tych przewoznikdw na wielu odcinkach pokrywajg sie z przebiegiem tras MPK. Przedsiebiorcy
prywatni proponujg atrakcyjne ceny, odpowiednie godziny odjazdow oraz wiekszg czestotliwos¢. Taka sytuacja
powoduje, ze osoby mieszkajgce poza granicami administracyjnymi miasta wybierajg ten rodzaj sSrodka
transportu. Prywatne firmy gwarantujg bowiem podrdéz bez przesiadek nawet na obszarze miasta.

Najwiekszg konkurencjg dla MPK wsréd firm przewozowych jest Przedsiebiorstwo Komunikacji Samochodowej
w Ostrowcu Swietokrzyskim S.A. Spétka prowadzi regularne przewozy pasazerskie na obszarze trzech powiatéw
wojewddztwa Swietokrzyskiego oraz w powiecie lipskim. Dodatkowo realizuje potgczenia miedzywojewddzkie
oraz miedzynarodowe. Przedsiebiorstwo posiada trzy dworce autobusowe i ponad 130 autobuséw.

Pozostate firmy przewozowe zazwyczaj koncentrujg swojg dziatalno$¢ na przewozach szkolnych, czy
pracowniczych. Do przewoznikow prywatnych, ktéorzy konkuruja z MPK na obszarze miasta oraz z PKS
w potgczeniach regionalnych nalezy zaliczy¢ m.in:

e ,F.H.U.GUT-BUS” Alojzy Czajkowski,

e TRANSPORT OSOB Jerzy Czajkowski,

e ,Trans Katrina” tukasz Bak,

e  Ustugi Transportowe , Bajka” Jozef Gotyski,

Wspomniane firmy realizujg kursy w przewozach powiatowych i wojewddzkich, jednak wiekszos¢ ich tras
przebiega na dtugim odcinku przez obszar miasta, w taki sposdb, ze stanowig konkurencje dla Miejskiego
Przedsiebiorstwa Komunikacji. Mate firmy realizujg bowiem kursy w miejscowosciach nieobstugiwanych przez
zadnego przewoznika, albo na tych samych trasach, jednak proponujac szybsza obstuge i nizsza cene. Pozwala
na to przede wszystkim korzystanie z buséw, czyli pojazdéw samochodowych typu van o liczbie miejsc od 9-18
czy od 18-21. W ostatnich latach daje sie zauwazy¢ znaczny wzrost udziatu mikrobuséw w obstudze
mieszkancéw miasta i okolic. Obstuga przewozéw wewnatrzmiejskich powinna zostac zarezerwowana dla MPK
Sp. z 0.0., co nie wyklucza mozliwosci korzystania ze wszystkich przystankéw przez innych przewoznikéw,
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natomiast przewoznicy regionalni powinni dowozi¢ pasazeréw do jednego najwazniejszego punktu
przesiadkowego w miescie np. w okolice dworca autobusowego lub innego Zintegrowanego Wezta
Przesiadkowego w centrum miasta np. w okolicy Targowiska Miejskiego (rejon ul. Mieczystawa Radwana
i ul. Adama Wardynskiego).

Dworzec Autobusowy w Ostrowcu Swietokrzyskim potozony jest przy ul. Zabiej 40, w centrum miasta, w rejonie
Dworca Kolejowego. Taka lokalizacja stwarza dogodne warunki do lepszej integracji obu elementéw systemu
transportowego. Jego wiascicielem jest PKS w Ostrowcu Swietokrzyskim S.A. Stanowi on wazny punkt
przesiadkowy dla mieszkancéw wszystkich gmin powiatu ostrowieckiego. Jest otwarty od 5:00 do 23:00,
natomiast kasy biletowe sg czynne w dni robocze od 6:00 do 16:00, w soboty od 9:00 do 13:00 a w niedziele od
10:00- 16:00.
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4. Charakterystyka sieci komunikacyjnej obszaru objetego Planem
Transportowym.

Sie¢ komunikacyjna w rozumieniu ustawy o publicznym transporcie zbiorowym, to uktad linii komunikacyjnych
obejmujacy obszar dziatania organizatora publicznego transportu zbiorowego lub czes¢ tego obszaru. Stanowi
ona jedna z gatezi systemu transportowego w miescie. Jednoczesnie transport publiczny, zwtaszcza dotyczacy
przewozéw srodkami komunikacji miejskiej jest najbardziej wrazliwym na wszelkie zmiany w sytuacji spoteczno-
gospodarczej czy przestrzennej miasta elementem tego systemu. Uktad linii komunikacyjnych w miescie
podlega modyfikacjom nawet kilka razy w roku. Dlatego ten element zbiorowego transportu publicznego
powinien by¢ jak najbardziej elastyczny, tak aby modgt szybko reagowaé na potrzeby komunikacyjne
mieszkarcOw miasta.

Te specyfike przewozéw w komunikacji miejskiej uwzglednit ustawodawca dajgc organizatorowi transportu
publicznego w miescie mozliwos¢ okreslenia jedynie obszaru, na ktérym beda wykonywane przewozy
o charakterze uzytecznosci publicznej. Potwierdzenie tego wniosku znajduje sie w art. 56 ust. 2 ustawy
o0 publicznym transporcie zbiorowym, ktéry wytacza finansowanie wydatkéw na pokrycie straty wynikajacej ze
stosowania ustawowych uprawnienn do ulgowych przejazdéw w komunikacji miejskiej ze srodkéw budzetu
panstwa. Konsekwencjg tej regulacji jest zapis § 4 ust. 3 oraz § 5 ust. 4 rozporzadzenia Ministra Infrastruktury
zdnia 25 maja 2011 r. w sprawie szczegéfowego zakresu planu zrownowazonego rozwoju publicznego
transportu zbiorowego (Dz. U. 2011 Nr 117, poz. 684), ktéry w przypadku przewozéw wykonywanych
w komunikacji miejskiej zwalnia organizatora z obowigzku szczegdétowego okreslenia linii komunikacyjnej
w Planie Transportowym. Ma to swoje uzasadnienie w praktyce, poniewaz czeste zmiany w uktadzie sieci lub
przebiegu poszczegdlnych linii wymagatyby kazdorazowej aktualizacji planu transportowego, co wymaga
dtugotrwatych procedur, analogicznych do tych, ktére wymagajg jego uchwalenia.

Stad niniejszy Plan Transportowy dla Gminy Ostrowiec Swietokrzyski wskazuje jedynie obszar objety
przewozami o charakterze uzytecznosci publicznej, skupiajgc sie w dalszej kolejnosci na opisie aktualnego
uktadu sieci komunikacyjnej.

Na wstepie nalezy powiedzieé, ze przewozy o charakterze uzytecznosci publicznej sg powszechnie dostepna
ustugg w zakresie publicznego transportu zbiorowego wykonywang przez operatora publicznego transportu
zbiorowego w celu biezgcego i nieprzerwanego zaspokajania potrzeb przewozowych spotecznosci na danym
obszarze.

Obszarem wykonywania przewozéw o charakterze uzytecznosci publicznej w Ostrowcu Swietokrzyskim jest
wiec obszar znajdujacy sie w granicach administracyjnych gminy. Sg to zatem gminne przewozy pasazerskie.
Ustawa stwarza mozliwos¢, aby przewozy w ramach komunikacji miejskiej zostaty rozszerzone poza granice
administracyjne miasta, na podstawie porozumien miedzygminnych Ilub po utworzeniu zwigzku
miedzygminnego. Obecnie Gmina Ostrowiec Swietokrzyski nie ma podpisanych porozumied z gminami
osciennymi na wykonywanie ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego, jednak MPK $wiadczy ustugi
przewozu oséb na terenie gmin Battéw, Bodzechéw, Cmieléw, Kundw i Wasniéw na podstawie zezwolen
wydanych przez Staroste Powiatu Ostrowieckiego. W zwigzku z tym obecna sie¢ linii komunikacyjnych
obstugiwanych przez MPK obejmuje swoim zasiegiem réwniez wspomniane gminy. Na ich obszarze nie planuje
sie jednak wykonywania przewozéw o charakterze uzytecznosci publicznej, ktérych organizatorem miataby by¢
Gmina Ostrowiec Swietokrzyski. Gminy nie partycypuja w kosztach funkcjonowania Spétki, s3 to zatem
przewozy komercyjne a Przedsiebiorstwo wykonuje je na wtasne ryzyko.

Ponizsza mapa przedstawia schemat sieci komunikacji miejskiej obstugiwanej przez MPK Sp. z 0.0. w Ostrowcu
Swietokrzyskim.
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Mapa 2. Sie¢ komunikacji miejskiej.
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Zrédto: MPK sp. z 0.0. w Ostrowcu Swietokrzyskim

W uktadzie komunikacyjnym funkcjonuje 35 linii autobusowych, 15 linii obstuguje tylko Gmine Ostrowiec

Swietokrzyski. Sie¢ komunikacyjna, oprécz kilku linii gléwnych biegnacych przez cate miasto, sktada sie

z krétkich, lokalnych linii, ktére obstugujg mniejsze obszary, dowozgc pasazeréw do punktéw weztowych i do

linii gtdwnych. Czes¢ linii posiada wariantowe trasy.

Tabela 6. Przebieg linii w granicach administracyjnych Gminy Ostrowiec Swietokrzyski.

LP. Lll\ll\?ll NAZWA LINII
1 1 CZESTOCICE ZOZ - KOL.ROBOTNICZA

2 3 OGRODOWA/02 - OGRODOWA/02

3 4 | ALEJAJANA PAWEA 11/ 04 - GULINSKIEGO /06

4 5 CZESTOCICE ZOZ - OGRODOWA

5 6 KOLONIA ROBOTNICZA/POCZ. - KOLONIA ROBOTNICZA/ KONC.
6 7 NOWY ZAKtAD BR.3 - KOLONIA ROBOTNICZA/ DZIALKI

7 8 MIODOWA(POCZ). - ZEROMSKIEGO(PAULINOW)

8 9 KATY DENKOWSKIE POCZ. - SZPITAL

9 25 | SzPITAL - RUDZKA 01

10 [ 27 | SLISKA-SZPITAL

11 43 | SZYMANOWSKIEGO (PETLA)/ 08 - RUDZKA / 04

12 B1 | KOL.ROBOTNICZA/POCZ. - KOL.ROBOTNICZA/ DZIALKI

13 BS | NOWY ZAKtAD BR 3 - NOWY ZAKtAD BR 3

14 88 | MIODOWA(PETLA) / 03 - MIODOWA/ 04

15 I KOL.ROBOTNICZA/ 07 - OGRODOWA/ 02

Zrédto: MPK sp. z 0.0. w Ostrowcu Swietokrzyskim
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Trasy linii autobusowych przebiegajg w duzej mierze przez ciggi uliczne wyznaczajace podstawowy uktad
komunikacyjny miasta. Do ulic, przez ktdre przebiega najwieksza liczba linii autobusowych naleza:

- Aleja 3 Maja - Okdlna - Starokunowska — Henryka Sienkiewicza,

- Aleja 3 Maja - Okdlna - Denkowska - Mieczystawa Radwana, Battowska,

- Aleja 3 Maja - Sandomierska,

- Aleja 3 Maja - Rondo im. Republiki Ostrowieckiej, ul. Romualda Traugutta,
- Warynskiego — Al. Jana Pawta II.

Przewdz oséb na obszarze znajdujgcym sie poza granicami administracyjnymi miasta wykonywany jest w trzech
strefach komunikacyjnych. W kazdej z nich obwigzuje inny cennik optat. Na podstawie uchwat Zarzadu
Miejskiego Przedsiebiorstwa Komunikacji w Ostrowcu Swietokrzyskim sp. z 0.0. do poszczegdlnych stref
pozamiejskich zostaty zaliczone nastepujace miejscowosci:

Tabela 7. Opis stref pozamiejskich obstugiwanych przez MPK w Ostrowcu Swietokrzyskim.

STREFA MIEJSCOWOSCI

Bodzechéw, Boksycka, Brezelia, Brzezniak, Chmieldw, Denkdéwek, Gozdzielin, Janik (z wyjgtkiem
przystanku Janik 03/Les$na), Jedrzejow, Jedrzejowice, Mitkowska Karczma, Mitkéw, Przybordéw,
Rudka Kunowska, Stara Debowa Wola, Sudét (z wyjgtkiem przystanku nr 308), Szewna, Szyby,
Swirna, Udzicdw, Wymystéw, Wélka Bodzechowska.

Battéw, Broniszowice, Brzéstowa, Cmieléw, Gromadzice, Gréjec, Janik (przystanek Janik 03/Le$na),
1 Kosowice, Kundéw, Magonie, Maksymilianéw, Mirkowice, Mychdw, Podszkodzie, Piaski
Brzdstowskie, Rudka Battowska, Sarndwek, Szwarszowice.

Bukowie, Chocimdéw, Doty Biskupie, Garbacz, Kol. Inwalidzka, Momina, Nietulisko Duze, Nietulisko

n Mate, Piotrow, Wélka Battowska, Wdlka Trzemecka.

Zrédto: MPK sp. z 0.0. w Ostrowcu Swietokrzyskim
Sposrddd 35 linii obstugiwanych przez MPK do linii wybiegajacych poza granice administracyjne miasta naleza:

Tabela 8. Przebieg linii wybiegajacych poza granice administracyjne Gminy Ostrowiec Swietokrzyski.

NR
LP. LINII NAZWA LINII
1 0 GROMADZICE/ UL.SZEWIENSKA(PETLA)/ 01 - GROMADZICE/ UL.SZEWIENSKA(PETLA)/ 01
2 0 SZEWNA/UL.ARMII LUDOWEIJ(cmentarz)/ 01 - SZEWNA/UL.ARMII LUDOWEJ(cmentarz)/ 02
3 2 OSTROWIEC SWIETOKRZYSKI/ tZECKA/ 16 — CMIELOW/ SANDOMIERSKA (WIORY)/ 09
4 8 OSTROWIEC SWIETOKRZYSKI(MIODOWA) - SARNOWEK
5 10 | OSTROWIEC SWIETOKRZYSKI / SLISKA/ 01 - WOLKA TRZEMECKA/0681(KAPLICZKA)/ 03
6 12 | OSTROWIEC SWIETOKRZYSKI /OGRODOWA(PETLA) / 02- DOLY BISKUPIE / 0649 (PETLA)/ 07
7 12 | OSTROWIEC SWIETOKRZYSKI / GULINSKIEGO(PETLA) / 05 - DOLY BISKUPIE / 0649 (PETLA)/ 07
8 14 | OSTROWIEC SWIETOKRZYSKI (ZAJEZDNIA MPK) - BRONISZOWICE
9 16 | OSTROWIEC SWIETOKRZYSKI/ SZYMANOWSKIEGO(PETLA) / 08 - GARBACZ/0645(CENTRUM) / 02
10 17 | BUKOWIE-OSTROWIEC SWIETOKRZYSKI ( UL.GULINSKIEGO)
11 19 | OSTROWIEC SWIETOKRZYSKI / GULINSKIEGO(PETLA) / 05 - MYCHOWO0665(KOSCIOL)/ 08
12 22 | OSTROWIEC SWIETOKRZYSKI/ SZYMANOWSKIEGO(PETLA) /08 - CMIELOW/ SANDOMIERSKA (WIORY)/09
13 23 | JEDRZEJOW/ 0673(REKTORAT SW. FRANCISZKA)/ 03 - KOLONIA INWALIDZKA/001365(PETLA)/ 05
14 25 | OSTROWIEC SWIETOKRZYSKI/ SZYMANOWSKIEGO(PETLA) / 08 - PRZYBOROW/0675(PETLA)/04
15 27 | OSTROWIEC SWIETOKRZYSKI/ SZYMANOWSKIEGO/ 02 - MItKOW/UL.OSTROWIECKA(KOSCIOL)/ 12
16 30 | PRZYBOROW-OSTROWIEC SWIETOKRZYSKI(UL.GULINSKIEGO)
17 32 | OSTROWIEC SWIETOKRZYSKI/ KOLONIA ROBOTNICZA/ 07 - MILKOWSKA KARCZMA/ 0660 (SZKOtA)/ 12
18 A CMIELOW/RYNEK/ 04 - KUNOW/ KAZNODZIEJSKA(0656)/ 01
19 G OSTROWIEC SWIETOKRZYSKI/ JANA PAWLA Il / 04 - GARBACZ/ 0645 (CENTRUM) / 02
20 S OSTROWIEC SWIETOKRZYSKI/ KOLONIA ROBOTNICZA/ 07 - SZEWNA/UL.ARMII LUDOWEJ(cmentarz)/ 02

Zrédto: MPK sp. z 0.0. w Ostrowcu Swietokrzyskim
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Linie komunikacyjne wskazane w powyzszych tabelach oraz na mapie tworzg aktualng sie¢ komunikacyjng
obstugiwang przez autobusy MPK w Ostrowcu Swietokrzyskim. Jak juz wspomniano potaczenia te maja
charakter elastyczny, poniewaz sg uruchamiane w przypadku zgtoszenia takiego zapotrzebowania przez
organizatora. Istnieje zatem mozliwos¢ rozszerzenia lub ograniczenia przedstawionego wykazu potgczen.

Planowanie zmian w komunikacji miejskiej powinno odbywac sie gtownie przy uwzglednieniu planow
zagospodarowania przestrzennego, strategii rozwoju, ukfadu drogowego, analiz aktualnych potrzeb
przewozowych oraz wptywajacych na biezgco uzasadnionych postulatéw od wtadz samorzadowych, organizacji
spotecznych oraz innych instytucji i oséb prywatnych. Aby zmiany w obstudze komunikacyjnej mogty by¢
opracowywane i wprowadzane w sposdb gwarantujgcy harmonijny rozwdj sieci komunikacyjnej Ostrowca
Swietokrzyskiego, celowe jest okreélenie i stosowanie ogdélnych zasad ksztattowania sieci komunikacyjnej we
wszystkich aspektach (trasy i powigzania wzajemne linii, skoordynowane rozktady jazdy réinych srodkéw
transportu itd.). Decyzje takie muszg zawsze wynika¢ z analizy zapotrzebowania oraz by¢ uwarunkowane
dostepnoscig srodkéw finansowych.

Jednym ze sposobdéw kontroli zapotrzebowania jest przeprowadzanie badan napetnien (liczby oséb
podrdzujgcych Srodkami komunikacji publicznej w danym przekroju drogowym) oraz badan preferencji
komunikacyjnych mieszkaricow. Obecnie, na podstawie wnioskéow zgtaszanych przez uzytkownikow
komunikacji, MPK przed podjeciem decyzji o zmianach, przeprowadza we witasnym zakresie dogtebne analizy
rzeczywistych potrzeb przewozowych.

Regularne prowadzenie pomiaréw pozwoli dostosowac ilo$¢ kursow, ale takze przebieg tras do zmieniajacych
sie potrzeb przewozowych. Rekomendujemy wykonywanie badan napetnien co rok. Nalezy jednoczesnie dgzyc
do utrzymania stabilnego ukfadu linii komunikacyjnych i rozktadéw jazdy, poniewaz jest to jeden
z najwazniejszych czynnikéw, ktére decydujg o poczuciu niezawodnosci komunikacji publicznej wsréd jej
pasazerow.

Ponizej przedstawiamy wyniki pomiaréw napetnied przeprowadzonych w listopadzie 2013 roku w dni
powszednie na wszystkich liniach MPK. Na ich podstawie mozna okresli¢ wielko$¢ potokéw pasazerskich na
kazdej z linii. Wyniki zostaty przedstawione w formie tabelarycznej oraz w postaci wykresu. O$ pionowa okresla
wielkos$¢ potokéw pasazerskich, wyrazajgcy liczbe oséb znajdujgcych sie w pojezdzie pomiedzy poszczegdlnymi
przystankami. O$ pozioma oznacza numer przystanku podany zgodnie z tabelg znajdujaca sie powyze;j.
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Tabela 9. Linia nr 0 (linia pozamiejska).

Lp. Przystanek poczatkowy Godzina odjazdu Przystanek koncowy pf:;l?az'z':‘
Szewna/Cmentarz 10:18:00 Szewna/Cmentarz
, . ; . Pozostato oséb .
Lp. Nazwa przystanku Oso6b wsiadto Os6b wysiadto Wiautobusie Uwagi
1 | SZEWNA/CMENTARZ 5 - 5 Strefa |
2 | SZEWIENSKA 1 - 6
3 | SZEWIENSKA/MUZ. 7 - 13
4 | ZEROMSKIEGO/MUZEUM - - 13
5 | ZEROMSKIEGO/PAULINOW 1 - 14
6 | TRAUGUTTA/HUTA 1 1 14
7 | ALEJA - 3 11
8 | OKOLNA 18 5 24
9 | RADWANA/CM. 3 3 24
10 | POLNA PRZYCHODNIA 1 1 24
11 | POLNA PATRONACKIE - 5 19
12 | CHRZANOWSKIEGO/BILLA 1 5 15
13 | AL. JANA PAWLA II/MODEKS 4 1 18
14 | AL. JANA PAWLA II/RADWANA - - 18
15 | AL. JANA PAWLA 1I/BAZA 1 2 17
16 | ILZECKA Z.E. 7 4 20
17 | KZECKA P.K. 2 1 21
18 | MICKIEWICZA/TROJKAT - - 21
19 | SIENKIEWICZA/PAWILONY - 1 20
20 | SIENKIEWICZA/P.K. - 1 19
21 | MICKIEWICZA/RAWSZCZYZNA 1 3 17
22 | ZABIA/WOLCZANKA - - 17
23 | ZABIA/BAR - - 17
24 | ZEROMSKIEGO/PAULINOW - 8 9
25 | ZEROMSKIEGO/MUZEUM - 2 7
26 | SZEWIENSKA/MUZEUM - 2 5
27 | SZEWIENSKA - 3 2
28 | SZEWNA/CMENTARZ - 2 0 Strefa |
25
20
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Tabela 10. Linia nr 1 (linia miejska).

. . . Godzina

Lp. Przystanek poczatkowy Godzina odjazdu Przystanek koncowy ey

KOL. ROBOTNICZA/DZIAtKI 1 12:05:00 CZESTOCICE Z.0.Z 12:35:00

, . , . Pozostato oséb .
Lp. Nazwa przystanku Oso6b wsiadto Osdéb wysiadto Wiautobusie Uwagi

1 | KOL.ROBOTNICZA/DZIAtKI 1 8 0 8
2 | DEUGA/RONDO 4 0 12
3 |DtUGA/CM 1 4 0 16
4 | DtUGA/SAD 2 7 2 21
5 | DABROWSKIEJ 1 0 1 20
6 | PIASKI 2 1 2 19
7 | SIENKIEWICZA/LELEWELA 6 3 22
8 | SIENKIEWICZA/PAWILONY 1 4 1 25
9 | MICKIEWICZA 1 0 5 20
10 | KZECKA Z.E.2 5 1 24
11 | ALJANA PAWLA II/BAZA 2 4 3 25
12 | AL.JANA PAWLA II/MODEKS 2 5 3 27
13 | CHRZANOWSKIEGO/BILLA 2 5 6 26
14 | POLNA PRZYCHODNIA 1 1 1 26
15 | POLNA/LIDL1 7 4 29
16 | LZECKA/POWIAT 1 6 1 34
17 | RYNEK 1 0 35
18 | ALEJA2 8 6 37
19 | RONDO 3 4 36
20 | SWIETOKRZYSKA/HUTA 2 9 29
21 | SWIETOKRZYSKA/KSZO 1 0 6 23
22 | CZESTOCICE zOZ 2 0 23 0
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Tabela 11. Linia nr 2 (linia podmiejska).

Lp. Przystanek poczatkowy Godzina odjazdu Przystanek koncowy pf:;?aziz':‘
ItZECKA POCZ. 1 08:38:00 CMIELOW RYNEK 09:17:00
Lp. Nazwa przystanku Oséb wsiadto Oso6b wysiadto Pc‘:vz:zt:‘:zuzsi:b Uwagi
1 | LZECKA POCZ. 1 1 0 1
2 | ILZECKA/LAS 1 3 0 4
3 | PRUSA/ILZECKA 1 4 0 8
4 |PRUSA1 0 0 8
5 | KONOPNICKIEJ/ASNYKA 1 4 0 12
6 | KONOPNICKIEJ/TRZECIAKOW 1 3 0 15
7 | WARYNSKIEGO/KONOPNICKIE] 2 1 2 14
8 | WARYNSKIEGO BIEDRONKA 2 4 2 16
9 |IZECKAZE.1 6 3 19
10 | LZECKA P.K. 2 2 19
11 | KZECKA/POWIAT 1 2 1 20
12 | RYNEK 2 6 16
13 |ALEJA2 3 2 17
14 | SANDOMIERSKA/TECHNIKUM 1 1 7 11
15 | ZYGMUNTOWKA 2 0 3 8
16 | ZYGMUNTOWKA/BREZELIA 2 0 0 8
17 | GOZDZIELIN widry 0 2 6 Strefa |
18 | BODZECHOW/PKP widry 0 0 6 Strefa |
19 | BODZECHOW/KOSCIOt wiéry 0 0 6 Strefa |
20 | BODZECHOW Os. Nalazka wiéry 0 0 6 Strefa |
21 | GROJEC/755/05 0 0 6 Strefa Il
22 | GROJEC/755/03 0 0 6 Strefa Il
23 | BRZOSTOWA/755(sk.P.Brz.)/01 0 1 5 Strefa Il
24 | CMIELOW/UMIG wiéry 0 1 4 Strefa Il
25 | CMIELOW/RYNEK KONC./koric. 0 4 0 Strefa Il

12 34
567 g
9 1011
12 13 14 15 16 17 18 19 39
21 22 73
24 75
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Tabela 12. Linia nr 3 (linia miejska).

Lp.

Przystanek poczatkowy

Godzina odjazdu

Przystanek koncowy

Godzina
przyjazdu

OGRODOWA/ POCZ

05:30:00

OGRODOWA KON.

06:02:00

,_
=2

Nazwa przystanku

Oso6b wsiadto

Pozostato osdb

Osob wysiadto Wiautobusie

Uwagi

OGRODOWA/ POCZ

- 0

SIKORSKIEGO/WIEZOWCE 1

11 LISTOPADA 1

CHRZANOWSKIEGO/BILLA 2

POLNA PATRONACKIE 1

POLNA PRZYCHODNIA 1

POLNA/LIDL 1

[£ZECKA Z.E. 2

O ||| | |W N |-

WARYNSKIEGO BIEDRONKA 1

[uny
o

WARYNSKIEGO/KONOPNICKIEJ 1

[y
[y

SIENKIEWICZAP.K. 1

[any
N

SIENKIEWICZA/PAWILONY 1

[any
w

MICKIEWICZA/TESCO

=
o

MICKIEWICZA/RAWSZCZYZNA 1

[any
wu

ZABIA/WOLCZANKA 1

[y
[&)]

ZABIA/BAR 1

[y
~N

ALEJA1

[any
o

OKOLNA

[any
©

RADWANA/CM. 1

N
o

POLNA PRZYCHODNIA 2

N
=

POLNA PATRONACKIE 2

N
N

11 LISTOPADA/SP 2

N
w

SIKORSKIEGO/WIEZOWCE 2

N
N

OGRODOWA KON.

OO0 O |0 |0 |O|FR |k |O|O|O|N|Fk |O|FRr |O|r |O|&d |, |d|O|O

Ol |O|Rr |k, IN|FP |OIN]|WIN|O |0 |0 |N|j0 ||| |~ |O

O ||| O|Rr |O|FRr |JO|OIN|R|d|dD|JOjJO|OC | |N

10

12 34
56 7 g
9 10 11
12 13 14 15 16 q7 18 19
20 21 7
23 24
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Tabela 13. Linia nr 5 (linia miejska).

Lp. Przystanek poczatkowy Godzina odjazdu Przystanek koricowy pf:;?:i;;z
OGRODOWA/ POCZ. 15:40:00 CZESTOCICE ZOZ 2 16:00:00
Lp. Nazwa przystanku Oso6b wsiadto Osd6b wysiadto Pozostaio os:c’ab Uwagi
w autobusie
1 | OGRODOWA/ POCZ 1 - 1
2 | SIKORSKIEGO/WIEZOWCE 1 2 - 3
3 | SIKORSKIEGO 2 - - 3
4 | HUBALCZYKOW/SKLEP 1 - - 3
5 | HUBALCZYKOW - - 3
6 | ALJANA PAWLA II/RADWANA 3 1 5
7 | ALJANA PAWLA II/BAZA 1 - - 5
8 |ZECKAZ.E. 1 - - 5
9 |KZECKAPK. 1 1 5
10 | HLZECKA/POWIAT 1 - - 5
11 | RYNEK 3 - 8
12 | ALEJA2 2 2 8
13 | RONDO - 3 5
14 | SWIETOKRZYSKA/HUTA - 5 0
15 | SWIETOKRZYSKA/KSZO 1 - - 0
16 | CZESTOCICE Z0Z 2 - - 0

10 11

T ———
12 13 \l\'\ll
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Tabela 14. Linia nr 6 (linia miejska).
Lp. Przystanek poczatkowy Godzina odjazdu Przystanek koricowy pf:;:izndau
KOL.ROBOTNICZA POCZ. 1 05:25:00 KOL.ROBOTNICZA POCZ. 1 06:01:00
Lp. Nazwa przystanku Oséb wsiadto | Os6b wysiadto Px:zttﬂzlﬁgb Uwagi
1 | KOL.ROBOTNICZA POCZ. 1 0 0 0
2 | KOL.ROBOTNICZA 1 0 0 0
3 | DLUGA/RONDO 0 0 0
4 |DtUGA/CM 1 2 0 2
5 | DLUGA/SAD 2 4 0 6
6 | DABROWSKIEJ 1 1 0 7
7 | PIASKI 2 1 0 8
8 | SIENKIEWICZA/LELEWELA 0 0 8
9 | MATEIJKI 1 0 9
10 | SIENKIEWICZA P.K. 1 2 0 11
11 | SIENKIEWICZA/PAWILONY 1 1 0 12
12 | MICKIEWICZA/RAWSZCZYZNA 1 0 3 9
13 | ZABIA/WOLCZANKA 1 1 0 10
14 | ZABIA/BAR 1 0 1 9
15 | ALEJA1 0 1 8
16 | OKOLNA 0 4 4
17 | STAROKUNOWSKA 2 0 4 0
18 | SIENKIEWICZA/PAWILONY 2 6 0 6
19 | SIENKIEWICZA P.K. 2 4 2 8
20 | PIASKI 1 2 0 10
21 |DtUGA1 5 1 14
22 | DLUGA/SAD 1 2 0 16
23 | DLUGA/CM 2 0 0 10
24 | KOL.ROBOTNICZA/DtUGA 2 3 10 3
25 | KOL.ROBOTNICZA 2 0 2
26 | KOL.ROBOTNICZA POCZ. 2 0 0
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Tabela 15. Linia nr 7 (linia miejska).

Lp. Przystanek poczatkowy Godzina odjazdu Przystanek koncowy pGr:;:izr:‘au
KOL. ROBOTNICZA 06:20:00 N. ZAKLAD 06:50:00

Lp. Nazwa przystanku Oséb wsiadto Osob wysiadto P(‘Lzzztta::;l;s;gb Uwagi
1 | KOL.ROBOTNICZA/DZIALKI 1 1 - 1

2 | GRANICZNA/KASZTANOWA 1 1 - 2

3 | GRANICZNA 1 2 - 4

4 | KRASZEWSKIEGO 1 3 - 7

5 | PRUSA/ILZECKA 1 6 - 13

6 |PRUSA1 1 - 14

7 | PRUSA/GRABOWIECKA 1 1 - 15

8 | GRABOWIECKA/01 2 - 17

9 | PIASKI 2 - 2 15

10 | SIENKIEWICZA/LELEWELA - 1 14

11 | WARYNSKIEGO/KONOPNICKIE] 2 - - 14

12 | WARYNSKIEGO BIEDRONKA 2 - 3 11

13 | IkZECKA/CHAMPION 1 - 2 9

14 | PULANKI | 2 1 - 10

15 | PULANKI 2 3 - 13

16 | SIENNIENSKA/WIEZOWCE 1 7 - 20

17 | ALJANA PAWLA II/MODEKS 2 - - 20

18 |11 LISTOPADA/SP 2 1 1 20

19 |11 LISTOPADA 2 - - 20

20 | 11LISTOPADAI?2 - 19

21 | SAMSONOWICZA/FD 2 - 4 15

22 | N.ZAKtAD BR.1 2 - 10 5

23 | GULINSKIEGO 2 -

24 | N.ZAKtAD BR.3 2 - 2 0
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Tabela 16. Linia nr 8 (linia miejska).

Lp. | Przystanek poczatkowy | Godzina odjazdu Przystanek korncowy Godzina przyjazdu
MIODOWA 07:10:00 SWIETOKRZYSKA 07:28:00
Lp. Nazwa przystanku Oséb wsiadto Osob wysiadto P‘x:ittﬂzlﬁgb Uwagi
1 | MIODOWA 2 - 2
2 | SIENNIENSKA 5 - 7
3 | AL. JANA PAWLA I 6 - 13
4 | IkZECKA 1 - 14
5 | POLNA 3 1 16
6 | RADWANA 4 1 19
7 | OKOLNA - 3 16
8 | ALEJA 3-GO MAJA - - 16
9 | TRAUGUTTA - 11 5
10 | SWIETOKRZYSKA - 4 1
11 | SWIETOKRZYSKA/BOCZNA - 1 0
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Tabela 17. Linia nr 9 (linia miejska).

. . , Godzina
Lp. Przystanek poczatkowy Godzina odjazdu Przystanek korncowy iz
SZPITAL 1 13:15:00 WYDZIAL PZM 13:59:00
. . , . Pozostato oséb .,
Lp. Nazwa przystanku Osob wsiadto | Oséb wysiadto Wiautobusie Uwagi
1 |SZPITAL1 5 - 5
2 DABROWSKIEJ 1 1 - 6
3 PIASKI 2 - - 6
4 | SIENKIEWICZA/LELEWELA - - 6
5 | SIENKIEWICZAP.K. 1 3 - 9
6 | SIENKIEWICZA/PAWILONY 1 3 - 12
7 MICKIEWICZA/RAWSZCZYZNA 1 4 - 16
8 | ZABIA/WOLCZANKA 1 2 1 17
9 |ZABIA/BAR 1 - 1 16
10 |ALEJA1 9 1 24
11 | OKOLNA 5 2 27
12 | RADWANA/CM. 1 1 1 27
13 | POLNA PRZYCHODNIA 2 - 5 22
14 | POLNA PATRONACKIE 2 3 5 20
15 | CHRZANOWSKIEGO/BILLA 1 1 3 18
16 | ALJANA PAWLA II/MODEKS 1 7 1 24
17 | RADWANA/ALJP II 6 5 25
18 | BALTOWSKA/WYSOKA 1 5 5 25
19 | BALTOWSKA/SWIER. 2 3 3 25
20 | BALTOWSKA/LASEK 2 2 4 23
21 | BALTOWSKA/SZKOtA 2 - 3 20
22 | BALTOWSKA/DEBOWA 2 1 4 17
23 | BALTOWSKA/KOSZARY 2 1 1 17
24 SUDO’LVII/KATY DENKOWSKIE 1 1 11 7
25 | KATY DENKOWSKIE 2 - 3 4
26 | KATY DENKOWSKIE 01 2 - 3 4
27 | KATY DENKOWSKIE 02 2 - 3 1
28 | KATY DENKOWSKIE POCZ. 2 - 1 0
29 | WYDZIAL PRZER.ZLOMU METAL.2 - - -
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Tabela 18. Linia nr 10 (linia podmiejska).

Lp. Przystanek poczatkowy ‘()i:j(iz;:: Przystanek koricowy pGr:;:Izr:jau
SLISKA/POCZ. 12:05:00 WOLKA BALTOWSKA 12:46:00
Oséb P . Pozostato oséb .

Lp. Nazwa przystanku wsiadio Osob wysiadto Wiautobusie Uwagi

1 | SLISKA/POCZ. - 0 0

2 | SANDOMIERSKA/OPATOWSKA 1 1 0 1

3 | SANDOMIERSKA/SLISKA 1 1 1 1

4 | SANDOMIERSKA/TECHNIKUM 2 0 0 1

5 |ALEJA1 5 0 6

6 | OKOLNA 1 0 7

7 | RADWANA/CM. 1 2 0 9

8 | RADWANA/SKLEPY 1 1 9

9 | RADWANA/ALJP II 5 0 14

10 | BALTOWSKA/WYSOKA 1 1 0 15

11 | BALTOWSKA/LASEK 2 0 0 15

12 | BALTOWSKA/SZKOLA 2 0 1 14

13 | BALTOWSKA/KOSZARY 2 0 3 11

14 | SUDOt/754 (plac zabaw)/02 0 2 9 Strefa |
15 | SUDOt/754 (osiedle)/06 0 2 7 Strefa |
16 | SUDOt/754 (krzemionki)/08 0 3 4 Strefa |
17 | SUDOt/754 (Jelenia Gora)/10 Ba 0 1 3 Strefa |
18 | MAGONIE/690/(kier. Boria)/02 0 0 3 Strefa Il
19 | MAGONIE/0213 (kier. Battéw)/01 0 0 3 Strefa Il
20 | MAKSYMILIANOW/754 (Skrz. Maksym.) 0 0 3 Strefa Il
21 | RUDKA BAtTOWSKA 2 0 0 3 Strefa Il
22 | BAETOW/754 (most)/02 0 1 2 Strefa Il
23 | BAETOW/754 (kosciét)/04 0 1 1 Strefa Il
24 | BALTOW/754 (skrzyz. technikum)/06 0 0 1 Strefa Il
25 | BALTOW/754 (szkota)/08 0 1 0 Strefa Il
26 | WOLKA BAETOWSKA/681(skrz. Kol)/2T 0 0 0 Strefa Il
27 | WOLKA BAtTOWSKA/681(sklep)/3 t 0 0 0 Strefa lll
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Tabela 19. Linia nr 12 (linia podmiejska).

Lp. Przystanek poczatkowy g:j(:zzi:: Przystanek korncowy pGr:;:‘:izndau
DOLY BISKUPIE/WIORY 07:55:00 ZAJEZDNIA MPK 08:35:00

Lp. Nazwa przystanku Osd6b wsiadto | Oséb wysiadto ch:zttac:f;l;s;:)b Uwagi
1 DOLY BISKUPIE/WIORY 1 - - - Strefa Il
2 | DOtY BISKUPIE 01 1 1 - 1 Strefa Il
3 DOtY BISKUPIE 1 6 - 7 Strefa Il
4 DOtY BISKUPIE IV 2 1 - 8 Strefa Il
5 | NIETULISKO 01 1 - - 8 Strefa Il
6 | NIETULISKO 2 4 - 12 Strefa Il
7 | NIETULISKO/STRAZ 1 3 - 15 Strefa Il
8 | NIETULISKO/SKRZYZOWANIE 1 - - 15 Strefa Il
9 | NIETULISKO/SZKOtA 1 1 - 16 Strefa Il
10 | NIETULISKO MALE 1 5 - 21 Strefa Il
11 | KUNOW/Ostrowiecka(9)rondo/02 3 7 17 Strefa Il
12 | KUNOW/Ostrowiecka(9)oczysz/04 - - 17 Strefa Il
13 | RUDKA/9(NZ)/02 1 - 18 Strefa |
14 | RUDKA/9/04 - - 18 Strefa |
15 | BOKSYCKA/(starodroze 9)/02 3 - 21 Strefa |
16 | BIELINY 22 - 22

17 | SIENKIEWICZA/KOL.ROBOTNICZA 2 - - 22

18 | SIENKIEWICZA/LELEWELA - - 22

19 | SIENKIEWICZAP.K. 1 1 8 15

20 | SIENKIEWICZA/PAWILONY 1 1 6 10

21 | MICKIEWICZA 1 2 1 11

22 | POLNA/LIDL2 - 7

23 | RADWANA/SKLEPY - 4

24 | ZAJEZDNIA MPK KONC - - -

123 4
56 7 g
9 10 11
12 13 14 15 16 17 18 19 o
21 22 73
24

Strona 34




Plan Zréwnowazonego Rozwoju Publicznego Transportu Zbiorowego dla Ostrowca Swietokrzyskiego

Tabela 20. Linia nr 14 (linia podmiejska).

Lp. Przystanek poczatkowy Godzina odjazdu Przystanek korncowy pGr:;:i;au
ZAJEZDNIA MPK POCZ 12:30:00 BRONISZOWICE 13:56:00
Lp. Nazwa przystanku Osob wsiadto | Oséb wysiadto Pozostaio oféb Uwagi
w autobusie
1 | ZAJEZDNIA MPK POCZ - 0 0
2 | ALJANA PAWLA II/BAZA 2 2 0 2
3 | RADWANA L.E. - 1 1
4 | RADWANA/CM. 2 - 0 1
5 | WARDYNSKIEGO 2 0 3
6 |ALEJA2 8 0 11
7 | RONDO 0 0 11
8 | TRAUGUTTA/HUTA 1 1 2 10
9 | TRAUGUTTA/TRAWNA 1 0 0 10
10 | SZEWNA/Langiewicza/02 gar 5 0 15 Strefa |
11 | SZEWNA/Kielecka/02 0 0 15 Strefa |
12 | SZEWNA/ul. Kielecka(Brzezniak)g 0 4 11 Strefa |
13 | PODSZKODZIE/751(szyby)/02 0 3 8 Strefa |
14 | PODSZKODZIE/0669/02 4 2 10 Strefa Il
15 | MIRKOWICE 01 2 0 6 4 Strefa Il
16 | MIRKOWICE 02 2 0 0 4 Strefa Il
17 | BRONISZOWICE 2 0 3 1 Strefa Il
18 | BRONISZOWICE POCZ. 2 0 1 0 Strefa Il
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Tabela 21. Linia nr 16 (linia podmiejska).

Lp. Przystanek poczatkowy Godzina odjazdu Przystanek korncowy gnz?{;;::u
SZPITAL 1 11:00:00 SZEWNA CM. 11:21:00
Lp. Nazwa przystanku Oso6b wsiadto Osdéb wysiadto Pozostaio ?56b Uwagi
w autobusie
1 |SZPITAL1 9 - 9
2 | DABROWSKIEJ 1 2 - 11
3 | PIASKI 2 1 - 12
4 | SIENKIEWICZA/LELEWELA - 1 11
5 | SIENKIEWICZAP.K. 1 2 2 11
6 | SIENKIEWICZA/PAWILONY 1 4 5 10
7 | STAROKUNOWSKA 1 3 3 10
8 | ALEJA 2 2 4 8
9 | RONDO 1 - 9
10 | TRAUGUTTA/HUTA 1 2 1 10
11 | TRAUGUTTA/TRAWNA 1 2 4 8
12 | SZEWNA/Langiewicza/02 gar 2 6 Strefa |
13 | SZEWNA/CMENTARZ - 6 0 Strefa |
12
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Tabela 22. Linia nr 17 (linia podmiejska).

Lp. Przystanek poczatkowy g:;zzi;‘: Przystanek koncowy pGr:;:izndau
N.ZAKtAD BR.3 07:05:00 BUKOWIE 07:59:00

Lp. e S Osob wsiadto | Os6b wysiadto ;O::::fzs?zéb Uwagi
1 | N.ZAKtAD BR.3 1 1 - 1

2 | GULINSKIEGO 1 - - 1

3 | N.ZAKtAD BR.11 - - 1

4 | SAMSONOWICZA/FD 1 3 - 4

5 |11 LISTOPADA | 1 - - 4

6 |11 LISTOPADA 1 8 - 12

7 |11 LISTOPADA/SP 1 - 1 11

8 | CHRZANOWSKIEGO/BILLA 2 1 - 12

9 | POLNA PATRONACKIE 1 4 - 16

10 | POLNA PRZYCHODNIA 1 6 1 21

11 | POLNA/LIDL 1 5 - 26

12 | WZECKA/POWIAT 1 3 2 27

13 | RYNEK 5 29

14 | ALEJA 2 1 11 19

15 | RONDO - - 19

16 | SWIETOKRZYSKA/HUTA - 2 17

17 | SWIETOKRZYSKA/KSZO 1 1 2 16

18 | SWIETOKRZYSKA Z0OZ 1 - 4 12

19 | SWIETOKRZYSKA/CUKROWNIA 1 - 3 9

20 | SWIETOKRZYSKA/MUZEUM 1 - - 9

21 | CHMIELOWSKA 01 2 - - 9

22 | CHMIELOWSKA 02 2 - 1 8

23 | CHMIELOWSKA 03 2 - - 8

24 | CHMIELOW 01 2 - 1 7 Strefa |
25 | CHMIELOW 02 1 - - 7 Strefa |
26 | CHMIELOW/KOSCIOL 2 - - 7 Strefa |
27 | CHMIELOW 03 1 - 2 5 Strefa |
28 | CHMIELOW/WIADUKT 2 - 3 2 Strefa |
29 | RUDKA/9/03 1 1 2 Strefa |
30 | RUDKA/9(NZ)/01 - - 2 Strefa |
31 | KUNOW/Ostrowiecka(9)oczysz/01 - - 2 Strefa Il
32 | KUNOW/JARZEBINKA 2 - 2 0 Strefa Il
33 | KUNOW/RYNEK 2 - - 0 Strefa Il
34 | CHOCIMOW 2 - - 0 Strefa Ill
35 | CHOCIMOW/SPOLDZIELNIA 2 - - 0 Strefa Ill
36 | BUKOWIE 01 2 - - 0 Strefa llI
37 | BUKOWIE 02 2 - - 0 Strefa llI
38 | BUKOWIE 03 2 - - 0 Strefa Il
39 | BUKOWIE 04 2 - - 0 Strefa IlI
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Tabela 23. Linia nr 19 (linia podmiejska).

Lp. Przystanek poczatkowy g:;zzlgj Przystanek koncowy pGr:yf;:Izndau
N.ZAKtAD BR.3 1 08:10:00 Jedrzejowice (kaplica) 08:40:00
, . , . Pozostato oséb .
Lp. Nazwa przystanku Osd6b wsiadto | Os6b wysiadio w autobusie Uwagi
1 |N.ZAKLAD BR.3 1 6 0 6
2 | GULINSKIEGO 1 0 0 6
3 | N.ZAKtADBR.11 2 0 8
4 | SAMSONOWICZA/FD 1 1 0 9
5 |SAMSONOWICZA 1 0 0 9
6 | BALTOWSKA/SZKOtA 1 0 0 9
7 | BALTOWSKA/LASEK 1 5 0 14
8 | BALTOWSKA/SWIER. 1 6 0 20
9 | BALTOWSKA/WYSOKA 2 2 0 22
10 | RADWANA L.E. 0 1 21
11 | POLNA/LIDL 1 1 1 21
12 | ILZECKA/POWIAT 1 5 1 25
13 | RYNEK 0 0 25
14 | ALEJA 2 2 1 26
15 | RONDO 1 6 21
16 | SWIETOKRZYSKA/HUTA 0 2 19
17 | SWIETOKRZYSKA/KSZO 1 1 3 17
18 | SWIETOKRZYSKA Z0Z 1 0 3 14
19 | SWIETOKRZYSKA/CUKROWNIA 1 0 6 8
20 | SWIETOKRZYSKA/MUZEUM 1 0 2 6
21 | SWIETOKRZYSKA /SP8 1 0 3 3
22 | SWIETOKRZYSKA 01 1 0 3 0
23 | SWIETOKRZYSKA 02 1 0 0 0
24 | SWIRNA/0665(most)/02 0 0 0 Strefa |
25 | SWIRNA/0665/04 0 0 0 Strefa |
26 | JEDRZEJOWICE/0665(kaplica)02 0 0 0 Strefa |
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Tabela 24. Linia nr 22 (linia podmiejska).

Lp. Przystanek poczatkowy g:;zzlzj Przystanek koncowy pfz‘:;::;z
SZPITAL 1 13:38:00 CMIELOW/RYNEK 14:24:00
, . , . Pozostato oséb .
Lp. Nazwa przystanku Osob wsiadto | Oséb wysiadto wiautobusie Uwagi
1 |SzPITAL1 - 1
2 | DABROWSKIEJ 1 - 2
3 | PRUSA/GRABOWIECKA 2 - - 2
4 | KONOPNICKIEJ/ASNYKA 1 - - 2
5 | KONOPNICKIEJ/TRZECIAKOW 1 - - 2
6 | WARYNSKIEGO/KONOPNICKIE] 2 11 - 13
7 | WARYNSKIEGO BIEDRONKA 2 6 - 19
8 |ILZECKAZ.E. 1 4 - 23
9 | ILZECKA P.K. 10 - 33
10 | ILZECKA/POWIAT 1 1 1 33
11 | RYNEK 2 - 35
12 | ALEJA 2 11 2 44
13 | SANDOMIERSKA/TECHNIKUM 1 8 2 50
14 | SANDOMIERSKA/SLISKA 2 1 5 46
15 | SANDOMIERSKA/OPATOWSKA 2 - 2 44
16 | ZYGMUNTOWKA 2 1 2 43
17 | ZYGMUNTOWKA/BREZELIA 2 3 2 44
18 | GOZDZIELIN widry - 10 34 Strefa |
19 | BODZECHOW/PKP wiéry 4 5 33 Strefa |
20 | BODZECHOW/KOSCIOt widry - 4 29 Strefa |
21 | BODZECHOW Os. Nalazka Wiéry. - 1 28 Strefa |
22 | GROJEC/755/05 - 4 24 Strefa |
23 | GROJEC/755/03 - 1 23 Strefa Il
24 | GROJEC/755/01 - 3 20 Strefa Il
25 | BRZOSTOWA/755(sk. Drzenk.)/01 - 4 16 Strefa Il
26 | BRZOSTOWA/755(sk. P. Brz.)/01 - 1 15 Strefa Il
27 | PIASKI BRZOSTWOSKIE - 6 9 Strefa Il
28 | PIASKI BRZOSTWOSKIE - - 9 Strefa Il
29 | BRZOSTOWA/755(sk. Drzenk.)/01 - - - Strefa Il
30 | CMIELOW/UMIG wiéry - 2 7 Strefa Il
31 | CMIELOW/RYNEK KONC./koric. - 7 0 Strefa Il
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Tabela 25. Linia nr 23 (linia podmiejska).

Lp. Przystanek poczatkowy oGdc;:zz‘iirLa Przystanek koricowy pf;?:i:z
ZAJEZDNIA MPK POCZ 13:25:00 DENKOWEK/BREZELIA 13:39:00
Lp. Nazwa przystanku Os6b wsiadto Os6b wysiadto :’O:::;l':s?:éb Uwagi
1 | ZAJEZDNIA MPK POCZ - - -
2 | ALJANA PAWLA II/MEDYK 1 2 - 2
3 | HZECKA Z.E. 1 - - 2
4 |ILZECKA P.K. - - 2
5 | LZECKA/POWIAT 1 - 1 1
6 | RYNEK 2 1 2
7 |ALEJA2 2 1 3
8 | SANDOMIERSKA/TECHNIKUM 1 3 2 4
9 | SANDOMIERSKA/SLISKA 2 - 1 3
10 | SANDOMIERSKA/OPATOWSKA 2 - 1 2
11 | ZYGMUNTOWKA 2 - 1 1
12 | DENKOWEK/0673(Brezelia)/04 - 1 0 Strefa |
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Tabela 26. Linia nr 25 (linia podmiejska).

Lp. Przystanek poczatkowy fd?:zz::‘a Przystanek koricowy pf;?:i:z
SZPITAL 1 08:10:00 PRZYBOROW 08:35:00
Lp. Nazwa przystanku Oso6b wsiadto 3?;;:; dto :’O:::;l':s?:éb Uwagi
1 |SZPITAL1 1 - 1
2 | DABROWSKIEJ 1 - - 1
3 | PIASKI 2 - - 1
4 | SIENKIEWICZA/LELEWELA 7 - 8
5 | SIENKIEWICZAP.K. 1 3 - 11
6 | SIENKIEWICZA/PAWILONY 1 - 2 9
7 | STAROKUNOWSKA 1 - 5 4
8 | KILINSKIEGO/BIBLIOTEKA 2 1 1 4
9 | KILINSKIEGO/LICEUM 2 - 2 2
10 | KILINSKIEGO/ROZWO) 2 - - 2
11 | KILINSKIEGO/CMD 1 - 1 1
12 | PODSTAWIE 2 - - 1
13 | DENKOW RYNEK 2 - 1 0
14 | RUDZKA 2 - - 0
15 | RUDZKA 012 - - 0
16 | RUDZKA 02 - - 0
17 | RUDZKA GRANICA MIASTA 2 - - 0
18 | WOLKA BODZECHOWSKA/675(wélka) - - 0 Strefa |
19 | WOLKA BODZECHOWSKA/675 Przyb - - 0 Strefa |
20 | PRZYBOROW/0675(petla)/04 koric. - - 0 Strefa |
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Tabela 27. Linia nr 25b (linia podmiejska).

Lp. Przystanek poczatkowy oGd(;:zz(i:IT Przystanek korncowy pfzc:{?:izr:jz
PRZYBOROW/0675(petla)/03 pocz. 08:45:00 SZPITAL 09:15:00
Lp. Nazwa przystanku Oséb wsiadto 3‘;‘::: dto :’O:::;l':s?:éb Uwagi
1 | PRZYBOROW/0675(petla)/03 pocz. 2 - 2
2 | WOLKA BODZECHOWSKA/675(plac OC) - - 2
3 | WOLKA BODZECHOWSKA/675(sklep)m - - 2
4 | RUDZKA GRANICA MIASTA 1 6 - 8
5 |RUDZKAO011 4 - 12
6 |RUDZKA 1 4 - 16
7 | DENKOW RYNEK 1 6 - 22
8 | PODSTAWIE 1 3 - 25
9 | KILINSKIEGO/CMD 2 - 1 24
10 | KILINSKIEGO/ROZWO!J 1 - - 24
11 | KILINSKIEGO/LICEUM 1 4 3 25
12 | KILINSKIEGO/BIBLIOTEKA 1 - 3 22
13 | OKOLNA 5 6 21
14 | STAROKUNOWSKA 2 1 10 12
15 | SIENKIEWICZA/PAWILONY 2 5 1 16
16 | SIENKIEWICZAP.K. 2 2 5 13
17 | PIASKI 1 1 1 13
18 | DtUGA 1 - 5 8
19 | SZPITAL2 - 8 0
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Tabela 28. Linia nr 27 (linia podmiejska).

. . . Godzina
Lp. Przystanek poczatkowy Godzina odjazdu Przystanek koncowy ey
Szpital 1 14:15:00 MILKOW 14:52:00
, . 3 . Pozostato oséb .
Lp. Nazwa przystanku Osd6b wsiadto Os6b wysiadto Wiautobusie Uwagi
1 SZPITAL 1 17 - 17
2 DABROWSKIEJ 1 6 - 23
3 PRUSA/GRABOWIECKA 2 5 - 28
4 PRUSA 2 2 - 30
5 ItZECKA/PRUSA 1 2 - 32
6 ItZECKA/WSPOLNA 2 - - 32
7 [tZECKA 2 2 - 34
8 ItZECKA/SPOLDZIELNIA - 1 33
9 PULANKI | 2 3 3 33
10 | PULANKI 2 2 - 35
11 | SIENNIENSKA/WIEZOWCE 1 1 5 31
12 | ALJANA PAWLA II/MODEKS 2 3 10 24
13 | CHRZANOWSKIEGO/BILLA 2 4 5 23
14 | POLNA PATRONACKIE 1 1 7 17
15 | POLNA PRZYCHODNIA 1 - 3 14
16 | RADWANA/CM. 2 10 - 24
17 | WARDYNSKIEGO 2 2 24
18 | ALEJA2 13 - 37
19 | SANDOMIERSKA/TECHNIKUM 1 3 2 38
20 | SANDOMIERSKA/SLISKA 2 - 8 30
21 | OPATOWSKA/SLISKA - 1 29
22 | OPATOWSKA/KOPIEC 2 - 2 27
23 | JEDRZEJOW/OPATOWSKA 2 - 1 26 Strefa |
24 | MItKOW 2 - 2 24 Strefa |
25 | MItKOwW 01 2 - 6 18 Strefa |
26 | MItKOtW/SKLEP 2 - 7 11 Strefa |
27 | MItKOW POCZ. 2 - 11 0 Strefa |
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Tabela 29. Linia nr 30 (linia podmiejska).

Lp. Przystanek poczatkowy S:j:::‘: Przystanek koncowy pf;?:iz';z
ZAJEZDNIA MPK POCZ 06:52:00 | PRZYBOROW/0675(petla)/04 koric. | 06:54:00

Lp. Nazwa przystanku w(:isa(:l':o Osob wysiadto P(xzztta;;;s;:'b Uwagi
1 | ZAJEZDNIA MPK POCZ 0 0 0

2 | ALJANA PAWLA II/BAZA 2 7 0 7

3 | ALJANA PAWLA 1I/MODEKS 2 2 0 9

4 | CHRZANOWSKIEGO/BILLA 2 3 0 12

5 | POLNA PATRONACKIE 1 2 0 14

6 | POLNA PRZYCHODNIA 1 0 0 14

7 | POLNA/LIDL 1 7 1 20

8 | LZECKA/POWIAT 1 0 0 20

9 | RYNEK 1 1 20

10 | KILINSKIEGO/BIBLIOTEKA 2 6 8 18

11 | KILINSKIEGO/LICEUM 2 0 0 18

12 | KILINSKIEGO/ROZWO) 2 0 5 13

13 | KILINSKIEGO/CMD 1 0 3 10

14 | PODSTAWIE 2 0 2 8

15 | DENKOW RYNEK 2 0 8 0

16 | RUDZKA 2 0 0 0

17 | RUDZKA 012 0 0 0

18 | RUDZKA GRANICA MIASTA 2 0 0 0

19 | WOLKA BODZECHOWSKA/675(wdlka) 0 0 0

20 | WOLKA BODZECHOWSKA/675 Przyb 0 0 0

21 | PRZYBOROW/0675(petla)/04 koric. 0 0 0
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Tabela 30. Linia nr 32 (linia podmiejska).

Lp. Przystanek poczatkowy g:;zzi:: Przystanek koncowy pf;?:iz';z

MItKOWSKA KARCZMA/SZK.POCZ. 1 15:06:00 | KOL.ROBOTNICZA/DZIALKI 2 15:14:00
Lp. Nazwa przystanku Osob wsiadto | Osob wysiadto ;O::::a::s?:éb Uwagi
1 | MIEKOWSKA KARCZMA/SZK.POCZ. 1 - - - Strefa |
2 | MItKOWSKA KARCZMA 1 2 0 2 Strefa |
3 | MItKOWSKA KARCZMA/PETLA POCZ1 0 0 2 Strefa |
4 | MItKOWSKA KARCZMA 02 1 1 0 3 Strefa |
5 | MItKOWSKA KARCZMA 01 2 0 0 3 Strefa |
6 | KOL.ROBOTNICZA/DZIALKI 2 0 3 0
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Tabela 31. Linia nr 43 (linia miejska).

Lp. Przystanek poczatkowy g:;zzi:: Przystanek koncowy pf:;l?aziz':‘
DENKOW RYNEK 12:06:00 SZPITAL 12:34:00
Lp. Nazwa przystanku Os6b wsiadto | Os6b wysiadto ;O:E:;fss?:éb Uwagi
1 DENKOW RYNEK 1 4 - 4
2 | OSTROWIECKA/CM 1 11 - 15
3 | CHRZANOWS.01 1 4 - 19
4 | CHRZANOWSKIEGO/ROSOCHY 1 - 1 18
5 | CHRZANOWSKIEGO/BILLA 1 6 2 22
6 | ALJANA PAWLA II/MODEKS 1 6 16
7 | ALJANA PAWEA [I/RADWANA 1 2 15
8 | SIENNIENSKA/WIEZOWCE 2 1 2 14
9 | PULANKI 1 2 1 15
10 | PULANKII1 5 - 20
11 | IkZECKA/CHAMPION 2 1 6 15
12 | WARYNSKIEGO BIEDRONKA 1 - 4 11
13 | WARYNSKIEGO/KONOPNICKIEJ 1 - 1 10
14 | PIASKI 1 - 5 5
15 |DtUGA1 - 1 4
16 | SZPITAL 2 - 4 0

16
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5. Organizacja rynku przewozow o charakterze uzytecznosci publicznej w Gminie
Ostrowiec Swietokrzyski.
5.1. Organizator transportu publicznego.

Niniejszy plan transportowy jest sporzadzony dla gminy miejskiej Ostrowiec Swietokrzyski. Do tej jednostki
stosuje sie przepisy ustrojowe ustawy z dnia 8 marca 1990 r. o samorzqdzie gminnym (Dz. U. 2013.594 z pdin.
zm.).

W art. 7 ust. 1 ustawy o publicznym transporcie zbiorowym zostaje dokonany podziat kompetencji
organizatorow publicznego transportu zbiorowego. Zgodnie z trescig pkt 1 wspomnianego artykutu gmina jest
organizatorem przewozéw o charakterze uzytecznosci publicznej w dwéch przypadkach:

e na linii komunikacyjnej albo sieci komunikacyjnej w gminnych przewozach pasazerskich,

e na linii komunikacyjnej albo sieci komunikacyjnej w gminnych przewozach pasazerskich, na obszarze
gmin, ktore zawarly porozumienie — ta gmina, ktdrej powierzono zadanie organizacji publicznego
transportu zbiorowego na mocy porozumienia miedzy gminami.

Zgodnie z tym przepisem przedmiotem niniejszego planu transportowego jest komunikacja miejska, czyli
gminne przewozy pasazerskie wykonywane w granicach administracyjnych miasta albo miasta i gmin
sgsiadujgcych na podstawie stosownego porozumienia, albo, jesli powstat zwigzek miedzygminny.

Wskazac nalezy tez w tym miejscu, ze stosownie do przepisu art. 74 ust. 1 ustawy o samorzgdzie gminnym,
gminy mogg zawiera¢ porozumienia miedzygminne w sprawie powierzenia jednej z nich okreslonych przez nie
zadan publicznych. Kolejny przepis (art. 74 ust. 2) precyzuje, ze gmina wykonujgca zadania publiczne objete
porozumieniem przejmuje prawa i obowigzki pozostatych gmin, zwigzane z powierzonymi jej zadaniami,
a gminy te majag obowigzek udziatu w kosztach realizacji powierzonego zadania. Gmina Ostrowiec Swietokrzyski
nie podpisata zadnych porozumien z gminami sgsiadujgcym, chociaz MPK Sp. z o.0. wykonuje przewozy
komercyjne na ich obszarze.

Ustawa o publicznym transporcie zbiorowym przypisata zadania organizatora egzekutywie (organowi
wykonawczemu samorzadu). Stosownie do art. 7 ust. 4 zadania te wykonuje w przypadku gminy waijt,
burmistrz albo prezydent miasta.

Z przedstawionych wyzej rozwazan wynika, ze Prezydent Miasta Ostrowca Swietokrzyskiego wykonuje zadania

organizatora gminnych przewozéw pasazerskich w Gminie Ostrowiec Swietokrzyski.

5.2. Zadania organizatora publicznego transportu zbiorowego.

Zgodnie z art.8 ustawy do zadan organizatora nalezy planowanie rozwoju transportu, organizowanie
publicznego transportu zbiorowego i zarzgdzanie nim. Poszczegdlne kompetencje organizatora przedstawione
zostaty w ponizszej tabeli.
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Tabela 32. Podmioty realizujace funkcje organizatorskie w transporcie publicznym w Gminie Ostrowiec Sw.

zdolnosci ruchowe;j.

Podmiot Funkcja Podstawa prawna
Rada Ustalanie optat za przewdz oraz innych optat za Ustawa z dnia 15.11.1984 r.- Prawo
Miasta ustugi Swiadczone przez operatoréw w zakresie przewozowe (Dz. U. 2012.1173 ze. zm.).
L B S Ustawa z dnia 8.03.1990 r. 0o samorzqgdzie
gminnym
(Dz. U. 2013.594 z p6zn. zm.).
Ustawa z dnia 5.07.2001 r. o cenach (Dz.
U. 2001.97.1050).
Ustawa z dn. 16.12.2010 r. o publicznym
transporcie zbiorowym
(Dz. U. 2011.5.13 z pézn. zm.).
Uchwata Nr X1/100/2011
Rady Miasta Ostrowca Swietokrzyskiego
z dnia 30 czerwca 2012 r.
Prezydent | Wykonywanie zadan w zakresie transportu Rozporzgdzenie WE 1370/2007
Miasta publicznego. (art. 7, ust. 2).
Ustawa z dn. 16.12.2010 r. o publicznym
transporcie zbiorowym
(Dz. U. 2011.5.13 z pdzn. zm.).
Prezydent | Podejmowanie dziatan zmierzajgcych do realizacji | Ustawa z dn. 16.12.2010 r. o publicznym
Miasta istniejagcego planu transportowego albo do transporcie zbiorowym
aktualizacji tego planu. (Dz. U. 2011.5.13 z pézn. zm.).
Prezydent | Zawieranie umow o Swiadczenie ustug w zakresie Ustawa z dn. 6 .09.2001 r. o transporcie
Miasta publicznego transportu zbiorowego. drogowym
— - - (Dz. U. 2013.1414).
Przygotowanie i przeprowadzenie postepowania
prowadzgcego do zawarcia umoéw o $wiadczenie | Ustawa z dn. 16.12.2010 r. o publicznym
ustug w zakresie publicznego transportu transporcie zbiorowym
zbiorowego. (Dz. U. 2011.5.13 z pdzn. zm.).
Prezydent | Badanie i analiza potrzeb przewozowych
Miasta w publicznym transporcie zbiorowym, Ustawa z dn. 16.12.2010 r. o publicznym
z uwzglednieniem potrzeb 0sob transporcie zbiorowym
niepetnosprawnych i o0séb o ograniczonej (Dz. U. 2011.5.13 z pdzn. zm.).
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Podmiot Funkcja Podstawa prawna
Rada Okreslanie przystankéw komunikacyjnych Ustawa z dn. 16.12.2010 r. o publicznym
Miasta i dworcow, ktorych wtascicielem lub transporcie zbiorowym
zarzadzajgcym  jest  jednostka samorzadu (Dz. U.2011.5.13 z pdin. zm.)
terytorialnego, udostepnionych dla operatoréw Uchwata Nr VII/36/2011
i przewoznikow oraz warunkéw i zasad korzystania Rady Miasta Ostrowca Swietokrzyskiego
z tych obiektow oraz ustalanie stawek opfat za z dnia 7 marca 2011 r.
korzystanie z przystankéw komunikacyjnych. Uchwata Nr XLVI/59/2013
Rady Miasta Ostrowca Swietokrzyskiego
z dnia 15 pazdziernika 2013 r.
Prezydent | Zapewnienie odpowiednich warunkow
Miasta funkcjonowania publicznego transportu
zbiorowego, w szczegdlnosci poprzez:
—standardy dotyczace przystankow .
. . ) Ustawa z dn. 16.12.2010 r. o publicznym
komunikacyjnych oraz dworcéw, . .
. . . 5 transporcie zbiorowym
—-funkcjonowanie zintegrowanych weztow o
. (Dz. U. 2011.5.13 z pdzn. zm.).
przesiadkowych,
—-funkcjonowanie  zintegrowanego  systemu
taryfowo-biletowego,
-system informacji dla pasazera.
Prezydent | Okredlanie  sposobu  oznakowania $rodkéw | Ustawa z dn. 16.12.2010r. o publicznym
Miasta transportu  wykorzystywanych w przewozach transporcie zbiorowym
o charakterze uzytecznosci publicznej. (Dz. U. 2011.5.13 z pdzn. zm.).
Umowa pomiedzy Gming Ostrowiec
Swietokrzyski i MPK.
Prezydent | Ustalanie sposobu dystrybucji biletéw za ustuge . . .
. .. : . Umowa pomiedzy Gming Ostrowiec
Miasta sSwiadczong przez operatorow w  zakresie

publicznego transportu zbiorowego.

Swietokrzyski i MPK.

5.3. Operator publicznego transportu zbiorowego.

5.3.1. Wybodr operatora.

Przepisy nowej ustawy o publicznym transporcie zbiorowym rozrdzniajg pojecia operatora i przewoznika.
Zgodnie z definicja ustawowg operatorem publicznego transportu zbiorowego jest samorzadowy zaktad
budzetowy oraz przedsiebiorca uprawniony do prowadzenia dziatalnosci gospodarczej w zakresie przewozu
0s6b, ktéry zawart z organizatorem publicznego transportu zbiorowego umowe o Swiadczenie ustug w zakresie
publicznego transportu zbiorowego, na linii komunikacyjnej okreslonej w umowie. Przewoznikiem jest
natomiast przedsiebiorca uprawniony do prowadzenia dziatalnosci gospodarczej w zakresie przewozu osdb na
podstawie potwierdzenia zgtoszenia przewozu, a w transporcie kolejowym — na podstawie decyzji o przyznaniu

otwartego dostepu.

Organizator moze dokona¢ wyboru operatora w jednym z trzech trybéw okreslonych w art. 19 ust. 1, chyba, ze
zgodnie z ust. 2 realizuje przewozy w ramach publicznego transportu zbiorowego w formie samorzgdowego

zaktadu budzetowego.
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Wybér operatora w pozostatych przypadkach swiadczenia ustug przewozu oséb moze nastgpic¢ w trybie:

e ustawy z dnia 29 stycznia 2004 r.- Prawo zamdwien publicznych (Dz. U. 2010 Nr 113, poz. 759, Nr 161,

poz. 1078 i Nr 182, poz. 1228) albo

e ustawy z dnia 9 stycznia 2009 r. o koncesji na roboty budowlane lub ustugi (Dz. U. Nr 19, poz. 101

z péin. zm.) albo

e art. 22 ust. 1 ustawy z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym (Dz. U. 2011 Nr 5,

poz. 13).

Jezeli organizator zdecyduje sie na tryb art. 22, to wybdr operatora Swiadczgcego ustugi przewozu

w komunikacji miejskiej moze nastgpic¢ jedynie:

e poprzez bezposrednie zawarcie umowy o Swiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu

zbiorowego, jezeli Swiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego ma byc¢

wykonywane przez podmiot wewnetrzny, w rozumieniu rozporzgdzenia (WE) nr 1370/2007, powotany

do S$wiadczenia ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego, a jednostka samorzadu

terytorialnego samodzielnie lub wspdlnie z inng jednostkg samorzadu terytorialnego posiada 100 %

udziatéw lub akcji tego podmiotu wewnetrznego,
e w formie koncesji na ustugi- w pozostatych przypadkach.

Dodatkowo nalezy podkresli¢, ze zgodnie z art. 20 ustawy o publicznym transporcie zbiorowym operatorowi nie

przyznaje sie prawa wytgcznego, o ktérym mowa w rozporzgdzeniu (WE) nr 1370/2007, bez wzgledu na to, czy

chodzi o zaktad budzetowy czy spdtke miasta. Oznacza to, ze istnieje mozliwos¢ podpisania umowy na

Swiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego z kilkoma operatorami.

Obecnie jedynym operatorem gminnych przewozéw pasazerskich wykonywanych na obszarze Gminy Ostrowiec

Swietokrzyski jest MPK Sp. z 0.0. w Ostrowcu Swietokrzyskim. Sposéb wyboru operatora nastepuje poprzez

bezposrednie zawarcie umowy i nadal planuje sie stosowanie tego trybu. Nalezatoby rozwazy¢ mozliwosc

zastosowania takiego rozwigzania, jesli sytuacja ekonomiczna Spoétki nie pozwoli na wtasciwg obstuge catej sieci

pofaczen o charakterze uzytecznosci publicznej.

Nalezy jednocze$nie podkresli¢, ze MPK Sp. z 0.0. w Ostrowcu Swietokrzyskim oprécz przewozéw o charakterze

uzytecznosci publicznej moze realizowac¢ tzw. przewozy komercyjne, ktére prowadzi na wtasne ryzyko.

Zobowigzany jest jednak do prowadzenia oddzielnej rachunkowosci dla kazdej z tych ustug.
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6. Zasady organizacji rynku przewozéw.
6.1. Transport zrwnowazony.

Zasada zréwnowazonego rozwoju zostata wprowadzona do polskiego systemu prawnego w art. 5 Konstytucji
Rzeczypospolitej Polskiej: ,Rzeczpospolita Polska (...) zapewnia ochrone Srodowiska kierujgc sie zasadag
zrobwnowazonego rozwoju". Zrdwnowazony rozwoj jest wiec fundamentem, na ktédrym powinny opierac sie
dokumenty strategiczne, krajowe i lokalne, w odniesieniu do wszelkich dziedzin, spotecznych i gospodarczych,
funkcjonowania kraju i jego poszczegdlnych regionéw. Dotyczy to szczegdlnie miast - poprawienie stanu
srodowiska naturalnego wptynie na poprawe warunkéw zycia ich mieszkancow, w konsekwencji, wiec
spowoduje, ze miasta w dtuzszej perspektywie pozostang miejscami zamieszkiwania, nauki, pracy i odpoczynku,
postepu spotecznego, wzrostu, innowacji i rozwoju.

Witgczenie Polski do Unii Europejskiej przyczynito sie do przyjecia unijnych standarddw i regulacji prawnych
pozwalajacych na otwarcie gospodarcze i swobode przeptywu osdb, towardw i kapitatu. Dotyczy to takze
transportu - nalezy wprowadzaé¢ w nim uczciwg konkurencje oraz utrzymywac normy techniczne i ekologiczne.
Wytyczne europejskiej polityki transportowej zostaty zawarte w Biatej Ksiedze z 2001 r., jak réwniez
uwzglednione w polskiej polityce transportowej, gdzie, jako podstawowy cel przyjeto poprawe jakosci systemu
transportowego zgodnie z zasadami zréwnowazonego rozwoju. Bezposrednio zasada ta zostata ujeta w ustawie
0 publicznym transporcie zbiorowym i zgodnie z definicja tam zawartg oznacza ,proces rozwoju transportu
uwzgledniajacy oczekiwania spoteczne dotyczagce zapewnienia powszechnej dostepnosci do ustug
publicznego transportu zbiorowego, zmierzajacy do wykorzystywania réznych srodkéw transportu, a takze
promujacy przyjazne dla srodowiska i wyposazone w nowoczesne rozwigzania $rodki transportu”.

Podstawowym determinantem rozwoju transportu publicznego w Ostrowcu Swietokrzyskim jest zatem
koniecznos¢ realizacji poprawy jego jakosci przez:

e prowadzenie polityki zrGwnowazonego rozwoju miasta, ukierunkowanej na unikanie niepotrzebnego
wzrostu mobilnosci,

e prowadzenie polityki transportowej, zmierzajacej do uzyskania rownowagi miedzy transportem
publicznym a transportem indywidualnym,

e prowadzenie polityki ekologicznej ukierunkowanej na promowanie transportu publicznego o napedzie
nieszkodliwym dla s$rodowiska, dostepnego dla wszystkich uzytkownikow, réwniez dla oséb
niepetnosprawnych,

e prowadzenie polityki budzetowej i fiskalnej zmierzajacej do uwzglednienia w catkowitych kosztach
zwigzanych ze Swiadczeniem ustug transportowych wszystkich kosztéw zewnetrznych i pobierania optat
za uzytkowanie infrastruktury transportowej,

e prowadzenie polityki konkurencyjnosci zapewniajgcej otwieranie rynku ustug przewozowych.

Transport jest jednym z najwazniejszych czynnikdéw determinujgcych rozwdj miast. Biorgc pod uwage poziom
jego negatywnego oddziatywania na srodowisko, nalezy ktas¢ szczegdlny nacisk na zréwnowazony rozwdj
systemu transportowego. Aktywne wdrazanie zréwnowazonego rozwoju opiera sie przede wszystkim na
ograniczaniu zapotrzebowania na transport przez odpowiednig polityke przestrzenng. Niebagatelne znaczenie
ma tu tez ograniczanie natezenia ruchu: decyzje polegajgce na wprowadzaniu ulic jednokierunkowych,
ograniczaniu predkosci maksymalnie do 30 lub 40 km/godz., czy tez redukcji miejsc parkingowych, mimo iz s3
niepopularne, przynoszg oczekiwany efekt srodowiskowy.
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Wdrazanie zréwnowazonego rozwoju oznacza takze kreowanie nowych wzorcéw zachowan komunikacyjnych
(m.in. kampanie promujgce ruch rowerowy, szczegdlnie te adresowane do dzieci i mtodziezy) oraz rozwijanie
i popieranie tanszych, mniej ucigzliwych dla srodowiska systeméw transportu:

e kolejowy - zadaniem jest zintegrowanie transportu miejskiego z kolejowym, tak by doprowadzi¢ do
elastycznego, efektywnego systemu komunikacji regionalnej,

e rowerowy - istotny jest rozwdj bezpiecznej i zapewniajgcej wygodne poruszanie sie infrastruktury
w postaci drog rowerowych, stref uspokojonego ruchu i parkingdw rowerowych. Istotna jest rowniez
koordynacja z komunikacjg publiczng w postaci mozliwosci przewozu rowerdéw w pojazdach transportu
publicznego,

e pieszy - poprawa warunkéw ruchu pieszego jest czesto najwazniejszym krokiem w programach
rewitalizacji centralnych, historycznych czesci miast. Dzieki zwiekszeniu liczby pieszych obszary te
odzyskujg funkcje turystyczne, rekreacyjne i handlowe

Unia Europejska udziela wsparcia dziataniom na rzecz zréwnowazonego rozwoju transportu, zarbwno poprzez
wspotfinansowanie inwestycji transportowych, jak i poprzez merytoryczne inicjowanie i patronowanie réznym
akcjom informacyjnym. Wskazuje takze przestanki, istotne dla rozwoju systemu transportowego: ,najlepszg
praktyke", ,,innowacyjnosc" i ,,zrdwnowazony rozwéj":

e ,najlepsza praktyka" sprowadza sie do wykorzystania najlepszych doswiadczen w dziedzinach
planowania przestrzennego i zarzgdzania transportem oraz wspierania komunikacji publicznej.
Dziedziny te winny by¢ ze sobg powigzane i uwzgledniaé cele bezpieczenstwa ruchu drogowego
i jakosci Srodowiska,

e innowacyjnos¢" przejawia sie we wdrazaniu nowoczesnych rozwigzan w zakresie planowania
przestrzennego i zarzadzania transportem. Innowacje powinny by¢ podstawg decyzji dotyczgcych
planowania przestrzennego (lokalizacji miejsc pracy, osiedli mieszkaniowych, innych czynnikéw
generujacych ruch) oraz zarzadzania transportem. Na zachowania komunikacyjne rownie wazny wptyw
ma uspokojenie ruchu czy priorytet dla autobuséw, jak i inwestycje w postaci nowych osiedli
mieszkaniowych czy centréw handlowych. Do polityki innowacyjnej nalezy takie rozwdj branzy
telekomunikacyjnej, dajacej szanse odcigzenia sieci komunikacyjnej: praca czy handel przez Internet
mogg stanowi¢ czynnik zmniejszajgcy potrzebe dokonywania podrézy,

e ,zrownowazony rozwoj" wdrazany konsekwentnie przyczynia sie do uzyskania takiego podziatu zadan
przewozowych, w ktérym gtéwna role odgrywa transport przyjazny srodowisku.

Tak wiec system transportowy, realizujgc zréwnowazony rozwdj spoteczno-gospodarczy, wymusza koordynacje
(a nawet podporzadkowanie) wszelkich dziatan politycznych, gospodarczych i spotecznych z wymogami ochrony
Srodowiska i w tym aspekcie opiera sie na nastepujgcych zasadach:

e polityka przestrzenna - zagospodarowanie terenu ukierunkowane na ograniczanie zapotrzebowania na
transport (wielofunkcyjnosé osiedli miejskich),

e polityka gospodarcza - rozwoj poszczegdlnych gatezi gospodarki ukierunkowany na zmniejszanie ich
transportochtonnosci (rozwdj kolejowego przewozu towardw, wprowadzanie tranzytu kolejowego
ograniczajgcego tranzytowy transport samochodowy),

e polityka spoteczna - kreowanie nowych zachowan komunikacyjnych (zachecanie do korzystania
z komunikacji publicznej przy jednoczesnym racjonalizowaniu transportu prywatnego).

Waznym elementem sprawnie funkcjonujgcego transportu miejskiego jest rozwinieta, reprezentujgca
odpowiedni poziom techniczny i jakosciowy infrastruktura. Jej elementy opisane sg szczegétowo w nastepnych
rozdziatach.
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Podsumowujgc, zrownowazony rozwdj moze zostac osiggniety poprzez realizacje wyzej wymienionych zadan,
dzieki czemu uzyskuje sie coraz wyzszy poziom ustug transportu miejskiego. Wychodzac od tej naczelnej zasady
w dalszej czesci opracowania zostang okreslone najwazniejsze zasady i standardy ustug przewozowych.

6.2. Uprzywilejowanie ruchu komunikacji publicznej.

Jednym z elementéw wptywajgcych na poprawe konkurencyjnosci transportu publicznego jest nadanie jej
uprzywilejowania. By zmniejszy¢ dystans pomiedzy zaletami korzystania z wtasnych pojazdéw a korzystaniem
z ustug komunikacji zbiorowej nalezy dba¢ o priorytety w ruchu dla transportu publicznego. Nadanie
w Ostrowcu Swietokrzyskim uprzywilejowania komunikacji miejskiej powinno przede wszystkim zostaé
wprowadzone w gtéwnych korytarzach komunikacyjnych, a w nastepnej kolejnosci w miejscach, gdzie
komunikacja zbiorowa ma trudnosci z normalnym funkcjonowaniem:

e na catych ciggach komunikacyjnych,
e na newralgicznych skrzyzowaniach,

e w miejscach z trudnym przejazdem - skrzyzowania i odcinki miedzyweztowe.

Gtéwne korytarze komunikacyjne to odcinki ulic lub drég o najwiekszym znaczeniu dla komunikacji publicznej,
na ktérych powinno obowigzywaé uprzywilejowanie autobuséw komunikacji publiczne;j.

W ramach usprawniania ruchu komunikacji publicznej niezbedne jest:

e na gtéwnych korytarzach komunikacyjnych - stosowanie priorytetow dla komunikacji publicznej,
zapewniajace bezposredni dostep do centrum miasta i innych miejsc waznych z punktu widzenia
uzytkownikéw komunikacji publicznej,

e na podstawowych korytarzach komunikacyjnych, ktérymi biegng linie autobusowe o mniejszej
czestotliwosci kursowania lub linie dowozgce pasazerdéw do linii kursujgcych gtownymi korytarzami
komunikacyjnymi - wprowadzenie usprawniern dla komunikacji miejskiej (np. eliminacja progow
zwalniajacych, pierwszenstwo dla ulic zgodnie z przebiegiem linii autobusowych itp.).

Zgodnie z informacjami zawartymi w poprzednich rozdziatach gtéwne korytarze komunikacyjne w Ostrowcu
Swietokrzyskim tworzg nastepujace ulice:

e Aleja 3 Maja - Okdlna - Starokunowska —Henryka Sienkiewicza,

e Aleja 3 Maja - Okdlna - Denkowska - Mieczystawa Radwana, Battowska,

e Aleja 3 Maja - Sandomierska,

e Aleja 3 Maja - Rondo im. Republiki Ostrowieckiej, ul. Romualda Traugutta,
e  Warynskiego —Al. Jana Pawta Il .

W zwigzku z tym nalezatoby zweryfikowaé i przeanalizowa¢ mozliwos¢ wprowadzenia priorytetéw dla
komunikacji publicznej na wskazanych wyzej ulicach, zwtaszcza na odcinkach zlokalizowanych w centrum
miasta lub stanowigcych potgczenie ze Srédmiesciem, gdzie wystepuje wzmozone natezenie ruchu.

Uzupetnienie gtéwnego uktadu komunikacyjnego w Gminie stanowig przede wszystkim takie ulice, jak: ltzecka,
Jana Kilinskiego, Zabia, Onufrego Zagtoby, Jézefa Reriskiego czy Siennieriska, na ktdrych nalezy zastosowaé
usprawnienia dla komunikacji miejskiej.

Uprzywilejowanie ruchu komunikacji publicznej moze polega¢ w szczegdlnosci na:
e wydzieleniu pasow ruchu tylko dla autobuséw,
e sterowaniu sygnalizacjg Swietlng przez nadjezdzajgce autobusy w celu wigczenia zielonego swiatta,
e pierwszenstwu autobusow witgczajgcych sie do ruchu z przystankow.
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Najlepsze efekty w uprzywilejowaniu komunikacji publicznej przynosi wydzielanie paséw ruchu tylko dla
autobuséw. Sposéb ten pozwala na uniezaleznienie ruchu autobuséw od ruchu pozostatych pojazdéw. Dzieki
temu zwieksza sie predkos¢ komunikacyjna a zmniejsza sie czas przejazdu, co powoduje poprawe punktualnosci
i regularnosci. Pasy przeznaczone tylko do ruchu pojazdéw komunikacji publicznej wprowadza sie najczesciej na
trasach prowadzacych do centrum miasta. Zakaz ruchu pozostatych pojazdéw obowigzuje zazwyczaj
w okreslonych porach dniach np. w godzinach szczytu komunikacyjnego.

Innym rozwigzaniem jest zastosowanie paséw autobusowych o matej dtugosci - stosowane w newralgicznych
miejscach sieci, takich jak:

e dojazdy do skrzyzowan,
e obszary przystankow,
e miejsca przeplatania tras komunikacji zbiorowej.

Szczegdlny rodzaj pasa autobusowego jest zwigzany z wyjazdem z zatoki. Mozliwe jest takie oznakowanie
poziome, aby w zatoce rozpoczynat sie nowy pas ruchu, a zanikat pas ruchu ogdlnego dochodzacy do zatoki.
Czytelniejsze sg wtedy zasady pierwszenstwa ruchu na poszczegdlnych pasach. Bardzo dobrym rozwigzaniem,
szczegblnie w miejscach niebezpiecznych, wymagajgcych uspokojenia ruchu, jest zastosowanie bezpiecznych
przystankéw w formie tzw. anty-zatoki lub przystanku bez zatoki, z azylem dla pieszych pomiedzy pasami
ruchu. Szczegétowe informacje na temat tych form przystankéw znajdujg sie w rozdziale dotyczagcym okreslenia
pozgdanego standardu ustug przewozowych dotyczacych infrastruktury przystankowe;.

Innym rozwigzaniem ufatwiajagcym sprawny dojazd do przystanku jest wykorzystanie na skrzyzowaniach pasa
do prawoskretu przez autobus jadacy prosto. W ten sposéb moze on bez zbednych strat czasowych pokonaé
skrzyzowanie, by dojecha¢ do przystanku. W takim przypadku przystanek powinien funkcjonowac, jako zatoka
otwarta.

W miescie bardzo istotnym elementem dla sprawnej obstugi transportu publicznego jest sterowanie
sygnalizacjg z priorytetem dla autobuséw. Takie sterowanie moze by¢ wdrozone na standardowych,
istniejacych skrzyzowaniach:

e  bez wydzielania paséw autobusowych,
e 7z czesciowym wydzieleniem pasa (np. na pasie dla prawoskretow z wjazdem w otwartg zatoke).

Generalng zasada nie jest tu maksymalizacja przepustowosci, a wrecz przeciwnie w uzasadnionych przypadkach
przepustowos¢ moze by¢ ograniczana. Pierwszenstwo autobusdéw wigczajgcych sie do ruchu moze by¢
zagwarantowane poprzez sygnalizacje, ktéra po zidentyfikowaniu autobusu wstrzyma ruch, by mdgt sie on
swobodnie do niego wtgczyc.

Najwyzszy stopien priorytetu oznacza brak niepotrzebnych zatrzyman autobusow - poza przystankami. Autobus
wykryty przez detektor powinien otrzymadé sygnat zielony, a wszystkie kolizyjne relacje - sygnat czerwony. Nie
zawsze jednak takie rozwigzania s3 mozliwe. Czasami moze zaistnie¢ wzajemny konflikt pomiedzy kolizyjnymi
relacjami autobusowymi. W takich przypadkach priorytety dla autobuséw nalezy wkomponowa¢ w zasady
sterowania dla catego skrzyzowania - oparte na cyklicznej sekwencji faz lub na acyklicznym sterowaniu
grupami. Osigga sie wtedy kompromis pomiedzy optymalizacja ruchu ogdlnego i skoordynowanym
sterowaniem obszarowym, a uprzywilejowaniem komunikacji zbiorowej. Uzyskany priorytet jest wtedy
nizszego rzedu, co oznacza¢ moze wystepowanie strat czasowych. Stgd rozwigzania tego typu nie powinny by¢
stosowane w obszarach centralnych, a jedynie poza nimi - na trasach korytarzy autobusowych wysokiej jakosci
i jedynie w uzasadnionych przypadkach.
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Konflikt pomiedzy relacjami autobusowymi zgtaszajgcymi sie w tym samym czasie, a nie moggacymi otrzymac
jednoczesnie sygnatu zielonego mozna rozwigzywac przy zaawansowanych metodach dyspozytorskich.
Sterownik sygnalizacji, lub centrum sterowania, musi otrzymac¢ informacje o konkretnym autobusie pod katem
znaczenia i aktualnego stanu kursu. Jako pierwszy powinien otrzymaé sygnat zielony autobus o wiekszym
opdznieniu w stosunku do rozktadu jazdy, linii o wiekszym znaczeniu w sieci lub o wiekszej liczbie pasazerdw,
w zaleznosci od ustalonych zasad przydzielania priorytetu.

Sterowanie za pomoca sygnalizacji moze miec takze zastosowanie poza skrzyzowaniami dla wspomozenia
zmiany pasa ruchu przez autobus, takze przy wyjezdzie z zatok.

Efektywne wdrozenie systemu sterowania sygnalizacja z priorytetem dla autobuséw w Ostrowcu
Swietokrzyskim powinno by¢ poprzedzone szczegétows analiza ruchu wraz z techniczng analiza wykonalnosci.

Efektem wprowadzenia rozwigzan stuzgcych uprzywilejowaniu komunikacji publicznej w ruchu, oprécz
zmniejszenia kosztow eksploatacyjnych, jest poprawa jakosci funkcjonowania komunikacji publicznej
(zwiekszenie jej konkurencyjnosci). Zwieksza sie bowiem predkos¢ komunikacyjna i zmniejsza czas przejazdu.
W dtuzszej perspektywie prowadzi to do zmiany zachowan komunikacyjnych mieszkancow.

6.3. Integracja transportu publicznego miejskiego i regionalnego.

W kazdym miescie, posiadajgcym komunikacje pasazerska, krzyzujg sie, co najmniej dwa rodzaje transportu.
Jest to transport miejski i lokalny. Pierwszy obstuguje podréze wewnatrzmiejskie, drugi podréze do miasta.
Transport zbiorowy w systemie zintegrowanym, to nie tylko linie obstugiwane przez Miejskie Przedsiebiorstwo
Komunikacji Sp. z 0.0. w Ostrowcu Swietokrzyskim, lecz takze linie obstugiwane przez PKS w Ostrowcu
Swietokrzyskim S. A. i prywatnych przewoznikéw oraz linie kolejowe.

Zwiekszenie atrakcyjnosci transportu publicznego miejskiego i regionalnego mozna uzyska¢ poprzez integracje
systemu transportu publicznego drogowego i kolejowego na nastepujacych poziomach:

e dostepnosci w czasie i przestrzeni do punktow weztowych;

e systemow informatycznych, zarzgdzania przewozami, zarzgdzania ruchem;
e  koordynacji linii oraz rozktaddw jazdy;

e wspdlnego systemu taryfowego i biletowego.

Jednym ze sposobdw integracji wszystkich rodzajow transportu zbiorowego jest skoordynowanie dziatan
w zakresie transportu na danym obszarze za pomocg plandw transportowych, opracowywanych przez jednostki
administracyjne réznego szczebla. Dzieki nim powinien powstaé spojny system transportowy na obszarze
catego kraju, poniewaz ich zapisy muszg by¢ ze sobg zgodne. W planach wyzszego rzedu zostajg okreslone
ogdlne wytyczne dla organizatoréow transportu publicznego nizszego szczebla. W przypadku Ostrowca
Swietokrzyskiego - w momencie uchwalania Planu Transportowego dla miasta — obowigzuje Plan
zrownowazonego rozwoju publiczcnego transportu zbiorowego w zakresie sieci komunikacyjnej
w miedzywojewddzkich i miedzynarodowych przewozach pasazerskich w transporcie kolejowym (Dz. U. 2012
nr0, poz. 1151), opracowany przez Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej dnia
9 pazdziernika 2012 roku. Nie zostat natomiast opracowany plan transportowy ani dla wojewddztwa
Swietokrzyskiego ani dla powiatu ostrowieckiego. Zwtaszcza drugi z nich jest istotny z punktu widzenia
integracji transportu regionalnego z miejskim.

Prezydent Miasta Ostrowca Swietokrzyskiego, jako organizator transportu w miescie nie ma wptywu na
realizacje potgczen regionalnych i ponadregionalnych, jednak wiedza na temat oferty organizatorow wyzszego
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szczebla pozwoli odpowiednio uksztattowaé polityke transportowg w Ostrowcu Swietokrzyskim,
z uwzglednieniem integracji réznych elementéw systemu transportowego. Tym bardziej, ze stacja kolejowa
w Ostrowcu Swietokrzyskim zostata wymieniona w Krajowym Planie Transportowym jako potencjalny punkt
postojéw handlowych, na ktérym wystepuje powigzanie z innymi sSrodkami publicznego transportu zbiorowego
i ktéry moze petni¢ funkcje zintegrowanego wezta przesiadkowego. Zadaniem organizatora publicznego
transportu zbiorowego w miescie bedzie umozliwienie pasazerom dostepu do tego punktu z wykorzystaniem
srodkéw komunikacji miejskiej, zapewniajgc mozliwos¢ przybycia na dworzec w godzinach utatwiajgcych
im skorzystanie z pofaczen kolejowych okreslonych przez ministra lub marszatka wojewddztwa
Swietokrzyskiego. Oprécz zagwarantowania dostepnosci oraz skoordynowania rozktadéw jazdy Prezydent
Miasta Ostrowca Swietokrzyskiego nie ma wptywu na jako$¢ oferty i infrastruktury kolejowe;j.

Krajowy Plan Transportowy okresla dalej, ze pofaczenia autobusowe powinny stanowi¢ uzupetninie sieci
potaczen kolejowych. Na liniach autobusowych, przebiegajgcych po trasach réwnolegtych do przebiegu linii
kolejowych, potgczenia o charakterze uzytecznosci publicznej wykonywane bedg w godzinach uzupetniajgcych
oferte kolejowg, w sposdb nie zagrazajgcy funkcjonowaniu potgczen kolejowych i nie wptywajgcy ujemnie na
ich rentownos¢.

Jednoczesnie w opracowaniu tym znajdujg sie ogdlne informacje i wskazéwki dotyczgce komunikacji
autobusowej. Zgodnie z tymi zapisami regularna krajowa komunikacja autobusowa (bez przedsiebiorstw
komunikacji miejskiej) jest prowadzona na okoto 20 tys. linii o dtugosci ponad 1 min km, a komunikacja
miedzynarodowa na 200 liniach o dtugosci ponad 360 tys. km. W potaczeniach na liniach krajowych wyraznie
dominuja przewozy o charakterze podmiejskim, ktére stanowig ponad 70% catosci realizowanych przewozéw
autobusowych w Polsce. Przewozy dalekobiezne majg zatem charakter wspierajgcy podstawowg sie¢ potgczen
miejskich i podmiejskich, ktére z kolei koncentrujg sie na funkcjach zaspokajajgcych biezace potrzeby
transportowe okreslonych spotecznosci. Zaletg takiego rynku jest jego elastycznos$é, rozumiana jako
umiejetnos¢ szybkiego dostosowywania sie do potrzeb pasazeréw. Wadg natomiast — niski stopien integracji
taryfowo-biletowej, co czesto zmusza pasazeréw do stosunkowo skomplikowanego i czasochtonnego
zapoznawania sie z wieloma ofertami poszczegdlnych przewoZznikdw. Niestabilna oferta ze strony
przewoznikow kolejowych, zaréwno w zakresie liczby, jak i czestotliwosci uruchamianych potgczen, bedaca
efektem nie tyle ograniczonych srodkéw finansowych, co trwajgcych i nie zakoriczonych prac modernizacyjnych
i remontowo-naprawczych, powoduje przejmowanie pasazerow przez znacznie bardziej elastyczny transport
samochodowy.

Wszystkie linie komunikacyjne wyznaczane przez poszczegdlnych organizatoréw tworzg na danym obszarze
system transportowy, dlatego powinny sie uzupetnia¢, dajgc pasazerowi mozliwos¢ swobodnego poruszania
sie. Komunikacja miejska stanowi najmniejszy element tego systemu i uzupetnienie ofert organizatoréw
wyzszego szczebla. Jednak na obszarze miasta powinny odbywac sie przewozy srodkami komunikacji miejskie;j.
Nalezy bowiem dgzy¢ do racjonalizacji przewozéw komercyjnych w taki sposdb, aby stanowity one uzupetnienie
przewozéw o charakterze uzytecznosci publicznej, zwtaszcza komunikacji miejskiej. Linie podmiejskie,
realizowane przez rejsowe autobusy przewoznikéw prywatnych, by sprawnie funkcjonowaty w komunikacji
pasazerskiej miasta, powinny spetnia¢ nastepujgce warunki:

e zaczynacikonczy¢ swdj bieg na jednym z dwéch dworcéw: kolejowym lub autobusowym,
e w miescie powinny zatrzymywac sie tylko na przystankach weztowych (mozliwos¢ przesiadek),

e powinny realizowac czytelng trase przebiegu od dworca do punktu docelowego.

Obowiazkiem organizatora transportu publicznego w Ostrowcu Swietokrzyskim jest integracja potaczen
komunikacji miejskiej z ofertg proponowang przez przewoznikéw kolejowych i autobusowych w przewozach
regionalnych oraz ponadregionalnych. Minimalny zakres tego obowigzku dotyczy pofaczen ujetych w planach
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transportowych wyzszego szczebla, stanowigcych sie¢ uzytecznosci publicznej. Zatem po uchwaleniu planu
transportowego wyzszego rzedu konieczne bedzie zweryfikowanie obowigzujgcych rozktadéw jazdy MPK
w zakresie integracji ze wskazanymi w nich liniami komunikacyjnymi.

Obecnie odjazdy i przyjazdy autobuséw MPK s3 w miare mozliwosci dostosowywane do potgczen autobuséw
dalekobieznych. Dodatkowo na wniosek mieszkancéw zintegrowano poranny kurs linii nr 3 do odjazdu pociggu
relacji Ostrowiec Swietokrzyski - Krakéw.

Integracja transportu zbiorowego miejskiego i lokalnego stwarza nowe mozliwosci dla miasta i samego
pasazera:

e wykorzystanie istniejgcych kurséw przewoznikdw prywatnych dla obstugi linii podmiejskich,
e oszczednosci polegajgce na braku utrzymywania podwadjnych linii,

e dostepnosc z osciennych gmin do centrum miasta, w ramach jednego biletu sieci linii miejskich.

Innym sposobem na integracje réznych srodkéw transportu, oprécz skoordynowania rozktadéw jazdy jest
wprowadzenie wspdlnego systemu taryfowo- biletowego. Jest to korzystne rozwigzanie zwtaszcza dla
mieszkaricdw powiatu ostrowieckiego, ktérzy w podrézach do miasta muszg korzysta¢ co najmniej z dwdch
srodkow transportu.

Inng forma integracji transportu regionalnego z indywidualnym jest budowa zintegrowanego wezta
przesiadkowego. Zgodnie z definicja z ustawy o publicznym transporcie zbiorowym jest to ,miejsce
umozliwiajagce dogodng zmiane S$rodka transportu wyposazone w niezbedng dla obstugi podréznych
infrastrukture, w szczegdlnosci: miejsca postojowe, przystanki komunikacyjne, punkty sprzedazy biletow,
systemy informacyjne umozliwiajgce zapoznanie sie zwtaszcza z rozktadem jazdy, linig komunikacyjna lub siecig
komunikacyjng”. Zazwyczaj najlepszym miejscem na lokalizacje takiego wezta przesiadkowego jest dworzec
kolejowy albo autobusowy.

W Ostrowcu Swietokrzyskim idealnym miejscem do stworzenia takiego Zintegrowanego Wezta Przesiadkowego
bytyby okolice Dworca Autobusowego, potozone w centrum miasta przy ul. Zabiej, lub inny Zintegrowany
Wezet Przesiadkowy w centrum miasta np. w okolicy Targowiska Miejskiego (rejon ul. Mieczystawa Radwana
i ul. Adama Wardynskiego), ale wymagatoby to znacznych naktadéw inwestycyjnych. Obok niego zlokalizowana
jest stacja kolejowa i nieczynny budynek Dworca Kolejowego przy ul. Kolejowej 10. Wstascicielem
wspomnianego obiektu jest Skarb Panstwa a zarzadcg PKP S.A. Jednak zaden z tych podmiotéw, jak réwniez
wadze samorzadowe, nie majag w planach modernizacji budynku. Nalezatby jednak rozwazy¢ mozliwosé
wykorzystania istniejgcej infrastruktury w celu stworzenia optymalnego rozwigzania, ktére mogtoby petnic¢
funkcje wspomnianego wezta, bez potrzeby dokonywania inwestycji oraz ponoszenia duzych nakfadéw
finansowych.

W pierwszej kolejnosci nalezatoby zaczg¢ od wprowadzenia wspdlnego systemu informacyjnego dla wszystkich
przewoznikéw oraz wspdlnego punktu sprzedazy biletéw. Informacja w szczegdélnosci powinna dotyczy¢
rozktadow jazdy réznych przewoznikow, ale moze polegac réwniez na wprowadzeniu map miasta z zaznaczong
siecig komunikacyjng oraz ze wskazanymi miejscami dogodnych przesiadek. Takie rozwigzanie decyduje
o dostepnosci komunikacji publicznej mieszkaricéw i pozytywnie wptywa na jej wizerunek (szerzej w rozdziale
7.4). System Informac;ji Pasazerskiej zostat opisany szerzej w oddzielnym rozdziale.

Kolejnym etapem tworzenia zintegrowanego wezta przesiadkowego w tym miejscu mogtoby by¢ udostepnienie
wiekszej liczby miejsc postojowych dla samochoddw osobowych w oparciu o zasade ,,Parkuj i Jedz”.

Strona 58



Plan Zréwnowazonego Rozwoju Publicznego Transportu Zbiorowego dla Ostrowca Swietokrzyskiego

6.4. Integracja transportu publicznego z indywidualnym.

Zrdznicowanie rodzajow przewozéw i odlegtosci wymaga koordynacji poszczegdlnych podsystemdw oraz gatezi
transportowych w miescie. Koordynacja poszczegdlnych podsystemow i gatezi transportowych w przewozach
pasazerskich to usprawnienie catego cyklu podrézy w miescie w zakresie:

e wspodtdziatania wszystkich elementéw sktadowych realizacji potrzeb przewozowych w ramach
pasazerskiego systemu transportu;

e integracji zinnymi podsystemami i gateziami transportu, co pozwala na spetnienie oczekiwan pasazera,
co do punktualnego i szybkiego dotarcia do celu podrozy.

Celem integracji transportu publicznego z indywidualnym jest ksztattowanie pozgdanego podziatu zadan
przewozowych. Zgodnie z tendencjami zrownowazonego rozwoju obowigzujgcymi w Unii Europejskiej podziat
zadan przewozowych w transporcie powinien ksztattowaé sie w proporcji 75 % transport publiczny - 25 %
transport indywidualny. Jednak biorgc pod uwage rzeczywistg sytuacje ruchu w miescie - powszechne dazenie
do posiadania samochodow prywatnych, jako minimalne proporcje przyjmuje sie podziat 50 % - 50 %.

Zwiekszanie atrakcyjnosci transportu publicznego, z jednoczesnym zmniejszaniem poziomu korzystania
z komunikacji indywidualnej, mozna uzyska¢ poprzez usprawnienie komunikacji zbiorowej pod wzgledem
dostepnosci, niezawodnosci, podniesienia poziomu bezpieczernstwa, komfortu i elastycznosci. Oprocz
usprawnienia komunikacji zbiorowej nalezy zintegrowaé transport publiczny z transportem indywidualnym
takze poprzez tworzenie wspdlnych rozwigzan:

e terminali intermodalnych (przesiadkowych, weztowych);
e parkingdéw ,ParkujiJedz” (P&R);
e systemu informacji i zarzagdzania ruchem;

e systemu sciezek rowerowych.

Obydwa rodzaje transportu powinny sie wspomagac, a nie wchodzi¢ z sobg w konflikt. Transport publiczny
przede wszystkim powinien dominowa¢ w przewozach miejskich, w relacjach dom - praca i dom - szkota oraz
w innych podrézach do centrum miasta.

Waznym elementem polityki transportowej miasta jest polityka parkingowa. W ostatnich latach wzrasta
znaczenie tej formy zarzadzania transportem. Zwigzane jest to ze zwiekszajacy sie liczbg samochoddéw
osobowych oraz ze wzmozonym ruchem, a co za tym idzie z deficytem miejsc postojowych i z zattoczeniem ulic
w miescie. Odpowiedzig na te problemy powinna by¢ odpowiednio uksztattowana polityka parkingowa. Do jej
zadan nalezy okreslenie i zaspokojenie potrzeb parkingowych mieszkancéw m.in. poprzez budowe nowych
miejsc postojowych. Nalezy pamietac, ze wzrastajgca liczba miejsc parkingowych zacheca do korzystania z tego
Srodka transportu przez mieszkancéw. Inwestycje takie sg niezbedne, jednak wazna jest odpowiednia
lokalizacja miejsc parkingowych, w takim miejscu ktdre zacheci do korzystania z komunikacji miejskiej. Miejsca
parkingowe powinny by¢ budowane na obrzezach miasta i w punktach pozwalajgcych na dogodne przesiadki.
Wtasnie za pomocg tego narzedzia mozna wptyna¢ na integracje transportu indywidualnego z komunikacjg
miejskg oraz zacheci¢ do korzystania ze srodkdéw publicznego transportu zbiorowego.

Z punktu widzenia transportu publicznego istotne znaczenie majg dziatania, ktére pozwolg na ksztattowanie
zachowan komunikacyjnych mieszkancéw. Stuzy temu m.in. wprowadzanie pfatnych stref parkowania.
Wptywajg one na wzrost konkurencyjnosci komunikacji publicznej w stosunku do transportu indywidualnego.

Zgodnie z trescig art. 13 b ust. 2 ustawy z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych (Dz. U. 2013.260) strefy
pfatnego parkowania ustala sie na obszarach charakteryzujacych sie znacznym deficytem miejsc postojowych,
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jezeli uzasadniajg to potrzeby organizacji ruchu, w celu zwiekszenia rotacji parkujgcych pojazdow
samochodowych lub realizacji lokalnej polityki transportowej, w szczegdlnosci w celu ograniczenia dostepnosci
tego obszaru dla pojazdéw samochodowych lub wprowadzenia preferencji dla komunikacji zbiorowej.

Strefa Ptatnego Parkowania (SPP) w Ostrowcu Swietokrzyskim zostata wprowadzona na podstawie uchwaty
Nr XXXV1/424/2005 Rady Miasta Ostrowca Swietokrzyskiego z dnia 13 czerwca 2005 roku. W Zatgczniku nr 1 do
uchwaty zostaty okreslone ulice oraz parkingi objete Strefg Ptatnego Parkowania. Jednak juz dnia 15 listopada
2005 r. Rada Miasta Ostrowca Swietokrzyskiego podjeta Uchwate Nr XLIV/487/2005, na mocy ktérej uchylona
zostata poprzednia uchwata. W zwigzku z tym w Ostrowcu Swietokrzyskim nie ma obecnie Strefy Ptatnego
Parkowania.

Nalezy podkresli¢, ze strefa ptatnego parkowania stanowi element polityki parkingowej, w ramach ktérej
miasto powinno zaspokoi¢ potrzeby parkingowe swoich mieszkancéw i zacheci¢ do korzystania z komunikacji
publicznej. Dzieki niej transport publiczny staje sie atrakcyjny cenowo. Dodatkowo wptywa na uspokojenie
ruchu w centrum miasta. Dzieki promowaniu komunikacji zbiorowej moze wptywaé jednoczesnie na
zmniejszenie natezenia ruchu a przez to ograniczenie hatasu i emisji spalin.

Aby osiggnac taki efekt optaty parkingowe powinny by¢ na tyle wysokie, aby koszty podrézowania
samochodem osobowym przewyzszaty cene biletu dla podrdzujgcych komunikacjg publiczng. Znaczenie ma
rowniez lokalizacja parkingdw, ktéra gwarantowataby powigzanie z komunikacjg publiczng. Wazne jest
uwzglednienie bliskiego potozenia przystanku autobusowego tak, aby umozliwi¢ szybkg przesiadke do $rodka
transportu publicznego.

Chociaz ponowne wprowadzenie strefy ptatnego parkowania nie nalezy do popularnych decyzji, moze jednak
przynies¢ wymierne efekty. Z doswiadczenia innych miast wynika, ze nawet po wprowadzeniu ptatnego
parkowania poziom zajetosSci miejsc nie maleje a s$rodki finansowe uzyskane w ten sposdb mogg byc
przeznaczone na finansowanie innych inwestycji. Oczywiscie nalezy wzig¢ pod uwage interesy wszystkich
podmiotow, na ktére moze mie¢ wptyw wspomniane rozwigzanie.

Wartg rozwazenia jest propozycja wprowadzenia darmowej komunikacji miejskiej dla oséb parkujacych
w Strefie Ptatnego Parkowania, jesli zostanie ona ponownie wprowadzona. W takim przypadku integracja
transportu publicznego i indywidualnego powinna opierac sie takze na systemie ,Parkuj i JedZ” (P&R) - czyli na
systemie, gdzie pasazer podjezdza swoim samochodem do danego miejsca na obrzezu miasta lub do miejsca
w poblizu centrum i dalsza podréz odbywa $rodkami komunikacji publicznej. Ostrowiec Swietokrzyski jest zbyt
matym miastem, by system ten funkcjonowat z korzyscig dla jego mieszkancéw, jednak mogtby on by¢
atrakcyjny dla przyjezdnych oraz dla turystéw, szczegdlnie turystow jednodniowych. Podrdéze miejskie
odbywatyby sie na przyktad na podstawie karty parkingowej, ktéra upowazniataby do przejazdéw autobusami.
Jest to Scisle powigzane z wprowadzeniem miejskiego biletu elektronicznego, ktéry mégtby stuzy¢ takze, jako
karta parkingowa. Dobrym miejscem lokalizacji tego typu inwestycji sg okolice Dworca Kolejowego
i Autobusowego albo inne wazne wezty przesiadkowe na obrzezach miasta.

W celu wprowadzenia wspomnianego sytemu mozna wykorzysta¢ istniejgcg juz infrastrukture parkingowa.
Nalezatoby rozwazy¢ mozliwos¢ wyznaczenia miejsc postojowych, ktore mogtyby zosta¢ wtgczone do systemu
»Parkuj i Jedz”. Wskazane parkingi mogtyby by¢ udostepnione bezptatnie tylko osobom posiadajgcym bilety
okresowe na komunikacje miejska.

Realizacja w Ostrowcu Swietokrzyskim opisanych postulatéw przyczyni sie do zachecenia mieszkaicéw do
korzystania z transportu publicznego. Decyzje w sprawie ponownego wprowadzenia Strefy Ptatnego
Parkowania czy systemu ,Parkuj i JedZ” oraz mozliwosci ich integracji w celu poprawy konkurencyjnosci
komunikacji publicznej, nalezy poprzedzi¢ szczegétowq analizg.
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7. Okreslenie pozadanego standardu ustug przewozowych.
7.1. Standard ustug przewozowych- informacje podstawowe.

Pozgdany standard ustug przewozowych w przewozach o charakterze uzytecznosci publicznej powinien
w optymalnym stopniu uwzglednia¢ oczekiwania uzytkownikdéw i organizatora transportu publicznego, biorac
pod uwage zaréwno aktualny stan s$wiadczenia tych ustug, jak i mozliwosci inwestycyjne, wynikajgce
z wysokosci  Srodkéw dostepnych na finansowanie rozwoju systemu transportu publicznego i czasu
przewidzianego na osiggniecie zatozonego standardu.

Wsréd mozliwych kryteriow okreslenia standardu ustug przewozowych w przewozach o charakterze
uzytecznosci publicznej mozna wymieni¢ m.in.:

e stopien pokrycia ustugami przewozowymi obszaru objetego planem transportowym,

e dostepnos¢ srodkami transportu publicznego do waznych obiektow uzytecznosci publicznej i innych
obiektéw waznych z punktu widzenia uzytkownika lub organizatora transportu publicznego,

e dostepnos¢ do sieci transportu publicznego poprzez rozmieszczenie przystankéw w odlegtosci
nieprzekraczajgcej maksymalnej odlegtosci dojscia do przystanku przyjetej w danej strefie obszaru
objetego planem transportowym,

e maksymalny czas przejazdu trasami okreslonymi dla wytyczonych linii komunikacyjnych,
e standard napetnienia pojazdéw wykonujgcych ustugi przewozowe w transporcie publicznym,

e optymalna czestotliwo$¢ kursowania srodkdw transportu publicznego dla danej linii komunikacyjnej
oraz punktualnosc¢ i regularnosc okreslona w rozktadzie jazdy,

e dostepnosc sieci transportu publicznego dla oséb niepetnosprawnych i osdb starszych,

e mozliwos¢ zapewnienia optymalnych rozwigzan ekologicznych dla danego systemu transportu
publicznego,

e komfort jazdy pasazerdw,
e czystos¢ pojazdow i przystankow,

e 0golny poziom zadowolenia uzytkownikéw transportu publicznego.

Nalezy podkresli¢ znaczenie ostatniego z ww. kryteriow. Dla oceny catego systemu transportu publicznego jest
bardzo wazne, by przyjety standard ustug przewozowych w przewozach o charakterze uzytecznosci publicznej,
skutkowat rozwigzaniami, w wyniku ktérych caty system zostanie uznany przez uzytkownikéw za system
transportu publicznego przyjazny dla pasazerow.

Wsrdod elementdw systemu transportu publicznego przyjaznego dla pasazerow mozna wymienié m.in.:

e odpowiednia liczbe nowoczesnych, wygodnych autobuséw niskopodtogowych,
e punktualnos$¢ zgodnga z rozktadem jazdy,

e sie¢ linii umozliwiajaca w najwiekszym stopniu obstuge obszaru objetego planem transportowym
i wygodne dotarcie do najwazniejszych, z punktu widzenia uzytkownikdéw, obiektow,

e wygodne punkty przesiadkowe w ramach sieci komunikacyjnej oraz zintegrowane wezty przesiadkowe
intermodalne (miedzy réznymi srodkami transportu),

e koordynacje rozktaddw jazdy linii na wspdlnych fragmentach tras oraz w punktach przesiadkowych,
e przystanki z podwyzszonym peronem do wysokosci podtogi w autobusie,
e rozwigzania techniczne umozliwiajace bezpieczne korzystanie z przystankow,

e  przystanki przesiadkowe wyposazone w automaty biletowe,
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e czytelng i wyczerpujacy informacje pasazerska na przystanku (rozktad jazdy, schemat linii, informacja
0 przyjezdzie najblizszego autobusu) i w pojezdzie (informacja o najblizszym przystanku, informacja
o mozliwosciach przesiadki itp.),

e bilety okresowe na fragmenty sieci jak i obejmujgce catg sie¢, bez wzgledu na rodzaj srodka transportu,
jakim wykonywane sg ustugi przewozowe w przewozach o charakterze uzytecznosci publicznej na
danym obszarze objetym planem transportowym,

e wygodng sie¢ parkingdw umozliwiajgca funkcjonowanie pasazeréw w systemie ,Parkuj i Jedz” (P&R),

e dostepna dla jak najwiekszej liczby oséb sie¢ punktow obstugi pasazerdw.

Dostosowany do powyzszych zasad i standarddw, system transportu publicznego zapewnia sprawng obstuge
pasazerow, uzyskujgc w ich oczach pozytywne oceny, umozliwiajgc sprawne i punktualne poruszanie sie po
catym obszarze objetym planem transportowym.

7.2. Standardy jakosciowe taboru.

Duzy wptyw na wysoki poziom standardu $wiadczonych ustug oraz postrzeganie transportu publicznego ma
jakos¢ taboru. Ogdlnie rzecz ujmujac, tabor do obstugi komunikacji publicznej powinien charakteryzowac sie
nastepujgcymi cechami:

e tabor przyjazny dla ludzi, w tym niepetnosprawnych — pojazd z niskg podtoga, co najmniej w | i Il
drzwiach (autobusy niskopodtogowe / nisko wejsciowe),

e tabor ekologiczny - zasilany paliwami ekologicznymi, lub o napedzie alternatywnym,

e tabor odpowiednio dostosowany do natezenia ruchu pasazeréw na danej linii - autobusy o pojemnosci
nie przekraczajacej 80 miejsc,

e tabor o odpowiednim komforcie dla pasazera - udziat miejsc siedzgcych, miejsca dla woézkéw
dzieciecych, inwalidzkich i rowerdw, dobra wentylacja, klimatyzacja przestrzeni pasazerskiej,
wyposazenie w wewnetrzng informacje pasazerskg, automaty biletowe,

e nowy tabor do obstugi linii na brygadach catodziennych, z dopuszczeniem ze wzgledéw ekonomicznych
do obstugi brygad dwurazowych (szczytowych) odpowiedniej klasy taboru uzywanego.

Powinno dazy¢ sie do uzyskania sredniego wieku taboru maksymalnie 6 lat i do eksploatacji autobuséw do 16
lat lub do maksymalnego przebiegu 1.200.000 km. Tabor do obstugi komunikacji miejskiej powinien opierac sie
na autobusach solo niskopodtogowych / niskowejSciowych w ukfadzie drzwi 2-2-0/1-2-0 o pojemnosci
nieprzekraczajacej 80 miejsc.

Bardzo istotnym elementem, bez ktérego nie mozna wprowadza¢ nowoczesnego taboru, jest odpowiednie
zaplecze do jego obstugi. Zaplecze takie, to przede wszystkim:

e miejsce postoju taboru - odpowiednie stanowiska, funkcjonalnie rozlokowane,

e stanowiska obstugi biezgcej,

e stanowiska napraw,

e stanowiska bezpiecznego tankowania pojazdow,

e odpowiedniej klasy myjnia,

e budynek administracyjno-socjalny z odpowiednim wyposazeniem,

e miejsce sktadowania materiatdw eksploatacyjnych i niebezpiecznych,

e odpowiedniej klasy miejsce sktadowania materiatéw poeksploatacyjnych i niebezpiecznych.

Miejskie Przedsiebiorstwo Komunikacji Sp. z 0.0. w Ostrowcu Swietokrzyskim na dzier 23.10.2013r. posiadato
46 autobuséw. Sredni wiek pojazdéw wynidst az 16 lat, co $wiadczy o przestarzatym i wyeksploatowanym
taborze. Autobusy w wieku do szesciu lat stanowig 2,2 % tgcznej liczby wszystkich pojazdéw, natomiast
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autobusy do 9 lat stanowig 8,7 %. Pozostate autobusy majg wiecej niz 12 lat. Strukture wiekowa taboru
autobusowego przedstawia ponizsze zestawienie.

Tabela 33. Struktura taboru autobusowego wedtug wieku i marek.

wiek autobusu
Marka i typ

0-3lat 4-6 lat 7-9lat 10-121lat | pow. 12 lat Razem
MAN NL 202 0 0 0 0 5 5
MAN A20 0 0 0 0 2 2
MAN 469 0 0 0 0 4 4
MAN A76 0 0 2 0 0 2
JELCZ 120M/2 0 0 0 0 5 5
JELCZ PR-110 0 0 0 0 10 10
JELCZ 120 M 0 0 0 0 12 12
SOLARIS Urbino 0 0 0 0 2 2
SOLBUSB 9,5 0 0 2 0 0 2
SOLBUS SN11 0 1 0 0 0 1
MERCEDES VITO 108d 0 0 0 0 1
RAZEM 0 1 4 (] 41 46
\l/Jvcli:lI(a:vv/qdjzesjt S:’Jpoygéiem 0% 2,2% 8,7% 0% 89,1% 100%

Rowniez udziat autobuséw niskopodtogowych w ogdlnej liczbie pojazdéw stanowi wynik niezadowalajacy. 16
autobusow to pojazdy niskopodtogowe, co stanowi 34,8% catego taboru. W zwigzku z tym nalezy dgzy¢ do jak
najszybszego zwiekszenia liczby autobuséw z niskg podtogg lub niskim wejsciem, przy jednoczesnym
eliminowaniu z ruchu najstarszych pojazdéw wysokopodtogowych.

Tabela 34. Szczeg6towy wykaz taboru autobusowego na dzien 23.10.2013 r.

Lp. Nr . Nr . Typ Pojazdu Niska Rok . Liczba miejsc
boczny rejestracyjny podtoga | Produkgcji

1| 110 |TOS17SV MAN NL 202 v 1999 |91 (w tym 37 siedzacych)
2 111 TOS 18 SV MAN NL 202 4 1998 93 ( w tym 37 siedzacych)
3 112 TOS 92XS MAN NL 202 4 1999 102 (w tym 37 siedzacych)
4 113 TOS 93XS MAN NL 202 4 1999 102 (w tym 37 siedzacych)
5 114 TOS 94XS MAN NL 202 4 1999 102 (w tym 37 siedzacych)
6 | 115 |TOS96XT MAN A20 v 1998 |88 (w tym 41 siedzacych)
7| 116 |TOS97XT MAN A20 v 1999 |86 (w tym 41 siedzacych)
8| 117 |TOS12095 MAN 469 v 1996 |62 (w tym 26 siedzacych)
9| 118 |TOS12096 MAN 469 v 1996 |62 (w tym 26 siedzacych)
10 120 TOS 12097 MAN 469 4 1997 62 ( w tym 26 siedzacych)
11 121 | TOS 12098 MAN 469 v 1997 62 ( w tym 26 siedzacych)
12 122 | TOS 18143 MAN A76 4 2004 58 (w tym 27 siedzgcych)
13 123 | TOS 18144 MAN A76 v 2004 58 (w tym 27 siedzgcych)
14 201 KIC462 A JELCZ 120Mm/2 1999 110 (w tym 33 siedzacych)
15 203 KIC464 A JELCZ 120M/2 1999 110 (w tym 33 siedzacych)
16 204 TOS 38 EH JELCZ 120Mm/2 1999 110 (w tym 33 siedzacych)
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Lp. Nr . Nr . Typ Pojazdu Niska Rok . Liczba miejsc
boczny rejestracyjny podtoga | Produkcji
17| 207 |KIC623S JELCZ 120M/2 2000 | 110 (w tym 33 siedzacych)
18| 208 |TOSAO046 JELCZ 120M/2 2000 | 110 (w tym 33 siedzacych)
19| 414 |TOSO07EM JELCZ PR-110 1990 | 110 (w tym 36 siedzacych)
20| 418 |TOS P926 JELCZ PR-110 1991 | 110 (w tym 36 siedzacych)
21| 419 |TOS S689 JELCZ PR-110 1991 | 110 (w tym 36 siedzacych)
22| 421 |TOS T203 JELCZ PR-110 1192 | 110 (w tym 36 siedzacych)
23 422 TOS 37 EJ JELCZ PR-110 1992 110 (w tym 36 siedzacych)
24| 423 |TOSG58AL JELCZ PR-110 1992 | 110 (w tym 36 siedzacych)
25| 424 |TOS S601 JELCZ PR-110 1992 | 110 (w tym 36 siedzacych)
26| 425 |TOSV485 JELCZ PR-110 1992 | 110 (w tym 36 siedzacych)
27| 426 |TOS R608 JELCZ PR-110 1992 | 110 (w tym 36 siedzacych)
28 428 TOS S 627 JELCZ PR-110 1996 110 (w tym 36 siedzacych)
29| 701 |TOS W 192 JELCZ 120 M 1992 | 110 (w tym 33 siedzacych)
30/ 704 |TOSV 801 JELCZ 120 M 1995 | 110 (w tym 33 siedzacych)
31| 705 |TOSV623 JELCZ 120 M 1995 | 110 (w tym 33 siedzacych)
32 706 TOSV 619 JELCZ 120M 1995 110 (w tym 33 siedzacych)
33 707 TOS S 945 JELCZ 120M 1998 110 (w tym 33 siedzacych)
34 708 TOS T 246 JELCZ 120M 1998 110 (w tym 33 siedzacych)
35 709 TOS S 862 JELCZ 120 M 1998 110 (w tym 33 siedzacych)
36| 710 |TOST?245 JELCZ 120 M 1998 | 110 (w tym 33 siedzacych)
37] 711 |TOSS982 JELCZ 120 M 1998 | 110 (w tym 33 siedzacych)
38| 712 |TOSU 224 JELCZ 120 M 1998 | 110 (w tym 33 siedzacych)
39 713 TOS 19SX JELCZ 120M 1994 110 (w tym 33 siedzacych)
40 714 TOS 20SX JELCZ 120M 1995 110 (w tym 33 siedzacych)
41 2001 | TOSF 681 SOLARIS Urbino 4 2000 105 (w tym 28 siedzacych)
42 2002 | TOS W 873 SOLARIS Urbino 4 2000 105 (w tym 28 siedzacych)
43| 1001 |TOS 17KS SOLBUSB 9,5 2005 | 85 (w tym 25 siedzacych)
44| 1002 |TOS 18KS SOLBUS B 9,5 2005 | 85 (w tym 25 siedzacych)
45 1003 | TOS 80YK SOLBUS SN11 v 2007 91 ( w tym 30 siedzacych)
46 29 TOS 66ER MERCEDES VITO 108d 1997 9 siedzacych

Zrédto: MPK sp. z 0.0. w Ostrowcu Swietokrzyskim

Zgodnie z powyzszym wykazem wiekszo$é¢ autobuséw, jakie posiada MPK Sp. z 0.0. w Ostrowcu Swietokrzyskim
charakteryzuje sie pojemnoscig powyzej 100 miejsc (70 % catego taboru), z czego 27 z nich posiada 110 miejsc.
Najmniejszymi dostepnymi pojemnosciami s3: 9 miejsc siedzgcych (jeden autobus) oraz 58 miejsc (dwa
pojazdy) i 62 miejsca (4 sztuki). Liczba miejsc w pozostatych pojazdach ksztattuje sie pomiedzy wskazanymi
pojemnosciami.

Wyniki badan napetnien przeprowadzonych dla kazde;j linii obstugiwanej przez MPK, prowadzg do wniosku, ze
obecny tabor réwniez pod wzgledem pojemnosci nie odpowiada aktualnemu zapotrzebowaniu. Spadek popytu
na przewozy komunikacjg miejskg powoduje potrzebe wprowadzania autobuséw o zmniejszonej pojemnosci.
Pojemnosé w nowych autobusach nie powinna przekracza¢ 80 miejsc. Ich udziat w stosunku do ogdlnej liczby
autobuséw powinien wynosi¢ ok. 75 %, co gwarantowatoby obstuge kazdej linii przez jeden autobus
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o0 zmniejszonej pojemnosci. Jest to jednak wynik na tyle wysoki, ze nie jest mozliwy do osiggniecia
w planowanym okresie. W zwigzku z tym nalezy dazy¢ do osiggniecia 50-cio procentowego udziatu autobuséw
posiadajgcych maksymalnie 80 miejsc. Przy zatozeniu, ze co roku zostang wymienione co najmniej dwa
autobusy, osiggniecie takiego wyniku do 2024 roku wydaje sie mozliwe.

W celu zapewnienia optymalnego wykorzystania funkcjonujgcych pojazdéw nalezy okresli¢ zapotrzebowanie na
przewozy dla kazdej linii w réznych porach dnia oraz tygodnia. Pozwoli to jednoczesnie podejmowac
odpowiednie decyzje, co do zakupu nowego taboru.

Jednoczesnie wyniki badan napetnien wskazuja, ze funkcjonuje kilka linii, na ktérych wprowadzenie taboru
0 zmniejszonej pojemnosci powinno iS¢ w parze ze zwiekszajgcg sie czestotliwoscig kursowania, zwtaszcza
w godzinach szczytow przewozowych. Do czasu wymiany taboru nalezy przyja¢ nastepujace zasady w doborze
pojazdu o okreSlonej pojemnosci do odpowiedniej linii. Najnowsze autobusy, o liczbie miejsc powyzej 100,
powinny by¢ wykorzystywane do obstugi linii, na ktérych wystepujg najwieksze potoki pasazerskie. Wraz
z sukcesywng wymiang taboru powinno sie ogranicza¢ obstuge najbardziej obcigzonych linii przez wspomniane
pojazdy do godzin szczytu przewozowego. Do obstugi linii, na ktérych obserwuje sie zerowe albo minimalne
potoki podréznych nalezy wykorzystywaé autobusy o najmniejszej pojemnosci.

Spétka w catym okresie funkcjonowania nie brata udziatu w zadnym programie unijnym zwigzanym z zakupem
nowego taboru. MPK jest zainteresowane uczestniczeniem w programach nowej perspektywy finansowania
Unii Europejskiej, ktére umozliwig odnowienie posiadanego taboru. W zwigzku z tym Gmina wtgcza sie do
korzystnych inicjatyw w zakresie odnowy taboru, na przyktad do programu ,System zielonych inwestycji
GAZELA - Niskoemisyjny transport miejski”, finansowanego ze $rodkéw Narodowego Funduszu Ochrony
Srodowiska i Gospodarki Wodnej. W jego ramach ztozono wniosek o pozyskanie 15 sztuk ekologicznych
autobusow napedzanych gazem ziemnym CNG oraz budowe stacji tankowania autobusow CNG.

Program modernizacji taboru MPK powinien by¢ nastawiony na doposazanie komunikacji miejskiej w autobusy
charakteryzujgce sie ponadto m.in.:

e posiadaniem dodatkowych elementéw, niezbednych zwtaszcza dla obstugi oséb starszych
i niepetnosprawnych (niewidomych, niedostyszacych), takich jak:
a) tablice elektroniczne zewnetrzne z numerem linii oraz kierunkiem jazdy,
b) tablice elektroniczne wewnetrzne z numerem linii, kierunkiem oraz trasg przejazdu i wykazem
kolejnych przystankoéw,
c) glosowa zapowiedz? kolejnych przystankdw wewnatrz autobusu,
e ekonomicznym silnikiem zasilanym ekonomicznym i ekologicznym paliwem,

e automatyczng skrzynig biegdéw, szczegdlnie przydatng w ruchu miejskim z czestym ruszaniem
i zatrzymywaniem sie oraz wolnym jezdzeniem w godzinach szczytu,

e uktadem drzwi 2-2-0 lub 1-2-0, czyli bez ostatnich drzwi, w celu utrudniania przejazdu bez biletu (przy
takim uktadzie drzwi, poza godzinami szczytu, pierwsze stuzg do wejscia, a drugie do wyjscia
z pojazdu),

e eliminacjg uciazliwego hatasu i wygodnymi siedzeniami,

e zabezpieczeniem przed pozarem w komorze silnikowej,

oraz dodatkowo:

e  klimatyzacjg przestrzeni pasazerskiej oraz kabiny kierowcy,
e wewnetrznym automatem biletowym.

W dtuzszej perspektywie czasowej, caty tabor obstugujgcy komunikacje publiczng powinien spetnia¢ wymagania
okreslone w tym rozdziale.
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7.3. Dostep oséb niepetnosprawnych oraz oséb o ograniczonej zdolnosci ruchowej do
publicznego transportu zbiorowego.

Konstytucja RP z 2 kwietnia 1997 r. gwarantuje prawa oséb niepetnosprawnych. Zapewnia ona prawo do
niedyskryminacji stanowigc, ze nikt nie moze by¢ dyskryminowany w zyciu politycznym, spotecznym lub
gospodarczym z jakiejkolwiek przyczyny (art. 32 pkt 2.). Konstytucja naktada tez na wtadze publiczne obowigzek
pomocy osobom niepetnosprawnym w zabezpieczeniu egzystencji, przysposobieniu do pracy oraz komunikacji
spotecznej (art. 69). Karta Praw Oséb Niepetnosprawnych z 1 sierpnia 1997 r. zapewnia osobom
niepetnosprawnym, m. in.: dostep do ddébr i ustug umozliwiajgcych petne uczestnictwo w zyciu spotecznym,
atakze zycia w s$rodowisku wolnym od barier funkcjonalnych, w tym: dostepu do urzeddéw, punktéw
wyborczych i obiektow uzytecznosci publicznej, swobodnego przemieszczania sie i powszechnego korzystania
ze Srodkdéw transportu, dostepu do informacji, mozliwosci komunikacji miedzyludzkiej.

Organizator transportu publicznego réwniez ma obowigzek zapewnienia dostepu osobom niepetnosprawnym
oraz osobom o ograniczonej zdolnosci ruchowej do publicznego transportu zbiorowego. System transportu
publicznego powinien by¢ otwarty na potrzeby m. in. 0oséb poruszajgcych sie na wézkach inwalidzkich, oséb
gtuchoniemych lub niewidomych, osdb starszych, oséb z matymi dzieé¢mi w wdzkach.

W celu sprostania przez system transportu publicznego wymaganiom réznych grup osoéb, nalezy dazy¢ do
wtgczenia w jego planowanie jak najszerszej reprezentacji zainteresowanych np. poprzez konsultacje spoteczne
Z organizacjami pozarzgdowymi dziatajgcymi na rzecz oséb niepetnosprawnych itp.

Dostosowanie transportu publicznego do potrzeb wszystkich uzytkownikéw wymaga:

e odpowiednich decyzji dotyczacych taboru dla komunikacji publicznej:

o eksploatacja autobuséw niskopodtogowych lub wyposazonych w platformy, wyréwnujace rdznice
miedzy poziomem przystanku a podtogg pojazdu, utatwiajgce wjazd do wnetrza pojazdu wdzkiem
inwalidzkim lub dzieciecym i posiadajgce miejsce przeznaczone dla wdzkow,

o wyposazenie pojazdéw komunikacji publicznej w systemy informacji dzwiekowej i wzrokowej,

e usuwania barier architektonicznych wystepujacych w infrastrukturze komunikacji publicznej:

o zlikwidowanie przeszkdéd w dostepie do przystanku komunikacji publicznej i w korzystaniu
z przystanku (m.in. obnizenie wysokich kraweznikdw na przejsciach dla pieszych, zréwnanie poziomu
peronu przystanku z podtogg pojazdu),

o lokalizacja przystankéw blizej pozadanych celéw podrézy,

e odpowiedniej organizacji przystanku:

o miejsca do siedzenia chronione przed warunkami atmosferycznymi,

o czytelna informacja o rozktadzie jazdy komunikacji publicznej,

o czytelne oznakowanie na zewnatrz pojazdu,

o zapowied? (sygnat) przyjazdu pojazdu na przystanek,

e stosowania systemu ulg w optatach za korzystanie z komunikacji publicznej:
o znizki dla wybranych grup pasazerow,
o przejazdy bezptatne dla wybranych grup pasazerow.

We wspdtczesnym transporcie publicznym szczegdlnego znaczenia nabiera obecnie utatwianie podrézowania
komunikacjg miejskg osobom majgcym problem w swobodnym poruszaniu sie - osoby nieposiadajace wtasnego
srodka transportu, osoby starsze, niepetnosprawne, matki z matymi dzie¢mi oraz osoby ubogie i bezrobotne.
Dlatego nalezy dazy¢ do zminimalizowania problemdéw przestrzennych w komunikacji miejskiej poprzez
zlikwidowanie przeszkéd w drodze na przystanek:
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e przeszkody przestrzenne:
o obnizanie wysokich kraweznikow na przejsciach dla pieszych, skracanie dfugosci przejscia przez
szerokie, wielopasmowe jezdnie - azyle na przejsciach dla pieszych,
o odpowiednia lokalizacja przej$é dla pieszych jak najblizej przystankdw, zréwnanie poziomu peronu
przystankowego z podtogg w pojezdzie,
e przeszkody organizacyjne:
o lokalizacja przystanku blizej zrédet i celow podrézy, przy skrzyzowaniach itp., odpowiednia
infrastruktura przystankowa - miejsca do siedzenia, ochrona przed warunkami atmosferycznymi,
o czytelna informacja pasazerska na przystanku,
e zlikwidowanie barier w pojazdach komunikacji miejskiej:
o pojazdy z niskg podtoga,
o rampy wjazdowe w pojazdach dla wdzkow inwalidzkich oraz dla wozkéw dzieciecych,
O wyznaczone, bezpieczne miejsce w pojezdzie dla wézkéw inwalidzkich i wézkow dzieciecych,
o czytelne oznakowanie na zewnatrz i wewngtrz pojazdow (tablice elektroniczne),
o zapowiedz nastepnego przystanku wewnatrz pojazdu - gtosowa i elektroniczna (wyswietlacze),

o ufatwienie w korzystaniu z komunikacji miejskiej:
o bilety ulgowe dla wybranych grup pasazeroéw,
o przejazdy bezptatne dla oséb na wdzkach inwalidzkich,
o przejazdy bezptatne dla matych dzieci.

Ulgi i znizki w systemie optat za korzystanie z transportu publicznego majg istotne znaczenie zaréwno dla
polityki socjalnej miasta jak i dla rozwoju przewozdéw o charakterze publicznym.

Dostosowanie systemu komunikacji publicznej do potrzeb wszystkich pasazerow jest waznym elementem
stworzenia mozliwosci aktywnego realizowania swoich potrzeb przez osoby niepetnosprawne i przeciwdziatania
ich wykluczeniu. Pozwala tym osobom na uzyskanie zaradnosci osobistej i samodzielnosci. Ma to réwniez
istotne znaczenie dla ksztattowania w spoteczenstwie wtasciwych postaw niezbednych w procesie integracji
z osobami niepetnosprawnymi.

Wsréd autobuséw, jakimi dysponuje MPK Sp. z o0.0. w Ostrowcu Swietokrzyskim tylko 16 jest
niskopodtogowych. Autobusy niskopodtogowe jezdzg w sposdb przypadkowy, w zwigzku z czym ich kursy nie sa
oznaczone w rozktadach jazdy. Nalezy przyjgé, ze dla zapewnienia minimalnego poziomu komfortu dla
pasazerow niepetnosprawnych lub o ograniczonej zdolnosci ruchowej, niezbedne jest, by na kazdej linii
obstugiwanej przez MPK jezdzit przynajmniej 1 autobus niskopodtogowy. Rozwigzaniem optymalnym bytoby,
gdyby na kazdej linii miejskiej jezdzity po 2 autobusy niskopodtogowe (po 1 w kazdym kierunku).

W celu najlepszego dopasowania posiadanych autobuséw niskopodtogowych do obstugiwanych przez nie linii
nalezatoby przeprowadzi¢ szczegétowe badania wszystkich linii komunikacji miejskiej pod kontem korzystania
z nich przez osoby z ograniczonymi mozliwosciami ruchu. Niemniej jednak najwieksze zapotrzebowania na tego
typu autobusy powinny wystepowac na liniach obstugujgcych szpitale oraz osrodki opieki zdrowotnej.

Poniewaz wiekszo$¢ autobusow uzytkowanych przez Przedsiebiorstwo jest w wieku powyzej 12 lat,
doposazenie MPK Sp. z 0.0. w Ostrowcu Swietokrzyskim w tabor niskopodtogowy powinno by¢ gtéwnym
elementem szerszego programu modernizacji taboru komunikacji publicznej w Ostrowcu Swietokrzyskim.

Jednak nawet najlepsze rozwigzania zapewniajgce dostep osobom o ograniczonych zdolnosciach ruchowych
wprowadzane w autobusach nie spowodujg poprawy sytuacji tych oséb, jesli infrastruktura przystankowa
idrogowa nie bedzie dostosowana do ich potrzeb. Dlatego inwestycje w celu likwidowania barier
architektonicznych w miescie powinny stac sie priorytetem.
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7.4. Dostepnosé podréinych do infrastruktury przystankowe;j.

Dostepnosc transportu publicznego jest bardzo istotna w kontekscie konkurencyjnosci komunikacji publicznej
wobec srodkéw transportu indywidualnego i wptywa na zachowania komunikacyjne mieszkancow.

Aby produkt byt w stanie wygra¢ konkurencje musi by¢ bardziej atrakcyjny dla potencjalnych klientéw od
pozostatych - kluczem do sukcesu jest zdefiniowanie transportu publicznego, jako produktu, ktéry musi
konkurowa¢ z innymi formami przemieszczania sie, a zwtaszcza z motoryzacjg indywidualng. Argumenty
odwotujgce sie do kwestii ekologicznych nie s3 w stanie przekonac szerokich rzeszy mieszkaincéw do wyboru
autobusu, jako s$rodka codziennej lokomocji. O atrakcyjnosci komunikacji publicznej decyduje szeroko
rozumiana dostepnos¢, na ktorg sktadaja sie takie komponenty jak cena, komfort jazdy czy czas przejazdu. Jest
ona bardzo istotng kwestig, czesto niedoceniang, ktora w praktyce wptywa na wybor okreslonego srodka
transportu.

Najistotniejszym elementem sposréd wymienionych jest czas podrézy. W tym przypadku dostepnos¢ definiuje
sie, jako catkowity czas dotarcia do transportu publicznego. Sktadajg sie na to dwa elementy: czas dojscia od
miejsca zamieszkania, pracy, edukacji, zakupdw itd. do najblizszego przystanku transportu publicznego oraz
$redni czas oczekiwania na przyjazd pojazdu transportu publicznego.

Samochdd parkuje czesto w poblizu domu, natomiast do transportu publicznego trzeba dojs¢, nierzadko
pokonujac jezdnie, czy — co jest coraz bardziej modne — ogrodzenie osiedla. Przebudowa nieprzyjaznych
transportowi publicznemu struktur urbanistycznych, ktorych efektem jest oddalenie siedzib ludzkich od
przystankow, jest skomplikowana i kosztowna.

Organizator transportu publicznego powinien stara¢ sie wprowadzac rozwigzania jak najbardziej przyjazne dla
pasazerow, co w szczegolnosci oznacza, ze sie¢ przystankdw powinna zapewniac:

e mozliwos¢ wygodnego (najlepiej bezposredniego) dojazdu z dowolnego punktu miasta (i catego
obszaru obstugiwanego komunikacjg publiczng) do centrum miasta i waznych jego punktow,

e odlegtos¢ do przystankéw, mozliwg do przebycia przez kazdego z uzytkownikéow komunikacji
publicznej w sposéb bezpieczny i wygodny.

Dostepnos¢ podréznych do transportu publicznego nalezy rozumie¢ jednak szerzej anizeli tylko catkowity czas
dotarcia do danego Srodka transportu. Wptyw na wybdr okreSlonego srodka transportu ma wysitek, jaki
pasazer musi podja¢, aby z danego srodka skorzystaé. Wysitek ten jest uzalezniony m.in. od poziomu komfortu,
odpowiedniej informacji pasazerskiej oraz poczucia bezpieczenstwa. Bardzo wainym elementem dla
komunikacji publicznej jest mozliwosé obstugi pasazera juz przed podjeciem podrdzy. Zanim pasazer skorzysta
z ustug komunikacji publicznej, powinien mie¢ moznos¢ pozyskania niezbednych informacji o taryfie biletowej,
o ukfadzie linii oraz innych informacjach zwigzanych z korzystaniem ze $rodkéw transportu zbiorowego.
Powszechnie stosowanym rozwigzaniem jest udostepnianie takich informacji w internecie. Innym rozwigzaniem
moze by¢ stworzenie dogodnego punktu informacyjnego - punktu obstugi pasazera.

Na obszarze objetym komunikacjg publiczng, pasazer powinien by¢ dobrze poinformowany w kazdym miejscu,
skad rozpoczyna swojg podrdz. Przystanek (stupek przystankowy czy wiata) takze powinien stuzyé, jako punkt
informacyjny dla pasazera. Taki przystanek powinien posiadac:

e rozktad jazdy linii,

e schemat ukfadu sieci komunikacji publicznej,

e informacje pasazerskg o zmianach, objazdach itp.,

e automat biletowy, jesli wielkos¢ potokéw pasazerskich to uzasadnia,

e elektroniczng informacje o liniach, ktére przez ten przystanek przechodzg i rzeczywistym czasie

przyjazdu.
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Dostepnos¢ oznacza w tym wypadku fatwy dostep do informacji, ktéra umozliwia szybkie podjecie decyzji
o wyborze danego $rodka transportu.

Kolejnym elementem decydujgcym o dostepnosci transportu zbiorowego jest bezpieczenstwo pasazeréw. Na
poczucie bezpieczenstwa wptywa odpowiednia lokalizacja przystankéw i ich otoczenie. W wielu miastach,
szczegllnie w rejonie szpitali, szkét, czy na ulicach wewnatrz osiedli stosuje sie rozwigzania przystankowe
ograniczajgce niebezpieczenstwo dla pasazerow do niezbednego minimum. Waznym elementem przystanku
zaréwno ze wzgledu na bezpieczenstwo jak i na wygode pasazerdw jest wyposazenie istniejgcych przystankéw,
przynajmniej przystankéw weztowych oraz przystankéw w punktach waznych dla wiekszosci pasazerow,
w wiaty i fawki. Takie wyposazenie przystankdw powinno by¢ standardem przy organizowaniu przystankow
w nowych lokalizacjach. Ponadto, dla bezpieczenstwa pasazerdw istotne znaczenie ma system monitorowania
pojazdéw komunikacji publicznej, przystankéw (zwtaszcza weztdow przesiadkowych) i wazniejszych skrzyzowan.

Dazenie do spetnienia powyiszych postulatow pocigga za sobg caty szereg konsekwencji dla rozwigzan
organizacyjnych i infrastruktury komunikacji publicznej. Zasady budowania sieci przystankéw i ich standaryzacja
zostaty omowione w kolejnej czesci opracowania.

7.5. Zasady budowania sieci przystankow i ich standaryzacja.

Zgodnie z art. 18 ustawy o publicznym transporcie zbiorowym do zadan wtasnych gminy nalezg budowa,
przebudowa i remont:

e przystankéw komunikacyjnych oraz dworcéw, ktérych wtascicielem lub zarzadzajgcym jest gmina,

e wiat przystankowych lub innych budynkéw stuzgcych pasazerom, posadowionych na miejscu
przeznaczonym do wsiadania lub wysiadania pasazeréw lub przylegajagcych do tego miejsca,
usytuowanych w pasie drogowym drég publicznych bez wzgledu na kategorie tych drog.

Dostepnos¢ pasazerow do systemu komunikacji publicznej zapewnia sie¢ przystankdw wyznaczonych
w podstawowych i w gtdwnych korytarzach komunikacyjnych, obstugiwanych przez pojazdy komunikacji
publicznej zgodnie z przyjetym rozktadem jazdy.

Zasady lokalizacji przystankdéw réznig sie nieco w zaleznosci od rodzaju korytarza komunikacyjnego.
W przypadku korytarzy podstawowych sie¢ przystankow powinna by¢ dosyé gesta, by utatwi¢ wygodne
korzystanie z komunikacji publicznej jak najwiekszej liczbie pasazeréw. Natomiast w przypadku korytarzy
gtéwnych przystanki powinny by¢ zlokalizowane przede wszystkim z punktu widzenia przejmowania ruchu
pasazerskiego z korytarzy podstawowych, obstugi waznych punktéw miasta (z punktu widzenia pasazeréow) oraz
kluczowych weztéw komunikacji publiczne;j.

Optymalne zbudowanie sieci przystankéw powinno zosta¢ poprzedzone badaniami marketingowymi w celu
prawidtowego rozpoznania rzeczywistych potrzeb uzytkownikow komunikacji publicznej (oprécz sieci
przystankow, badania utatwig réwniez prawidtowe wyznaczenie uktadu tras i przebiegu linii).

Potozenie przystankdw autobusowych na obszarze objetym siecig komunikacji publicznej okreslane jest
w uchwatach poszczegdlnych gmin. Lokalizacje przystankéw w Ostrowcu Swietokrzyskim okre$la uchwata Rady
Miasta Nr XLVI/159/2013 z dnia 15 pazdziernika 2013 r. zmieniajgca uchwate w sprawie okreslenia przystankéw
komunikacyjnych, ktérych wtascicielem lub zarzqdzajgcym jest Gmina Ostrowiec Swietokrzyski, warunkéw
i zasad korzystania z nich oraz opfat za ich korzystanie. Zgodnie z tredcig Zatacznika nr 1 na terenie gminy
znajduje sie 287 przystankow autobusowych.
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Mapa 3. Sie¢ przystankéw komunikacyjnych, ktérych wtascicielem lub zarzadzajagcym jest Gmina Ostrowiec

Swietokrzyski.
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Zrodfo Zachzn/k nr 2 do Uchwaty Rady Miasta Ostrowca Swietokrzyskiego Nr XLV//159/2013 z dnia 15 paZdziernika 2013 r.

Aby sie¢ przystankdw odpowiednio zaspokajata potrzeby mieszkanncow miasta gestos¢ przystankow na km?
powinna wynosic od 3,7 do 3,9.

Tabela 35. Wskaznik gestosci przystankéw w Ostrowcu Swietokrzyskim w 2012 roku.
Gmina

Gestos¢ przystankéow na 1km’
6,18

Gestos¢ zaludnienia
1569,5

Liczba przystankow
287

Ostrowiec Swietokrzyski

Obecny wskaznik gestosci przystankow na km’ wynosi 6,18 i w zupetnosci odpowiada potrzebom mieszkancéw
miasta i 0séb korzystajgcych z publicznej komunikacji zbiorowej. W zwigzku z tym nie ma potrzeby zwiekszania
ich liczby na obszarze miasta. Przy zatozeniu, ze liczba przystankdw nie zmieni sie do 2024 roku na podstawie
prognoz demograficznych mozna okresli¢, jak bedzie ksztattowat sie wskaznik gestosci przystankéw do roku
2024.

Tabela 36. Prognozowany wskaznik gestosci przystankow w latach 2014-2024.

Rok Gestos¢ zaludnienia Liczba przystankow Gestosé przystankéw na 1km?2
2013 1507,9 287 5,25
2014 1496,49 287 5,21
2015 1484,62 287 5,17
2016 1472,3 287 5,13
2017 1450,76 287 5,05
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Rok Gestos¢ zaludnienia Liczba przystankow Gestos¢ przystankéw na 1km?2
2018 1447,06 287 5,04
2019 1433,98 287 5,00
2020 1419,9 287 4,95
2021 1406,12 287 4,90
2022 1392,33 287 4,85
2023 1377,79 287 4,80
2024 1362,22 287 4,75

W latach 2014 -2024 wskaznik gestosci przystankdéw bedzie spadat, jednak nadal bedzie sie ksztattowat na
poziomie gwarantujgcym odpowiedni dostep do sieci uzytecznosci publicznej. Dlatego nie planuje sie istotnych
zmian w liczbie przystankéw do 2024 roku. Mozliwa bedzie za to zmiana ich lokalizacji, poniewaz wraz
z rozwojem miasta moga sie pojawi¢ nowe obszary do tej pory nie obstugiwane przez komunikacje miejska.

Liczba przystankdow z wiatami na terenie Gminy stanowi 52,6% (151 sztuk) liczby wszystkich przystankéw. Na tle
innych miast w Polsce Ostrowiec Swietokrzyski wypada bardzo dobrze, poniewaz z reguty miasta o éredniej
wielkosci majg od 35-40% przystankow z wiatami.

Wtadze Gminy Ostrowiec Swietokrzyski powinny dazy¢ do zwiekszenia udziatu przystankéw z wiatami w ogélnej
liczbie przystankéw do poziomu 60 %. Proponuje sie rowniez kierowanie sie nastepujgcymi zasadami podczas
wyposazania przystankéw w wiaty:

e wszystkie przystanki w centrum powinny posiadac wiaty,

e wiaty powinny posiadaé przystanki poza srédmiesciem i na przedmiesciach potozone w kierunku do
centrum, poniewaz z reguty oczekuje na nich duza liczba pasazerdow, natomiast przystanki w kierunku
z centrum nie muszg posiada¢ wiat z uwagi na to, ze podrdzni na nich wysiadajgcy kierujg sie do
domow lub innych miejsc, a rzadko oczekujg na kolejny autobus.

Taka sie¢ przystankdw ma umozliwi¢ dotarcie pasazerom m.in. do:

zaktaddw pracy,

e urzedow,

e zaktaddw ijednostek opieki zdrowotnej,

e placéwek miejskich jednostek pomocy spotecznej,
e przedszkoli, szkét i zespotdéw szkolnych,

e innych placéwek oswiatowych,

e szkot wyizszych,

e domodw handlowych,

e obiektow sportowych.

Waznym elementem linii w gtéwnym korytarzu komunikacyjnym sg przystanki weztowe, dajagce mozliwosé
wielu przesiadek na inne linie. Rozwigzania lokalizacyjne i infrastrukturalne takich przystankéw powinny
w optymalny sposdb tgczy¢ dazenie do maksymalnej przepustowosci i tatwg dostepnos¢ dla pasazeréow (np.
przejscia dla pieszych skracajgce do minimum dtugos¢ drogi pomiedzy przystankami oraz wymagajgce jak
najmniejszej liczby przekroczen ulic — nalezy takze unika¢ koniecznosci korzystania z przej$¢ podziemnych czy
ktadek).

Do szczegdlnych weztdow przesiadkowych, integrujgcych rézne rodzaje transportu publicznego, nalezy zaliczy¢
pofaczenie dworcéw kolejowego i autobusowego z przystankami komunikacji miejskiej zlokalizowanymi w ich
sasiedztwie, tym bardziej, ze w Ostrowcu Swietokrzyskim potozone sg one blisko siebie.
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Jak zaznaczono wczesniej, sie¢ przystankéw w korytarzach podstawowych powinna by¢ dosy¢ gesta, by utatwic
wygodne korzystanie z komunikacji publicznej jak najwiekszej liczbie pasazerow. W praktyce powinno to
oznacza¢ odlegto$¢ miedzy przystankami nieprzekraczajagcg 100 — 200 m w rejonach o duzej gestosci
zamieszkania lub o duzym natezeniu ruchu pieszego.

Natomiast w korytarzach gtéwnych przystanki powinny by¢ zlokalizowane przede wszystkim z punktu widzenia
przejmowania ruchu pasazerskiego z korytarzy podstawowych, obstugi waznych punktéw miasta (z punktu
widzenia pasazeréw) oraz kluczowych weztéw komunikacji publicznej i weztéw intermodalnych. W tym
przypadku liczba przystankéw powinna by¢ mozliwie najmniejsza, by uzyskac jak najwyzszg predkosé przejazdu
dla danej linii. Akceptowalna srednia predkos¢ pojazdu komunikacji publicznej na trasie potozonej w korytarzu
gtébwnym powinna wynosi¢ 25-30 km/h. Warto zauwazy¢, ze do obstugi tras w korytarzach gtéwnych powinna

zostac skierowana taka liczba pojazdow dla kazdej linii, by ich czestos¢ kursowania nie byta dtuzsza niz 12-15
min. bez wzgledu na pore dnia.

W polskiej praktyce, za strefe oddziatywania przystankow transportu publicznego, zwyczajowo przyjmuje sie
obszar w promieniu od 500 do 1000 m. Odpowiada to czasowi dojscia od 6 do 12 minut, dla Sredniej predkosci
pieszego na poziomie okoto 5 km/h. Wydaje sie, ze maksymalna droga dojscia do przystankéw autobusowych
nie powinna przekracza¢ 300 m a do przystankdéw i stacji kolei regionalnych 500 m. Pojecie drogi dojscia nie jest
tozsame z obszarem znajdujgcym sie w promieniu 300, czy 500 m. Powinno sie okresli¢ tzw. ,wspdtczynnik
wydtuzenia drogi” (jest on dtuzszy od promienia danego obszaru).

Minimalna liczba mieszkancow, ktéra stanowi uzasadnienie lokalizacji przystanku autobusowego jest 1000 os6b
mieszkajgcych w odlegtosci nie wiekszej niz 300 m.

Wptyw na decyzje o lokalizacji przystankéw i ich otoczenia ma bezpieczenstwo pasazeréw. Rozwigzaniem
przystankowym ograniczajgcym niebezpieczenstwo do niezbednego minimum, szczegdlnie w rejonie szpitali czy
szkoét lub na ulicach przechodzacych przez rejony miast o duzym ruchu pieszym, jest tzw. bezpieczny
przystanek, czyli przystanek zlokalizowany na pasie ruchu z azylem posrodku jezdni na catej jego dtugosci, ktory
uniemozliwia ominiecie autobusu. Inng forma bezpiecznego przystanku jest tzw. antyzatoka, ktéra dzieki
mozliwosci zatrzymania autobusu na catej dtugosci réwnolegle do peronu przystankowego, umozliwia ptynne
wtgczenie sie autobusu do ruchu bez potrzeby wjazdu i wyjazdu autobusu z tradycyjnej zatoki. Antyzatoka jest
przystankiem na pasie ruchu, ktéry pozostali uczestnicy ruchu muszg omingé. Takie przystanki realizowac
mozna na ulicach o przekroju jedno jezdniowym i szerokosci 2 paséw ruchu - wéwczas w rejonie przystanku
musi nastgpic poszerzenie jezdni o jeden pas, lub na jezdni o szerokosci 3 paséw ruchu - woéwczas pas srodkowy
stuzy do ominiecia autobusu stojacego na przystanku.

W ramach remontu lub budowy ulic, oprécz wprowadzenia bezpiecznych przystankéw, dla zapewnienia
bezpieczenstwa pasazerédw nalezy réwniez m.in.:

e zapewni¢ podwyzszenie perondw przystankowych do poziomu pierwszego stopnia w autobusie, by
zniwelowac réznice wysokosci,

e wyznaczy¢ strefy wejsciowe dla oséb niewidomych dzieki specjalnej nawierzchni na wysokosci
pierwszych drzwi autobusu,

e zapewni¢ dtugos¢ przystanku umozliwiajgcyg zatrzymanie sie autobusu w tej samej odlegtosci od
peronu przystankowego na catej dtugosci pojazdu,

e umozliwi¢ sprawny dojazd autobusu na przystanek (np. osobny pas dla autobuséw, wykorzystanie
przez autobus do jazdy na wprost na przystanek pasa do skretu w prawo (o ile przystanek jest zatoka
otwartg itp.) i wigczenie sie z przystanku do ruchu (np. osobny pas dla autobuséw, dodatkowy
sygnalizator swietlny wstrzymujacy ruch, gdy autobus rusza z przystanku itp.).
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Podsumowujac, nalezy stwierdzi¢, ze komunikacja publiczna dobrze zorganizowana i zarzadzana jest w stanie
zaspokaja¢ podstawowe potrzeby transportowe spoteczenstwa, umozliwiajgc ruch pasazeréw pomiedzy
miejscami zamieszkania a centrum miasta, szkotami, placdwkami zdrowia i miejscami pracy, a nawet sgsiednimi
miejscowosciami, wchodzgcymi w sktad wiekszej aglomeracji. Dobrze funkcjonujgca komunikacja publiczna,
charakteryzujaca sie optymalng srednig predkoscia przejazdu pomiedzy przystankami i skréceniem czasu
podrdzy na danej trasie, jednoczesnie pozwala na zwiekszenie udziatu transportu publicznego w catkowitym
ruchu miejskim i pozamiejskim (tym samym zmniejszenie ruchu pojazdéw indywidualnych, szczegdlnie
w centrum miasta) oraz pozytywnie wptywa na poprawe ochrony srodowiska poprzez zmniejszenie emisji
zanieczyszczen i zmniejszenie poziomu hatasu komunikacyjnego.
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8.

Ochrona $rodowiska naturalnego w Gminie Ostrowiec Swietokrzyski.

8.1. Stan ochrony srodowiska naturalnego.

Wsrdd obszaréw i elementow Srodowiska przyrodniczego wystepujgcych na obszarze miasta, ktdre podlegajg

ochronie nalezy m.in.:

obszar Chronionego Krajobrazu Doliny Kamiennej,

gtéwny Zbiornik Wéd Podziemnych (nr 420): GZWP-Wierzbica-Ostrowiec,

kompleksy chronionych gleb mineralnych Il i IV klasy botanicznej oraz gleb organicznych,
dwa pomniki przyrody ozywionej i jeden pomnik przyrody nieozywionej,

lasy posiadajace status chronionych.

Poza obszarem miasta, ale w granicach jego oddziatywania znajdujg sie rezerwaty lesne w Lisinach

Bodzechowskich oraz Krzemionki Opatowskie. Ponadto istotne z punktu widzenia przyrodniczego s3 takze

tereny zieleni miejskiej, do ktérej nalezy 9 parkéw, Osrodek Sportu i Rekreacji ,Rawszczyzna” i Osrodek

Wypoczynkowy , Gutwin”, zielen osiedlowa oraz zielenn wokét innych obiektdw uzytecznosci publicznej a takze

ogrédki dziatkowe.

Aktualny stan ekologiczny Ostrowca Swietokrzyskiego oraz jego perspektywy opisane s3 w nastepujacych

dokumentach:
A. Dokumenty na poziomie wojewddzkim.
1. Program ochrony srodowiska dla wojewddztwa swietokrzyskiego, Kielce 2011;
2. Stan $rodowiska w wojewddztwie Swietokrzyskim w latach 2009- 2010, Raport, Kielce 2011;
3. Ocena jakosci powietrza w wojewddztwie swietokrzyskim w roku 2012, Kielce 2013;
4. Program Panstwowego Monitoringu Srodowiska Wojewddztwa Swietokrzyskiego na lata 2013-2015,

Kielce 2012.

Dokumenty na poziomie powiatowym.

Program ochrony srodowiska dla Powiatu Ostrowieckiego na lata 2012-2015 z perspektywa do roku
2019, Ostrowiec Swietokrzyski 2013 (Projekt);

Program ochrony powietrza dla wojewddztwa Swietokrzyskiego - strefa swietokrzyska — ze wzgledu na
przekroczenia pytu PM2,5, Kielce 2011.

Dokumenty na poziomie lokalnym.

1. Program ochrony $rodowiska dla Gminy Ostrowiec Swietokrzyski na lata 2008-2011 ;

2. Program ograniczania emisji niskiej w Ostrowcu Swietokrzyskim na osiedlach: Henrykéw, Kolonia
Robotnicza, Kuznia, Gutwin, Koszary, Denkdw, 2008.

8.2. Oddziatywanie transportu na srodowisko naturalne.

Na stan érodowiska naturalnego Ostrowca Swietokrzyskiego maja wplyw zanieczyszczenia ze zrédet lokalnych

(z terenu miasta) oraz naptywowe (oddziatujgce spoza obszaru miejskiego). Gtdwne zagrozenia dla Srodowiska

naturalnego ze strony systemu transportu publicznego (podobnie jak i transportu w ogdle) to:

e hatas,
e emisja gazow i pytow,
e degradacja lub defragmentacja obszardw zieleni czynnych biologicznie,
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e zanieczyszczenie powierzchni i wod opadowych sptywajacych z drdg, przystankéow, parkingéw
i zajezdni oraz stacji paliw.

Odpowiedzig na negatywne oddziatywania transportu publicznego na srodowisko naturalne jest zrGwnowazony
rozwoj systemu transportowego, w tym w szczegdlnosci przewozéw o charakterze uzytecznosci publiczne;.

Skuteczna ochrona srodowiska wymaga udziatu wszystkich podmiotéw wywierajgcych wptyw na sposéb
i intensywnos$¢ korzystania ze s$rodowiska, w tym przede wszystkim udziatu spoteczenstwa. Najwazniejsze
znaczenie dla proekologicznej postawy jak najszerszej czesci spoteczeristwa ma edukacja ekologiczna oparta na
rzetelnej informacji o stanie srodowiska naturalnego i dziataniach na rzecz jego ochrony oraz umiejetnosc
komunikowania sie z lokalng spotecznoscia.

Edukacja ekologiczna na terenie Ostrowca Swietokrzyskiego w konteksécie transportu publicznego powinna
objawiaé sie przede wszystkim propagowaniem korzystania z komunikacji publicznej jako alternatywy dla
samochodoéw, ktére w znaczny sposdb przyczyniajg sie do zanieczyszczania powietrza na terenie miasta.
Zanieczyszczenia te generowane sg wskutek ciggle wzrastajgcej liczby samochoddéw osobowych na ulicach
miasta, a co za tym idzie tworzeniem sie zatorow ulicznych, ktdre wzmagajg wydzielanie sie substancji
zanieczyszczajgcych atmosfere.

Szczegdlnie istotnym rozwigzaniem dla poprawy ochrony srodowiska jest system monitoringu srodowiska. Dla
Ostrowca Swietokrzyskiego aktualny program monitoringu jest zapisany w Programie Paristwowego
Monitoringu Srodowiska Wojewddztwa Swietokrzyskiego na lata 2013- 2015. Wyniki wykonywanych w latach
2013-2015 bada’i monitoringowych beda podstawg do opracowania przez WIOS rocznych ocen stanu
srodowiska w wojewddztwie swietokrzyskim (jakosci powietrza, wéd, hatasu, pdl elektromagnetycznych).

W jego ramach w Ostrowcu Swietokrzyskim planuje sie pomiary hatasu drogowego w jednym punkcie
w okresie jesienno - zimowym dla pory dnia i nocy wedtug wskaznika krdotkookresowego. Dodatkowo
monitoring dotyczgcy pdl elektromagnetycznych bedzie prowadzony w pieciu punktach pomiarowych
w miescie.

8.3. Zanieczyszczenia powietrza atmosferycznego.

Zgodnie z rozporzadzeniem Ministra Srodowiska z dnia 24 sierpnia 2012 roku w sprawie poziomdéw niektérych
substancji w powietrzu (Dz. U. 2012 poz. 1031) oraz w zwigzku z Dyrektywg 2008/50/WE Parlamentu
Europejskiego i Rady z dnia 21 maja 2008 r. w sprawie jakosci i czystszego powietrza dla Europy,
w wojewddztwie sSwietokrzyskim klasyfikacje wykonano w 2 strefach: miescie Kielce oraz w strefie
$wietokrzyskiej, do ktérej zalicza sie powiat ostrowiecki (w tym Miasto Ostrowiec Swietokrzyski).

W wyniku klasyfikacji, w zaleznosci od analizy stezen w danej strefie, mozna wydzieli¢ nastepujace klasy
wynikowe stref:
e klasa A —stezenia zanieczyszczen na terenie strefy nie przekraczajg poziomow dopuszczalnych
i poziomoéw docelowych;
e klasa B — stezenia zanieczyszczen na terenie strefy przekraczajg poziomy dopuszczalne lecz nie
przekraczajg poziomow dopuszczalnych powiekszonych o margines tolerancji;
e klasa C — stezenia zanieczyszczen na terenie strefy przekraczajag poziomy dopuszczalne
powiekszone o margines tolerancji, w przypadku gdy margines tolerancji nie jest okreslony —
poziomy dopuszczalne i poziomy docelowe.

W roku 2012 strefa swietokrzyska zostata zakwalifikowana nastepujaco:
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Tabela 37. Wynikowe klasy stref na podstawie oceny jakosci powietrza za 2012 rok — pod wzgledem ochrony

zdrowia.
As /Cd/
SO, NO, co CsHe PM10 | PM2,5 Pb Ni B(a)P (0%
1
strefa 1 1 2

Lo A A A A C c/c2 A A C A /D2

Swietokrzyska
Zrédto: WIOS, Kielce 2013 1- wg poziomu docelowego;  2- wg poziomu dtugoterminowego

Zgodnie z roczng ,,Ocenq jakosci powietrza w wojewddztwie swietokrzyskim w roku 2012”uwage zwraca stan
zawieszonego pytu PM10, pytu PM2,5 oraz benzo(a)pirenu. Na ich stezenie wptywa miedzy innymi transport.
Strefa swietokrzyska uzyskata klase C z powodu przekroczen ponad dopuszczalng czestosc stezen 24 godz. pytu
PM10. Dodatkowo strefa nie dotrzymata poziomu celu dtugoterminowego ozonu i z tego powodu otrzymata
klase D2. Klasyfikacja ta nie zmienita sie w poréwnaniu do roku 2011. Wzrost stezenia ozonu powodujg m.in.
zanieczyszczenia komunikacyjne, gtownie: tlenek i dwutlenek wegla, tlenki azotu, weglowodory, pyty oraz
metale ciezkie. Pochodzg one z drég o duzym natezeniu ruchu kotowego.

W Ostrowcu Swietokrzyskim zlokalizowane byty cztery stacje pomiarowe. Ostatnia z nich funkcjonowata
w 2007 roku. Zakres pomiarowy dotyczyt poziomu stezen: SO,, NO,, pytu PM10, pytu BS oraz pytu TSP.
Wszystkie zanieczyszczenia w 2007 roku osiggnety klase A, co oznacza, ze nie przekraczaty poziomdw
dopuszczalnych i docelowych. Na terenie miasta Ostrowca Swietokrzyskiego przekroczenie stezen
zanieczyszczen dla pytu PM10 24 h oraz PM10 odnotowano w 2005 roku. Wptyw emisji z komunikacji zaznaczat
sie przede wszystkim w centrum miasta.

Zanieczyszczenia komunikacyjne niewatpliwie wptywajg na jakos$¢ powietrza atmosferycznego Miasta
Ostrowiec Swietokrzyski. Nie sg one jednak elementem przewazajgcym w klasyfikacji miasta w konkretnej
klasie. Na stan powietrza wptywajg rowniez zaktady produkcyjne emitujgce zanieczyszczenia z procesow
technologicznych, energetycznego spalania paliw statych i gazowych i spalania paliw w $rodkach transportu
oraz gospodarstwa domowe ogrzewane indywidualnie. Istnienie tych czynnikdw ma pokrycie w zwiekszonej
emisji pytu zawieszonego PM10 wtasnie w okresach grzewczych.

8.4. Emisja hatasu do srodowiska.

Na terenie gminy miejskiej Ostrowiec Swietokrzyski gtéwnymi zrédtami emitujacymi hatas do $rodowiska jest
transport oraz w mniejszym stopniu przemyst. W Ostrowcu Swietokrzyskim przecinaja sie wazne szlaki
komunikacyjne o znaczeniu tranzytowym: droga krajowa nr 9 z Radomia do przejscia granicznego w Barwinku,
ktdra jest czescig miedzynarodowej trasy E 371 oraz drogi wojewddzkie nr 751, 754 i 755.

Najbardziej narazone na hatas sg tereny potozone przy w/w trasach, zwtaszcza przy trasie nr 9. Tam tez
odnotowuje sie najwyzsze wartosci jego emisji zwtaszcza w centrum miasta. Wyniki pomiaréw wskazujg na
najwieksze przekroczenia siegajace 10-15 dB na wysokosci 1m od zabudowy.

Natezenie emisji hatasu drogowego na terenie Ostrowca Swietokrzyskiego do $rodowiska zalezy od wielu
czynnikéw: obcigzenia drogi ruchem samochodowym, udziatu pojazdéw ciezkich w ruchu drogowym, predkosci
i ptynnosci jazdy, parametréw technicznych oraz stanu nawierzchni drég. Istotnym czynnikiem posréd innych
wydaje sie zbyt bliska lokalizacja zabudowy mieszkaniowej od szlakéw komunikacyjnych a takze zwigzany z tym
brak ekranéw akustycznych, ktére ttumityby hatas samochodowy. W Ostrowcu Swietokrzyskim trasy
komunikacyjne w niektorych miejscach ,przecinajg” wrecz zabudowe mieszkaniowg. Czynnikiem réwniez mato
sprzyjajacym utrzymaniu dopuszczalnych wartosci hatasu jest ciggle wzrastajgca liczba pojazdéw na drogach
miasta i catego regionu.
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Gtéwnym zrddtem hatasu komunikacyjnego jest ruch samochodowy, jednak na klimat akustyczny miasta
wptywa takze, choé w mniejszym stopniu, hatas kolejowy. Przez Ostrowiec Swietokrzyski przebiega bowiem
linia kolejowa nr 25 tédz Kaliska - Debica, na ktérej odbywa sie transport pasazerski oraz towarowy.
Uciazliwos¢ tego typu hatasu moze by¢ odczuwalna dla mieszkancéw terenédw oddalonych nawet o 1 km od
linii, jednak najbardziej odczuwalny jest w pasie ok. 300 m.

8.5. Cele ekologiczne Planu Transportowego.

Rolg Planu Transportowego jest promowanie rozwigzan zgodnych ze zréwnowazonym rozwojem. Rozwdj
transportu publicznego w Ostrowcu Swietokrzyskim zmierza wiec do jak najwiekszego ograniczenia ucigzliwoséci
transportu dla srodowiska i zmniejszenia poziomu emisji zanieczyszczen ze Zrédet komunikacyjnych poprzez
dziatania majgce na celu:

e rozwdj istniejgcej sieci pomiarowej, jakosci powietrza w miescie,

e poprawe, jakosci paliw wykorzystywanych w przewozach publicznych,

e popularyzacje srodkéw transportu zbiorowego (w tym miedzygminnego),

e promocje ruchu rowerowego i rozwdj infrastruktury rowerowej,

e wprowadzenie strefy ptatnego parkowania w centrum miasta,

e stworzenie nowych parkingdw w celu wprowadzenia zasady ,Parkuj i Jedz” (P&R) na obrzezach miasta,

e bezwzgledne eliminowanie z ruchu pojazdéw niespetniajgcych norm emisji zanieczyszczen (np.
poprzez kontrole drogowe),

e dziatania edukacyjne dla ksztattowania proekologicznych zachowan komunikacyjnych (np. dzien bez
samochodu),

e modernizacje drég i ulic oraz rozbudowe obwodnic i wyprowadzenie ruchu tranzytowego z obszaréw
gestej zabudowy,

e poprawe stanu technicznego pojazddw i autobuséw komunikacji miejskiej (np. zwiekszenie liczby
pojazddéw spetniajgcych normy EURO),

e ograniczenie indywidualnego ruchu samochoddéw w centrum miasta na rzecz komunikacji zbiorowej,

e poprawe inzynierii ruchu dla uzyskania ptynnosci ruchu miejskiego np. poprzez synchronizacje
sygnalizacji Swietlnej,

e integracje systemu wewnetrznego z zewnetrznym, tranzytowym systemem drogowym i kolejowym,

e potrzebe ochrony i odbudowy zieleni miejskiej oraz rozwigzania techniczne zabezpieczajgce przez
hatasem;

e zastosowanie mokrego czyszczenia ulic.

Nalezy dazy¢é do ograniczania negatywnego oddziatywania transportu na S$rodowisko na terenach
srédmiejskich, mieszkalnych przez wyprowadzenie ruchu ciezkiego z tych terendw i skierowanie go na drogi
tranzytowe.

Ekologia w transporcie zbiorowym to przede wszystkim powszechne wykorzystanie transportu zbiorowego
w dojazdach do pracy, szkoty oraz do centrum miasta zamiast wtasnymi samochodami. Cel ten osiggna¢ mozna
poprzez dziatania zmierzajgce do statego wzrostu, jakosci systemu komunikacji publicznej.

Ekologiczny transport zbiorowy to takze odpowiednie wykorzystanie pojemnosci autobusu do natezenia ruchu
pasazerow na danej relacji poprzez zastosowanie autobuséw odpowiedniej wielkosci - mini, standard czy
wielkopojemne. Przektada sie to miedzy innymi na zuzycie paliwa przez pojazd - oszczednosci dla przewoznika
oraz mniejszg emisje zanieczyszczen do atmosfery. Nieco mniej wazna, z uwagi na dos¢ niski poziom emisji
szkodliwych substancji emitowanych przez nowoczesne silniki autobusowe EURO-3 i EURO-4, jest kwestia paliw
stosowanych do napedu pojazdéw komunikacji zbiorowej. Bardziej ekologiczne paliwa od oleju napedowego,
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to biodiesel lub gaz ziemny (CNG). Najlepszym rozwigzaniem do napedzania silnikdw tradycyjnych autobuséow
jest biodiesel, czyli paliwo ekologiczne. Naped CNG, ze wzgledu na specjalistyczne oprzyrzgdowanie autobusu,
jest wskazane przy zastosowaniu w wiekszej liczbie taboru, badz na liniach przebiegajgcych przez obszary Scistej
ochrony (parki, lasy, centrum miasta). W Polsce, m.in. w Rzeszowie i we Wroctawiu, wykorzystuje sie gaz CNG.
Do jego zastosowania przymierza sie Warszawa oraz Stupsk. Stosowanie paliwa CNG wymaga jednak
kosztownych inwestycji w postaci stacji tankowania oraz prac dostosowawczych budynkéw zajezdni, w ktérych
prowadzona jest obstuga autobuséw.

Ciekawym pomystem wydaje sie takze zastosowanie napedu alternatywnego - na przyktad napedu
elektrycznego, wodorowego, czy hybrydowego - dla autobuséw mini, ktére mogtyby obstugiwa¢ w Ostrowcu
Swietokrzyskim kursy wieczorne. Autobusy elektryczne, oprécz zerowej emisji spalin, charakteryzujg sie
réwniez najnizszg emisjg hatasu, co jest szczegdlnie istotnie w miejscach wypoczynku i w strefach ruchu
pieszego.

Ekologiczna komunikacja miejska, z petnym priorytetem, a takze z wprowadzong integracjg biletowa moze
skutecznie pokazac, ze jest w stanie doskonale przenosi¢ potoki pasazerskie pomiedzy osiedlami, do centrum
miasta, do sgsiednich miejscowosci, a takze do szkét, czy miejsc pracy. Tak funkcjonujaca komunikacja miejska
moze przyczynic sie do:

e wzrostu Sredniej predkosci pomiedzy przystankami,

e  skrocenia czasu przejazdu na danym odcinku,

e zwiekszenia udziatu transportu publicznego w ruchu miejskim,

e zmniejszenia ruchu pojazddéw indywidualnych, szczegdlnie w centrum miasta,
e zmniejszenia emisji zanieczyszczen w obszarach silnie zurbanizowanych.
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9. Sposob organizowania systemu informacji dla pasazera.

Waznym czynnikiem, majgcym wptyw, na jakos¢ transportu zbiorowego, jest petny i tatwo dostepny dla
pasazerow system informacji o przewoznikach i realizowanych przez nich potaczeniach, przystankach,
rozktadach jazdy, czasie przyjazdu najblizszego pojazdu danej linii, mozliwosciach przesiadek, systemie
taryfowym itp. Kraje Unii Europejskiej nie szczedza s$rodkdw na tworzenie i ciggte unowoczesnianie
automatycznych systemow informacji, wykorzystujacych najnowoczesniejsze rozwigzania technologiczne
i informatyczne. Takie systemy informacyjne sg czescig systemdw sterowania ruchem.

Dzieki zastosowaniu nowoczesnych technologii z zakresu elektroniki i informatyki (inteligentne technologie)
mozna podnies¢ atrakcyjnosc transportu zbiorowego. Nowoczesne technologie pozwalajg na:

e koordynacje uktadu transportowego i synchronizacje rozktadéw jazdy,

e wykrywanie pojazddw zblizajgcych sie do skrzyzowania (detekcja),

e lokalizacje pojazddw na trasie (GPS) i bezprzewodowe przesytanie informacji (GPRS),
e usprawnienie przejazdu, szczegdlnie przez skrzyzowania (takze: omijanie zatorow),
e tworzenie systemow dystrybucji i identyfikacji biletéw przejazdowych,

e poprawe obstugi podréznych oraz monitoring bezpieczenstwa podrézowania.

Bardzo waznym elementem w uktadzie komunikacji publicznej na danym obszarze jest mozliwos¢ obstugi
pasazera juz przed podjeciem podrdzy. Zanim pasazer skorzysta z ustug komunikacji publicznej, powinien mie¢
moznos¢ pozyskania niezbednych informacji o taryfie biletowej, o uktadzie linii oraz innych informacjach
zwigzanych z korzystaniem ze srodkow transportu zbiorowego. Jednym z rozwigzan jest stworzenie dogodnego
punktu informacyjnego - punktu obstugi pasazera. Punkt obstugi pasazera to miejsce, gdzie mozna:

e pozyskac informacje dotyczgce funkcjonowania komunikacji zbiorowej;

e zapoznac sie z mozliwosciami dotarcia do celu podrézy, wraz z mozliwoscig dogodnych przesiadek;
e zapoznac sie z obowigzujacg taryfg, mozliwoscig zakupu réznych rodzajéw biletéow;

e dowiedziec¢ sie o wszelkich zmianach w komunikacji, w tym zwigzanych z objazdami;

e pozyskad takze informacje o atrakcjach turystycznych i kulturalnych miasta oraz regionu.

Punkt obstugi pasazera powinien by¢ zlokalizowany w centralnym rejonie miasta o duzej koncentracji srodkow
transportu publicznego. W Ostrowcu Swietokrzyskim ewentualng lokalizacjg punktu obstugi jest najblizsze
sgsiedztwo dworca autobusowego lezgcego w poblizu dworca kolejowego lub ewentualnie w centrum miasta
w poblizu proponowanego wczesniej nowego wezta przesiadkowego w okolicy Targowiska Miejskiego lub np.
Alei 3 Maja.

Poprzez funkcjonowanie punktéw obstugi pasazera komunikacja publiczna staje sie bardziej przyjazna dla
pasazera, pomaga mu sie przemieszczaé, udziela niezbednych informacji oraz kompleksowej obstugi
pasazerskiej. Punkty obstugi pasazera zlokalizowane sg najczesciej jednie w miejscach weztowych i w centrum
miasta. Pasazer powinien by¢ jednak dobrze poinformowany w kazdym miejscu, skad rozpoczyna swoja podroéz.
Przystanek, funkcjonujacy, jako stupek przystankowy czy wiata, takze powinien stuzy¢, jako punkt informacyjny
dla pasazera. Przystanek powinien posiadac nastepujgce elementy:

e rozktad jazdy linii,
e schemat ukfadu sieci komunikacji publicznej,

e informacje pasazerskg o zmianach, objazdach itp.,
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e automat biletowy, jesli wielko$¢ potokdéw pasazerskich to uzasadnia,

e elektroniczng informacje o liniach, ktére przez ten przystanek przechodzg i rzeczywistym czasie
przyjazdu.

9.1. System Informacji Pasazerskiej (SIP).

Rozwdéj informacji pasazerskiej stanowi bardzo istotny element podwyzszania jakosci ustug przewozowych.
Chodzi tu nie tylko o tradycyjne rozktady jazdy - na przystankach, w broszurach, w Internecie oraz bezptatnych
infoliniach, ale réwniez o biezacg informacje wizualng i gtosowg w pojazdach i na przystankach, podajacg
rozktady zaktualizowane, uwzgledniajgce warunki ruchu na trasie przejazdu. Do efektywnego sterowania
ruchem coraz czesciej wykorzystywana jest informatyka oraz systemy GPS. Oferte te uzupetniajg mozliwosci
przesytania potencjalnym pasazerom automatycznych informacji SMS z wykorzystaniem telefonii komadrkowe;j.

System Informacji Pasazerskiej (SIP, ang. Passenger Information System) obejmuje catos¢ informacji
pozwalajacych uzytkownikom komunikacji publicznej na swobodne poruszanie sie po obszarze objetym
ustugami transportowymi. W sktad tego systemu wchodzg zazwyczaj dwa elementy: informacje state
(statyczne) oraz informacje zmienne (dynamiczne).

STATYCZNA INFORMACJA PASAZERSKA.

Wsrdod elementdw sktadajacych sie na statyczng informacje pasazerska mozna wyréznic:

e mape ukfadu linii komunikacyjnych:
o dladni powszednich,
o dladniswigtecznych,
o dla komunikacji nocnej,

e rozktady jazdy konkretnych linii,
e rozktady linii dla poszczegdlnych przystankéw,
e dodatkowe informacje przesiadkowe,

e informacje o planowych zmianach w rozktadach podawane z wyprzedzeniem.

DYNAMICZNA INFORMACJA PASAZERSKA.

Dynamiczny system informacji pasazerskiej to rozwigzanie nowoczesne, stosowane zwykle w duzych weztach
komunikacyjnych badZ w obszarach duzego natezenia ruchu komunikacji publicznej. Umozliwia on
przedstawianie (wyswietlanie) zmiennej informacji o ruchu taboru w czasie rzeczywistym, tj. z uwzglednieniem
faktycznych odchylerh ruchu na trasach spowodowanych réznorodnymi czynnikami zewnetrznymi (pogoda,
korki, wypadek itd.).

Przyktadowa konfiguracja takiego systemu wyglgda nastepujaco:

e urzadzenia nadawcze GPS zainstalowane w autobusach,
e komputer centralny:
o zbiera informacje z autobusdw,
o na podstawie wbudowanych algorytmdéw wylicza oczekiwane, realne czasy dojazdéw do
ustalonych miejsc,
poréwnuje obliczone czasy z obowigzujgcym rozktadem jazdy,
podaje niezbedne informacje na stanowisko operatorskie / dyspozytorskie oraz do serwera
komunikacyjnego,
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e serwer komunikacyjny:
o wyswietla informacje zbiorczg w miejscu ogdlnodostepnym, jak pokazano na przyktadzie ponizej,
o wyswietla informacje indywidualng, dla poszczegdlnych przystankéw / stanowisk odjazdu,
o wyswietla informacje specjalne, zgodnie z dyspozycjg operatora systemu.

W przypadku przyspieszenia, bgdz opdznienia pojazdu, system sterowania ruchem i dynamiczna informacja
pasazerska na przystanku mogg dziata¢ nastepujgco:

e przyspieszony pojazd danej linii zostaje opdzniony poprzez sygnalizacje tak, by na przystanek podjechat
o witasciwym czasie, co ma decydujgce znaczenie w przypadku, gdy krzyzuje sie z inng linig i wystepuje
przypadek mozliwosci przesiadki pomiedzy liniami,

e opodzniony pojazd danej linii dostaje specjalny priorytet na skrzyzowaniach wyposazonych
w sygnalizacje, by skrdci¢ czas opdznienia,

e w przypadku niemoznosci odrobienia opdznienia, dynamiczna informacja pasazerska pokazuje
rzeczywisty czas przyjazdu, przez co pasazer odbiera przyjazd pojazdu, jako przyjazd planowy,

co tgcznie przyczynia sie do pozytywniejszego odbioru komunikacji miejskiej przez pasazerdéw oraz — przede
wszystkim — do poprawienia komfortu poruszania sie transportem publicznym.

Bardzo dobrym i potrzebnym miejscem do wyswietlania tego typu informacji bytby punkt przesiadkowy,
obejmujgcy Dworzec Kolejowy i Autobusowy oraz komunikacje miejska. Umieszczone w kilku miejscach
wyswietlacze powinny informowac o:

e odjazdach kolejnych autobuséw (w kolejnosci chronologicznej);
e opodznieniach w ruchu oraz awariach;

e odjazdach pociggdw.

W ten sposdb System Informacji Pasazerskiej spetnitby swojg rzeczywistg role, integrujgc réznych dostawcéw
ustug oraz stuzgc catemu miastu. Optymalna realizacja takiego systemu nie jest przedsiewzieciem drogim,
jednakze wymaga bardzo dobrego wybrania miejsc do wyswietlania informacji oraz zaprojektowania catego
systemu. Mozliwe sg dwa warianty realizacji:

e  Oparcie danych wyswietlanych na panelach tylko o dostepne i przekazywane przez komputer rozktady
jazdy poszczegdlnych srodkow transportu;

e Oparcie danych wyswietlanych na panelach zaréwno o rozktady jazdy, jak i o biezgce potozenia
autobusow, ktére wraz z informacjg o czasach dojazdu i utrudnieniach w ruchu pozwolg na
wyswietlanie realnych informacji o odjazdach i opdznieniach.

Dziatanie takiej formy informacji pasazerskiej oparte jest na przyktad na systemie GPS w kazdym autobusie,
ktéry moze na biezgco nadzorowac kazdy pojazd i w ten sposob ustali¢ doktadny przyjazd na dany przystanek.
Dodatkowa funkcjg tego systemu jest bezposredni nadzér nad autobusami obstugujgcymi linie komunikacyjne,
co daje mozliwos¢ na przyktad podmiany autobusu, ktory ulegt awarii, wypadt z kursu itp.
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10. Ocenai prognozy potrzeb przewozowych.
10.1. Uwarunkowania rozwigzan przestrzennych powigzanych z dziatalnoscig
transportowa.

Liczba rejonéw komunikacyjnych niezbedna do budowy modelu ruchu zalezy od dwéch zasadniczych
elementéw:

a. powierzchni obszaru analizy,
b. struktury przestrzenno-demograficznej czyli rozmieszczenia generatoréw i absorbentéw ruchu
w analizowanym obszarze.

Granice poszczegdlnych rejonéw komunikacyjnych powinny przebiega¢ na naturalnych przeszkodach
terenowych takich jak: rzeki, jeziora, linie kolejowe, ewentualnie przebiega¢ przez tereny niezabudowane.
W gestych sieciach czesto konieczne jest takze wykorzystanie liniowych elementéw infrastruktury transportu.
W takiej sytuacji wyznaczanie granic rejonéw zalezy od wielkosci potencjatu danego rejonu komunikacyjnego
lub stopnia obstugi otoczenia zewnetrznego przez dang droge (ulice).

Wydzieli¢ mozna przede wszystkim 20 rejonéw komunikacyjnych, ktérych granice stanowig granice osiedli
nalezacych do miasta. Ostrowiec Swietokrzyski jest podzielony na 20 jednostek pomocniczych gminy. Nalezg do
nich nastepujace osiedla: Srédmiescie, Kamienna, Ludwikéw, Hutnicze, Czestocice, Kuznia, Kolonia Robotnicza,
Sienkiewiczowskie, Trdjkat, 25-lacia PRL, Stoneczne, Gutwin, Koszary, Rosochy, Ogrody, Denkdéw, Putanki,
Stawki, Piaski-Henrykow oraz Ztotej Jesieni. Granice osiedli zostaty okreslone szczegétowo w Zatgczniku nr 2 do
Statutu Gminy. Kazde z nich petni odrebne funkcje.

Dodatkowo mozna dokonaé¢ dalszego podziatu rejondw, wykorzystujgc dane o zagospodarowaniu
przestrzennym (istniejgcym i planowanym) oraz danych statystycznych (liczba mieszkancéw, liczba
zatrudnionych, liczba zatrudnionych w ustugach oraz liczba uczniéw).

Funkcjonowanie transportu w miescie jest rowniez uwarunkowane rozwigzaniami przestrzennymi, dlatego przy
opracowywaniu planu transportowego nalezy uwzglednic:

e Koncepcje Przestrzennego Zagospodarowania Kraju 2030 - przyjetg uchwatg Nr 239 Rady Ministréow
z dnia 13 grudnia 2011 r. w sprawie przyjecia Koncepcji Zagospodarowania Przestrzennego Kraju 2030
(M.P. 2012 nr 0 poz. 252);

e Plan Zagospodarowania Przestrzennego Wojewddztwa Swietokrzyskiego - przyjety uchwatg
Nr XXXIX/399/02 Sejmiku Wojewddztwa Swietokrzyskiego z dnia 26 kwietnia 2002 r.

e Studium Uwarunkowan i Kierunkéw Zagospodarowania Przestrzennego Miasta Ostrowca
Swietokrzyskiego - przyjete uchwatg Nr XXI11/245/99 z dn. 29 grudnia 1999 r. wraz ze zmiang Nr 1
przyjeta uchwata Nr XXXV11/28/2013 r. Rady Miasta Ostrowca Swietokrzyskiego z dn. 26 marca 2013 r.

Zagospodarowanie przestrzenne, ktére decyduje o podziale miasta na strefy funkcjonalne wptywa na kierunki
i stopied natezenia ruchu. Obszary o najwiekszym zapotrzebowaniu na przewozy sg zgodne z systemem
komunikacyjnym miasta. Najwiekszy wptyw na rozwigzania przestrzenne powigzane z dziatalnoscig
transportowa ma odlegto$¢ od centrum. W takich miejscach zapotrzebowanie na przewozy bedzie wieksze niz
w przypadku obszaréw peryferyjnych, czy podmiejskich. Duze znaczenie odgrywa takze potozenie dzielnic
mieszkaniowych i przemystowych. Podréze odbywajg sie zatem w kierunku do i z centrum. Dobrze
zorganizowany transport publiczny powinien bowiem zaspokaja¢ podstawowe potrzeby transportowe
spoteczenstwa, umozliwiajac ruch pasazerow pomiedzy miejscami zamieszkania a centrum miasta, szkotami,
placéwkami zdrowia i miejscami pracy, a nawet sgsiednimi miejscowosciami. Dlatego sie¢ komunikacji
publicznej powinna odpowiadac strefom strukturalnym miasta i ich funkcjom.
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Podstawy wptyw na uksztattowanie przestrzenne miasta Ostrowiec Swietokrzyskim ma dolina rzeki Kamiennej,
ktéra dzieli miasto na czes¢ potnocng i potudniowa. Wzdtuz rzeki, przez obszar miasta przebiega magistralna
linia kolejowa nr 25 relacji £édz-Kaliska - Debica, wykorzystywana w ruchu pasazerskim i towarowym.

Najwieksza powierzchnie zajmuja tereny rolnicze (38 %). Tereny zurbanizowane stanowig 29 % obszaru gminy
a lasy 12 % jej powierzchni. Tereny przemystowe to 9 % a tereny przeznaczone pod transport to 8 %.

Istotne znaczenie dla uksztattowania przestrzennego miasta powigzanego z dziatalnoscig transportowg ma
rowniez przebieg drog krajowych i wojewddzkich. Trzon uktadu komunikacyjnego w miescie tworzy DK nr 9,
przebiegajaca wraz z DW 751 i 755 przez potudniowa czes¢ miasta. Z kierunku pétnocno - wschodniego
w strone potudniowg biegnie droga wojewddzka nr 754, ktéra z jednej strony dodatkowo dzieli pétnocng czesé
miasta na potowe a z drugiej stanowi najwazniejsze potgczenie obu czesci miasta.

Oprdcz sieci drog znaczenie dla transportu ma takze przebieg linii kolejowych, lokalizacja dworcéw kolejowego
i autobusowego, oraz innych punktéw przesiadkowych, poniewaz stanowig one wazne wezty komunikacyjne.

Duzy wptyw na transport publiczny wywiera lokalizacja obiektéw uzytecznosci publicznej oraz innych obiektow
waznych dla mieszkancow, ktére sg generatorami ruchu. Podréze odbywajg sie gtéwnie na trasie praca- dom
lub szkota - dom, dlatego duze znaczenie bedzie miato potozenie dzielnic i osiedli mieszkaniowych w miescie
oraz lokalizacja zaktadow pracy i placowek oswiatowych réznego szczebla. W dalszej kolejnosci istotna jest
lokalizacja zaktaddw opieki zdrowotnej, urzedéw oraz innych punktéw handlowo-ustugowych.

Tworzenie nowych zaktadow pracy powoduje powstanie nowych celow podrézy, co wptywa na decyzje
o ksztatcie sieci komunikacyjnej. Dlatego odpowiedzig transportu publicznego na zmiany przestrzenne
w miescie oraz powstawanie nowych miejsc uzytecznosci publicznej powinno by¢ dostosowywanie oferty
komunikacyjnej w taki sposéb, aby odpowiadata aktualnym potrzebom mieszkancéw. W zwigzku z tym oferta
MPK a co za tym idzie sie¢ komunikacji publicznej powinna by¢ elastyczna. Odpowiedzig transportu publicznego
na nowe plany rozwoju przestrzennego miasta powinno by¢ dostosowanie oferty przewozowej do lokalizacji
miejsc generujgcych ruch. Nalezy jednak pamieta¢, ze obowigzkiem organizatora jest zapewnienie
mieszkaricom miasta potgczen przynajmniej z takimi obiektami uzytecznosci publicznej jak:

e przedszkola, szkoty, uczelnie i inne placéwki osSwiatowe;
e szpitale oraz inne zakfady opieki zdrowotnej;

e urzedy;

e stuzby i straze.
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10.2. Popyt na ustugi publicznego transportu zbiorowego.

Popyt na ustugi publicznego transportu zbiorowego mozna podzieli¢ na popyt efektywny i potencjalny.

e Popyt efektywny — zaspokojone potrzeby przemieszczania sie komunikacjg publiczng mieszkancéw
okreslonego obszaru;

e Popyt potencjalny — catos¢ potrzeb przemieszczania sie mieszkaricow okreslonego obszaru. Popyt ten
moze przerodzi¢ sie w efektywny przy spetnieniu przez transport publiczny okreslonych warunkow
zwigzanych z oczekiwang iloscig i jakosScig ustug.

Popyt potencjalny stanowig przede wszystkim ci mieszkancy, ktérzy realizujg swoje potrzeby przewozowe
innymi srodkami transportowymi niz publiczne, ale gotowi sg korzystac z transportu publicznego pod pewnymi
warunkami. Popyt potencjalny przekracza znacznie popyt efektywny, poniewaz tylko czes$¢ przemieszczajacych
sie mieszkancow korzysta z komunikacji miejskie;j.

Wielko$¢ popytu efektywnego ustalono na podstawie sprzedazy biletéw, poniewaz nie byty wykonywane
ankietowe badania popytu na ustugi komunikacji miejskiej. W latach 20010-2012 ksztattowat sie on
nastepujaco:

Tabela 38. Liczba biletéw sprzedanych w latach 2010-2012 w mieécie Ostrowiec Swietokrzyski.

MIASTO STREFA
Rodzaj biletu
2010 2011 2012 2010 2011 2012

‘edrjc"(;aszowe 2846142,93 | 244635566 | 2534767,53 | 566706,62 | 531432,43 | 242254,10
jednorazowe | oo g0y 15 | 49431944 | 38295816 | 1077743,92 | 1081603,50 | 877 540,26

- kierowcy
MIESIGCZNE = | 19355572 | 299541,37 | 26955854 | 1100980,50 | 923918,91 | 805 536,68
kasa i punkty
MIesIECzne =1 ¢4 516,09 11 649,62 290,00 26 394,10 10588,20 | 20973,98

pracownik
Razem bilety | 3 626 865,89 | 3251866,12 | 3187574,23 | 2771825,14 | 2547543,13 | 1946 305,02

Zrédto: MPK w Ostrowcu Swietokrzyskim sp. z o.o.

Na podstawie danych zawartych w tabeli w latach 2010-2012 mozna zaobserwowac spadek ogdlnej liczby
sprzedanych biletéw. W roku 2012 liczba sprzedanych biletdw w miescie spadta o ponad 2 % w stosunku do
roku 2011. W poréwnaniu z rokiem 2010 liczba ta zmniejszyta sie o ponad 12 %. W strukturze biletéw réwniez
nastgpity zmiany. W tym samym czasie o 13 % spadta liczba biletéw jednorazowych, zaobserwowano natomiast
wzrost liczby biletéw miesiecznych o ponad 10 % w stosunku do roku 2010.

Zdecydowanie wiekszy spadek sprzedazy nastgpit w strefie, gdzie w 2012 roku liczba sprzedanych biletéw
zmniejszyta sie 0 13 % w stosunku do roku 2011 i az 0 30 % w stosunku do 2010. Na przestrzeni lat 2010- 2012
spadta sprzedaz biletéw jednorazowych (o 31 %) i miesiecznych (o 26 %).

Na podstawie liczby biletéw nie mozna jednak wnioskowaé na temat ogdlnej liczby oséb przewiezionych
srodkami MPK, poniewaz dla osdéb uprawnionych do bezptatnych przejazdéw nie s3 wydawane tzw. bilety
zerowe.

W okresie objetym planem moze nastepowac zmniejszenie popytu na ustugi przewozowe organizowane
w ramach komunikacji miejskiej. Odzwierciedleniem tych tendencji jest spadajgca co roku podaz ustug
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przewozowych, wyrazona liczbg wozokilometréow wykonywanych na obszarze miasta przez MPK Sp. z o.o.
w Ostrowcu Swietokrzyskim. Réinice pomiedzy pracg przewozowg wykonywang na obszarze miasta
w poszczegdblnych latach obrazuje ponizszy wykres.

Wykres 1. Podaz ustug przewozowych w latach 2011-2013.

Liczba wozokilometrow wykonanych na terenie
Gminy Ostrowiec Swietokrzyski

v

o1 |
o | (L

2011

1250000 1300000 1350000 1400000 1450000 1500000 1550000 1600000

W latach 2011-2013 wida¢ wyrazny spadek liczby wykonywanych wozokilometréw. llos¢ wozokilometrow
wykonanych w roku 2011 wyniosta 1566 470,97. W roku 2012 liczba ta zmalata o 6,75%. Liczba
wozokilometréw dla roku 2013 zostata okreSlona na podstawie aneksu do umowy zawartej na planowane
wykonanie 1 385 000 wozokilometréw, zgodnie z t3 prognozg spadek wyniesie 11,58%.

Podaz ustug przewozowych, wyrazona iloscig wykonanych wozokilometrow maleje réwniez na poszczegdlnych
liniach komunikacyjnych organizowanych przez Miasto Ostrowiec Swietokrzyski, co obrazuje ponizszy wykres.
Na podstawie informacji uzyskanych od MPK Sp. z 0.0. w Ostrowcu Swietokrzyskim najwiekszy spadek liczby
wykonywanych wozokilometréw dotyczy linii nr 1, jednak nadal praca przewozowa wykonywana na tej linii
ksztattuje sie na najwyzszym poziomie sposrdd wszystkich linii, poniewaz jako jedyna przekracza prég 100 000
wozokilometréw wykonywanych rocznie.
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Gtowna przyczyna spadku liczby wykonywanych wozokilometréw jest redukcja kurséw przewidzianych do
realizacji w rozktadach jazdy, ktéra wynika z braku popytu na ustugi komunikacyjne.

Popyt na ustugi transportu publicznego ksztattowany jest bowiem nastepujacymi czynnikami:
e sytuacja gospodarcza,
e wzrost PKB,
e dochody mieszkancéow miasta,
e sytuacja demograficzna,
e ogdlna liczba mieszkancow miasta,
e funkcjonowanie i standard komunikacji miejskiej,
e stosunek jakosci przewozéw do ceny biletu,
e czestotliwos¢ i punktualnosé kursowania pojazdéw.

Do najwazniejszych zaliczy¢ trzeba czynniki demograficzne oraz spoteczno-gospodarcze. Mozna powiedziec, ze
struktura pasazeréw komunikacji publicznej odzwierciedla problemy demograficzne danej spotecznosci. Zalezy
ona przede wszystkim od ogdlnej liczby mieszkarncéw oraz od liczby poszczegdlnych grup wiekowych.

Zgodnie z informacjami zawartymi w poprzednich rozdziatach warunki demograficzne w miescie przedstawiajg
sie niekorzystnie. Liczba mieszkarncéw od wielu lat systematycznie spada. Wptyw na taka sytuacje ma zaréwno
ujemny przyrost naturalny oraz ujemne saldo migracji. Tendencja ta powinna utrzymywac sie w najblizszych
latach, co potwierdzaja prognozy demograficzne Gtéwnego Urzedu Statystycznego.

Tabela 39. Prognoza liczby mieszkaricow Ostrowca Swietokrzyskiego do 2024 roku.

LICZBA LUDNOSCI W WIEKU
ROK przedprodukcyjnym produkcyjnym poprodukcyjnym ogotem
2013 10263 45034 14715 70012
2014 10021 44122 15339 69482
2015 9819 43159 15953 68931
2016 9582 42130 16647 68359
2017 9370 41116 17336 67359
2018 9204 40048 17935 67187
2019 9062 39038 18480 66580
2020 8908 37997 19021 65926
2021 8757 37072 19457 65286
2022 8601 36240 19805 64646
2023 8433 35443 20095 63971
2024 8254 34686 20308 63248

Istotne, ze spotecznego punktu widzenia (réwniez z punktu widzenia transportu publicznego) s wzajemne
relacje poszczegdlnych grup wiekowych oraz zmiany, jakie bedg nastepowaty w strukturze ekonomicznej
ludnosci w kolejnych latach. Zgodnie z ogdélnokrajowa tendencjg, réwniez w Ostrowcu Swietokrzyskim
nastepuje spadek liczby oséb w wieku przedprodukcyjnym i produkcyjnym, natomiast w wrasta liczba oséb
w wieku poprodukcyjnym. Zgodnie z informacjami zawartymi w powyzszej tabeli zmiany w poszczegdlnych
grupach wiekowych ludnosci bedg przedstawiaty sie nastepujgco:
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- liczba 0séb w wieku przedprodukcyjnym spadnie 0 19 %
- liczba 0s6b w wieku produkcyjnym spadnie o0 22 %.
- liczba 0séb w wieku poprodukcyjnym wzrosnie o 38 %

W konsekwencji przewidywanych zmian w strukturze demograficznej mieszkaricéw Ostrowca Swietokrzyskiego,
nalezy liczy¢ sie ze zmniejszeniem ogdlnej liczby pasazerdw oraz liczby pasazerédw kupujgcych bilety normalne
(petnoptatne). Jest to zwigzane z wyraznym spadkiem liczby oséb czynnych zawodowo. W réwnym stopniu
spada liczba ucznidéw i studentéw, ktéra stanowi obecnie gtéwna grupe klientéw MPK. W znacznym stopniu
zwieksza sie grupa oséb w wieku poprodukcyjnym, uprawnionych do przejazdéw ulgowych i bezptatnych.

Statg grupe klientéw MPK stanowig osoby korzystajgce z przejazdéw ulgowych i bezptatnych, jednak z punktu
widzenia organizatora i operatora publicznego transportu zbiorowego najwieksze znaczenie ma udziat
w przejazdach srodkami komunikacji miejskiej oséb kupujgcych bilety petnoptatne. Dlatego najistotniejsze jest
dotarcie do tej wtasnie grupy osdb, ktdra najchetniej korzysta z transportu indywidualnego. W ostatnich latach
daje sie zauwazy¢ gwattowny wzrost ilosci uzytkowanych samochoddéw osobowych (wskaznik motoryzacji).
Zrédfa popytu potencjalnego tkwig wtasnie w grupie mieszkaricdw posiadajacych samochody. Naktonienie ich
do korzystania z transportu publicznego, co jest zgodne ze strategia zréwnowazonego transportu, wymaga
jednak wprowadzenia zmian w organizacji ruchu a takze, poprzez poprawe jakosci Swiadczonych ustug.

Opierajgc sie na prognozowanych wskaznikach wzrostu PKB zamieszczonych w ponizszej tabeli, a takze
prognozach demograficznych dla Ostrowca Swietokrzyskiego, mozna wskaza¢, jak bedzie ksztattowata sie liczba
wozokilometréw w latach 2014-2024, przy utrzymaniu sie opisanych tendencji.

Tabela 40. Prognozowane wskazniki wzrostu PKB.
Lata 2010-2015 2015-2020 2020-2025
Wskaznik 1,10 1,11 1,09

Zrédto: ,,Wytyczne dotyczqce stosowania jednolitych wskaznikéw makroekonomicznych bedgcych podstawq oszacowania skutkéw
finansowych projektowanych ustaw, Ministerstwo Finansow, Warszawa, grudzien 2011 r.”

Ogodlna liczba wozokilometréw w latach 2014-2024 bedzie ksztattowata sie nastepujgco:
e 2014 rok: 1338464 km
e 2015rok: 1333 062,5 km
e 2016 rok: 1327 384 km
e 2017 rok:1317 412 km
e 2018 rok: 1315 750 km
e 2019rok: 1309 794,5 km
e 2020 rok: 1 303 285 km
e 2021 rok: 1296914 km
e 2022 rok: 1290 681,5 km
e 2023 rok: 1283 895 km
e 2024 rok:1276831,5 km

Przedstawione powyzej dane wskazujg, ze jezeli obecna sytuacja komunikacji miejskiej w Ostrowcu
Swietokrzyskim nie ulegnie zmianie, do 2024 roku liczba wozokilometréw spadnie prawie o 10 %.

Nalezy pamieta¢, ze dalsze ograniczenia oferty komunikacji zbiorowej na terenie miasta Ostrowca
Swietokrzyskiego poprzez redukcje liczby kurséw i likwidacje nierentownych linii spowodujg, ze podrdzni
zaczng korzysta¢ z transportu indywidualnego lub z pofaczen obstugiwanych przez przewoznikéw
komercyjnych. W zwigzku z tym nalezatoby rozwazyé wprowadzenie rozwigzan wykorzystujacych obecng sie¢
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potgczen. Jedng z mozliwosci jest modyfikacja obecnego uktadu sieci potgczen celem optymalizacji. Moze ona
polega¢ np. na skroceniu tras funkcjonujgcych linii, mogtyby one dowozi¢ mieszkarncow do centrum miasta,
gdzie konczytyby swdj bieg, w jednym miejscu (Zintegrowany Wezet Przesiadkowy) lub w kilku punktach,
stanowigcych inne wazne punkty przesiadkowe. W celu wyznaczenia istotnych weztdw przesiadkowych
nalezatoby przeprowadzi¢ szczegétowq analize. Dla o0séb chcacych dalej podrézowaé tylko po Srédmiesciu
mozna bytoby wprowadzi¢ linie obwodowsa, ktdra ograniczataby sie tylko do obstugi centrum miasta. Aby
zwiekszy¢ jej popularnos$é mozna bytoby wprowadzi¢ na tej trasie darmowe przejazdy.

Innym rozwigzaniem jest podzielenie tras najdtuzszych, obecnie funkcjonujgcych linii. W przypadku odcinkéw
linii, na ktérych obserwuje sie niewielkie lub zerowe potoki pasazerskie nalezatoby rozwazy¢ mozliwosé ich
skrécenia.

Jest wiele mozliwosci przeorganizowania sieci potgczen bez koniecznosci redukcji linii. Catkowita likwidacja
powinna dotyczy¢ tylko tych linii, na ktérych obserwuje sie minimalne potoki podréznych albo ich brak, na catej
dtugosci, pod warunkiem, ze funkcjonowanie danego potgczenia nie jest uzasadnione spotecznie np. z powodu
potrzeby zapewnienia dostepu do obiektow uzytecznosci publicznej.

Ostatecznym rozwigzaniem - jezeli sytuacja finansowa Spotki bedzie tego wymagata - istnieje mozliwosc¢
ograniczenia sieci potgczen do niezbednego minimum. Co oznacza, ze linie nierentowne mogg zosta¢ wytgczone
z sieci o charakterze uzytecznosci publicznej. W takiej sytuacji ich funkcjonowanie bedzie uzaleznione od
interesu ekonomicznego przewoznikdw komercyjnych, ktérzy mogg je obstugiwac na wtasne ryzyko.

Badania przeprowadzone w krajach rozwinietych potwierdzajg, ze intensywne dziatania przeksztatcajgce czes¢
popytu potencjalnego w popyt efektywny mogg spowodowac wzrost liczby przewozonych oséb publicznym
transportem zbiorowym od 2 do 4 %. Na zwiekszanie popytu efektywnego majg zwykle wptyw nastepujace
dziatania:

e zwiekszanie atrakcyjnosci oferty przewozowej,
e poprawa jakosci ustug przewozowych,

e aktywna promocja transportu publicznego,

e doskonalenie rozwigzan taryfowo — biletowych,

e poprawa systemu informacji pasazerskiej w tym informacji gtosowej dla oséb niewidomych
i niedowidzacych.
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11. Okreslenie preferencji dotyczacych wyboru rodzaju srodkéw transportu.
11.1. Informacje wprowadzajace.

Potrzeby i oczekiwania spoteczne dotyczgce sSrodkéw transportu sg coraz wyzsze, natomiast mozliwosci
finansowe oraz taborowe za nimi nie nadazajg. Wiekszos¢ tych problemoéw wynika wiec z ograniczonych
srodkéw budzetowych.

Potencjalny podrézny ma do wyboru: podrdz srodkiem prywatnym, albo srodkiem publicznym. Na jego wybor
wptynie rdznica, w jakosci podrézowania oraz relacja pomiedzy kosztami obu tych mozliwosci.

Jako$¢ podrézowania samochodem osobowym jest wyzsza, niz podrézowanie transportem publicznym. Wyraza
sie to przede wszystkim:

e wiekszg predkoscig komunikacyjng,
e mozliwoscia wyboru momentu rozpoczecia podrdozy bez koniecznosci dostosowywania sie do
rozktadéw jazdy ustalonych przez przewoznika,

e wiekszym komfortem podrézowania: zachowaniem prywatnosci, zajmowaniem wygodnego miejsca,
bezpieczenstwem osobistym, przejazdem ,od drzwi do drzwi",

e mozliwosciami wygodnego przewiezienia bagazu.

Ponadto, koszt przejazdu samochodem osobowym na krétkich odlegtosciach (w miescie), w pordéwnaniu
z przejazdem Srodkiem transportu publicznego jest czesto nizszy.

Jednym ze sposobdéw poprawy warunkéw funkcjonowania transportu publicznego jest podniesienie jakosci
przejazdu jego Srodkami. Jakosc ta nie zawsze jest na odpowiednim poziomie, co wynika m. in.:

e ze ztego stanu infrastruktury transportowej (drogi, przystanki, stary tabor),
e zdtugiego oczekiwania na przystankach,

e 7z braku ustug typu ,od drzwi do drzwi",
e 7 braku bezpieczenstwa osobistego oraz prywatnosci.

Poprawe warunkéw funkcjonowania transportu publicznego nalezy wiec starac sie osiggnac¢ innymi metodami,
np. poprzez nadanie jego pojazdom priorytetu w ruchu drogowym. Mozna to zrealizowaé m.in. poprzez
utworzenie specjalnych korytarzy komunikacyjnych wolnych od innych pojazdéw oraz poprzez dostosowanie
sterowania ruchem do potrzeb tego transportu.

Caty system komunikacji miejskiej powinien zosta¢ poddany gruntownym badaniom w celu wyznaczenia
najkorzystniejszych tras przebiegu umozliwiajgcych:

e  krotszy dojazd do celu podrézy,
e mozliwosc¢ stworzenia réwnoodstepowych rozktadow jazdy,

e mozliwos¢ zwiekszenia czestotliwosci kursowania linii.

Spadek przewozow w godzinach wieczornych, czy miedzyszczytowych nie musi oznacza¢ likwidacji
nierentownych kurséw, obstugiwanych czesto przez duzy autobus klasy maxi. Jednym z rozwigzan jest
zastosowanie w tych godzinach autobuséw typu mini. Wéwczas autobusy typu maxi lub midi kursowatyby
w godzinach najwiekszej frekwencji, np. do godziny 17:00, czy do 18:00, a po tej godzinie linie te w tych
obszarach obstugiwane bytyby poprzez autobusy typu mini.

Strona 90



Plan Zréwnowazonego Rozwoju Publicznego Transportu Zbiorowego dla Ostrowca Swietokrzyskiego

Utrzymanie i rozwdj systemu transportowego s niezbedne réwniez ze wzgledu na jego socjalng role:
umozliwia przejazdy, a wiec - prace, zakupy, rekreacje oraz realizacje innych potrzeb takze mniej zamoznym
grupom spotecznym. System ten obejmuje potaczone ze sobg podsystemy, oparte na jednym ustawodawstwie
i korzystajace ze wspodlnej infrastruktury, stad nalezy traktowac tacznie problemy infrastruktury transportowej,
organizacji transportu publicznego, organizacji ruchu czy polityki transportowej. W tym celu konieczne jest
faczne wykorzystywanie przez organizatora transportu wszystkich, bedacych w dyspozycji, sktadnikéw
zarzadzania:

e uprawnien i kompetenc;ji,

e majgtku, przeznaczonego do realizacji zadan transportowych,

e $rodkéw finansowych, mozliwych do przeznaczenia na te zadania,
e istniejacych struktur organizacyjnych,

e wiedzy i doswiadczenia odpowiednich stuzb.

11.2. Badania ankietowe w pojazdach komunikacji publiczne;j.

Badania zachowan i preferencji komunikacyjnych mieszkaricéw Ostrowca Swietokrzyskiego przeprowadzono
w pazdzierniku 2013 roku. Mieszkancy odpowiedzieli na pytania zamkniete i otwarte dotyczgce codziennych
zachowan komunikacyjnych oraz ocenili jako$¢ oferty komunikacji publicznej. Pytania otwarte pozwolity
uzyskac informacje na temat konkretnych propozycji zmian. Chociaz badania ankietowe dajg przede wszystkim
subiektywny obraz komunikacji miejskiej danej spotecznosci, bez uwzglednienia interesu publicznego oraz
rentownosci przewoznika, jednak wnioski, jakie z nich ptyng pozwalajg podja¢ dziatania w celu poprawy oferty
w sposéb najbardziej odpowiadajgcy oczekiwaniom spotecznym.

Nalezy podkresli¢, ze ankiety byly catkowicie anonimowe a informacje uzyskane w badaniu zostaty
wykorzystane jedynie w postaci zbiorczych zestawien statystycznych.

11.2.1. Profil respondentéw.

Konstrukcja kwestionariusza zawierajgca metryczke umozliwia przedstawienie respondentéw ze wzgledu na
pte¢, status zawodowy, wyksztatcenie. Ponizej przedstawione sg rysunki charakteryzujgce prébe statystyczna
pasazerow.

a. Pteérespondentéw.

Ponizszy diagram obrazuje stosunek ptci respondentéw.

Rysunek 1. Pte¢ respondentdw.

W mezczyini
M kobiety
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b. Status zawodowy respondentow.

Najwiekszg liczbe ankietowanych stanowig osoby pracujgce i uczniowie, chociaz sporg grupe tworzyli emeryci
i rencisci, ktérych byto az 17%.

Rysunek 2. Status zawodowy respondentow.

M osoba pracujaca

W wiasna dziatalnos¢ gospodarcza
H emeryt/rencista

B uczen szkoty podstawowej

M uczen szkoty podstawowej

W uczen gimnazjum

M uczen szkoty Sredniej

m student

c. Wyksztatcenie respondentéw.

Prawie potowa, tj. 46% populacji poddanej badaniom, to osoby z wyksztalceniem srednim. Duzg grupe, az 29%,
stanowig osoby z wyksztatceniem zawodowym. Relatywnie niski udziat oséb z wyksztatceniem wyzszym
i podstawowym moze prowadzi¢ do wniosku o wysokim bezrobociu wsréd tych grup pracownikow.

Rysunek 3. Wyksztatcenie respondentow.

W podstawowe
H gimnazjalne
M zawodowe
M Srednie

W wyisze
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11.2.2. Preferencje komunikacyjne.
d. Wyboér srodka transportu.

Najczesciej wybieranym srodkiem transportu jest autobus. Ponad 45 % respondentéw wybrato ten wtasnie
sposob podrdézy. Na drugim miejscu znalazt sie samochdd (21 %). Spora czes¢ mieszkancow podroézuje pieszo

(17 %) lub rowerem (10 %).

Rysunek 4. Podréz srodkami transportu.

0%

M samochdd
M autobus
M pociag
Hrower

M pieszo

Winne

e. Przyczyna wyboru srodka transportu.

Respondenci wybierajgcy samochdd i autobus, jako najpopularniejszy srodek transportu, wyjasniajg swojg
decyzje faktem, iz odbywajg podrdz bez przesiadek, a takze ze wzgledu na szybkos¢ i cene podroézy.

Rysunek 5. Przyczyna wyboru srodka transportu.

z innego powodu
nie stoiomy w korkach
przyjazny Srodowisku

ze wzgledu na zdrowie

dotarcie bez przesiadek
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f. Czestos¢ podrézowania.

Zdecydowana wiekszos$¢ respondentéw podrézuje komunikacjg miejskg od 4 do 5 dni w tygodniu (52 %).
Codziennie podrézuje 18 % badanych, natomiast 19 % zadeklarowato, ze podrdzuje od 2 do 3 dni w tygodniu.
Pozostate grupy to osoby podrdzujgce sporadycznie: raz w tygodniu (5 %); mniej niz raz w tygodniu (3 %) oraz
rzadziej niz raz w miesigcu (4 %).

Rysunek 6. Czestos¢ podrozowania.

60% -
52%
50% -
40%
30% I
18% 1Y9%
20% -
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0% T T r T : :
6-7 dni 4-5dni 2-3 dni 1dzien mniej niz raz  mniej niz raz
w tygodniu  w miesigcu

g. Powdd podrézowania.

Powdd podrdzowania jest silnie skorelowany jest ze statusem zawodowym i czestoscig podrézowania. Zgodnie
z profilem respondentéw najczestszym celem podrdzy jest praca oraz szkota lub uczelni). Pozostate osoby
najczesciej podrozujg do lekarza (12 %) i na zakupy (10 %). 22 % badanych podato inny cel podrézy niz mozliwe
do wyboru.

Rysunek 7. Powdd podrézowania.

M praca

M szkota/uczelnia
" zakupy
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h. Liczba srodkéw transportu podczas podrozy.

Wsrdd respondentdw przyttaczajaca wiekszosé bo 96 % korzysta z jednego srodka transportu.

Rysunek 8. llos¢ srodkéw komunikacji podczas podrozy.

96%
100% -
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11.2.3. Ocena komunikacji autobusowe;j.
Przeprowadzone badania pozwolity rowniez na dokonanie ogdlnej oceny oferty komunikacji publicznej oraz
poszczegdlnych jej aspektédw. Poziom oczekiwan oraz ocene zadowolenia z poszczegdlnych aspektow

funkcjonowania komunikacji publicznej pokazuje ponizsza tabela. Ocena zostata dokonana w skali od 1 do 5.

Tabela 41. Wyniki w zakresie ocen poziomu preferencji.

. Poziom R

I Cecha ushugi przewozu oczekiwan Ocena jakosci
Punktualnos$¢ kursowania pojazdow 4,89 3,66
Czestotliwos¢ kursowania pojazdow 4,91 3,59
Bezpieczefistwo podrozy 4,85 3,60
n Warunki podr6zowania 4,78 3,47
[ 5. | Warunki oczekiwania na przystankach 4,78 3,41
n Dostgpnosc¢ do sieci komunikacji miejskiej 4,85 3,43
Cena biletu 4,83 3,18
n Bezposrednios¢ potaczenia 4,86 3,71
[ 9, | Kultura kierujacych 4,83 3,97
10. Informacja (czyte}nosc, na przystankach, 4,77 3.2

pojazdach)

Kontrola biletowa 3,71 3,31

Sredni poziom preferencii 4,73 3,50

Pasazerowie uczestniczacy w badaniu ankietowym za najwazniejsza ceche uznali czestotliwos¢ kursowania
(4,91), na drugim miejscu znalazta sie punktualnos¢ kursowania pojazdow (4,89) natomiast za najmniej istotng
ceche uznano kontrole biletéw (3,71) oraz informacje (4,77).

W3rdd wskazanych cech komunikacji publicznej najlepiej zostaty ocenione: kultura kierowcéw oraz mozliwosé
podroézy bezposrednich. Na dobrym poziomie oceniono rowniez punktualnos¢ oraz bezpieczenstwo. Aspektem,
ktory oceniono najgorzej byty informacja oraz kontrola biletéw.
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11.2.4. Najczestsze odpowiedzi na pytania otwarte.

Dzieki odpowiedziom na pytania otwarte uzyskano informacje na temat ulic, na ktérych najczesciej wsiadano
i wysiadano. Ponizsze zestawienie opracowano w oparciu o liczbe oséb wsiadajagcych na przystankach
zlokalizowanych przy konkretnej ulicy.

Tabela 42. Ulice, na ktérych najczesciej wsiadano Tabela 43. Ulice, na ktérych najczesciej wysiadano

AL. JANA PAWHA || 26 POLNA 18
KOL. ROBOTNICZA 12 SIENKIEWICZA 18
RYNEK 12 RYNEK 14
OGRODOWA 10 KILINSKIEGO 12
DLUGA 9 SANDOMIERSKA 12
PULANKI 8 BALTOWSKA 11
BALTOWSKA 7 AL. JANA PAWEA II 10
OKOLNA 7 SZPITAL 9

POLNA 7 MICKIEWICZA 8

[tZECKA 6 OKOLNA 7

TRAUGUTTA 6 RADWANA 6

AL. 3-GO MAJA 5 WARYNSKIEGO 6

CHRZANOWSKIEGO 4 AL. 3-GO MAJA 4

CMIELOW 4 I£ZECKA 4

RADAWANA 4 RONDO 4

SANDOMIERSKA 4 PIASKI 4

SIENKIEWICZA 4 SWIETOKRZYSKA 3

SWIETOKRZYSKA 4 CMIELOW 2

SZPITAL 3 DLUGA 2

WARYNSKIEGO 3 GOZDZELIN 2

WOLKA BODZECHOWSKA 3 SAMSONOWICZA 2

KONOPNICKIEJ 2 TRAUGUTTA 2

MICKIEWICZA 2 ZEROMSKIEGO 2

SIENNIENSKA 2 CHRZANOWSKIEGO 1

STAROKUNOWSKA 2 GORZYSTY 1

11 LISTOPADA 1 GROJEC 1

BODZECHOW/KOSCIOL 1 GULINSKIEGO 1

DABROWSKIE) 1 HUTA 1

GULINSKIEGO 1 KOL. ROBOTNICZA 1

KILINSKIEGO 1 LANGIEWICZA 1

MAGONIE 1 MPK ZAJEZDNIA 1

MIODOWA 1 N.ZAKtAD BR. 3 1

PIASKI 1 N.ZAKtAD BR. 1 1

PKP 1 PKP 1

PRUSA 1 PLANKI 1

RUDZKA 1 STAROKUNOWSKA 1

SAMSONOWICZA 1 SWIETOKRZYSKA/HUTA 1

SUDOL 1 SZEWNA 1

ZYGMUNTOWKA 1 ZAGLOBY 1

ZYGMUNSKA 1 ZABIA 1

ZEROMSKIEGO 1
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11.3. Postulaty przewozowe.

Jednym z zadan wifadzy lokalnej jest przekonanie spoteczenstwa do podejmowanych przez nig dziatan. Bez
spotecznej akceptacji dla sposobu organizacji transportu niemozliwe jest uzyskanie istotnych efektéw,
zwtaszcza w kwestii rozwijania jego priorytetu w ruchu drogowym.

Oczekiwaniem spotecznym jest, by transport publiczny:

e zapewniat mozliwos$¢ przemieszczania wszystkim mieszkaricom, szczegdlnie tym, ktérzy nie mogg lub
nie chcg korzysta¢ z komunikacji indywidualnej (cel socjalny),

e umozliwiat w akceptowalnym tempie przemieszczanie sie w tych obszarach, w ktérych korzystanie
z samochodu jest z réznych wzgledéw niewskazane lub nieefektywne (cel funkcjonalny),

e stanowit alternatywe dla korzystania z samochodu prywatnego (cel ekologiczny, wynikajacy ze strategii
zrbwnowazonego rozwoju).

Powyisze oznacza szerokg dostepnos$¢ transportu publicznego, duzg niezawodnos¢ s$wiadczonych ustug
(regularnosé¢ i punktualnos¢ przewozow), wysoka jakos¢ obstugi i komfort podrdzy, wygodne i tatwo dostepne
przystanki oraz wezty przesiadkowe, dobrg informacje pasazerskg oraz przystepne ceny. Wynika stad
koniecznos¢ traktowania transportu publicznego w sposéb preferencyjny, ze szczegdlnym uwzglednieniem
priorytetu w ruchu, mimo iz - biorgc pod uwage wzajemne jego powigzanie z transportem indywidualnym -
realizacja tego priorytetu spowoduje wzrost utrudnien w ruchu pojazdéw osobowych.

Rozwigzaniem spetniajgcym powyzszy postulat bytoby uruchomienie linii autobusowych wysokiej jakosci,
faczacych ze soba duze osiedla mieszkaniowe. Przebiega¢ powinny obok nowo wybudowanych doméw
handlowych, po zmodernizowanych ulicach z pierwszenstwem przejazdu, ze skrzyzowaniami wyposazonymi
w sterowang sygnalizacje swietlng. Docelowo ulice te powinny posiadac pasy ruchu wytacznie dla autobusow.

Wszystkie postulaty przewozowe mozna facznie przedstawi¢ nastepujgco — wraz z opisem sytuacji pozadanej
oraz mozliwej do osiggniecia.

Tabela 44. Postulaty przewozowe.
Lp. Postulat _ Opis |
1. Punktualnos¢ e Udziat odjazdéw opdZznionych do 5 min: mniejszy niz 5%.

Udziat kurséw przyspieszonych powyzej 2 min: mniejszy niz 5%.

e Utrzymanie przecietnego wieku taboru do 6 lat powyzej 40%.

2. Wygoda e Dodatkowe wyposazenie pojazddéw, zapewniajace wygode i bezpieczenstwo

podrézowania.

3. Niezawodnos¢  Wskaznik realizacji rozktadu jazdy mierzony liczbg wykonanych kurséw: 95% - 100%.

4. Dostepnosc e Udziat przystankéw wypozsaionych w wiaty przystankowe: min. 50%.

o  Gestosc¢ przystankdw/km®: 3,7 - 3,9.
Utrzymanie zasady regularnej (rytmicznej) obstugi gtownych ciggow

5 Regularnos¢ komunikacyjnych, realizowanej wspdlnie przez kilka linii — jako nadrzednej wytycznej
) do konstrukcji rozktadéw jazdy, dazenie do regularnych odjazdéw takze w ramach
kazdej z linii.

Standardy czestotliwosci obowigzujgce na liniach:

a. Gtéwnych,

b. Dodatkowych,
e w dni powszednie —w godz. 6-18: 15/30 min, w pozost. porach: 30/60 min.,
e w soboty —w godzinach 8-14: 20/40 min., w pozostatych porach 30/60 min.,
e w niedziele: 30/60 min., zmniejszona liczba linii.

7. Predkosc Dazenie do jak najwyzszego poziomu predkosci komunikacyjnej.

6. Czestotliwos¢
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Lp. Postulat _ Opis
8 Bezposrednios¢ Wprowadzenie statystycznie istotnych potaczen bezposrednich, zgtaszanych
" pofaczen w badaniach preferencji komunikacyjnych mieszkaricéw miasta.
e Utrzymanie relacji ceny biletu miesiecznego do jednorazowego
9. Koszt nie wyzszej niz 1:34.
e Funkcjonowanie Karty Miejskiej.
e Szeroka informacja statyczna na przystankach.
10, Informacja e Rozktad jazdy w Internecie — wraz z wyszukiwarka potaczert zintegrowang
z rozktadem jazdy pociggdw oraz przewoznikdéw prywatnych.
e Rozktady jazdy dostepne w autobusach.
11. Pojemnosé Dazenie do uzyskania relacji autobuséw o zmniejszonej pojemnosci (do 80 miejsc)

w stosunku do catego taboru na poziomie 50 %.
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12. Finansowanie ustug przewozowych.
12.1. Zrédta finansowania.

Funkcjonowanie komunikacji zbiorowej w Ostrowcu Swietokrzyskim finansowane jest z przychodéw ze
sprzedazy biletédw, refundacji oraz dotacji. Wielkos¢ srodkéw finansowych przeznaczanych na komunikacje

publiczng przez miasto Ostrowiec Swietokrzyski przedstawia poniza tabela.

Tabela 45. Finansowanie komunikacji zbiorowej

Refundacja ulgowych Refundacja strat na

Y - . . Razem

Okres przejazdéw liniach komunikacyjnych
[z1]
[zt] [24]
2013 (do 20.10.2013 r.) 3474 958,72 790 000,00 4264 958,72

2012 5349 996,03 965 659,69 6 315 655,72
2011 4641 998,72 769 768,00 5411 766,72
2010 4699 993,18 600 000,00 5299 993,18
2009 4299 897,85 400 000,00 4 699 897,85

Jak widac z powyzszego zestawienia wielkos$¢ srodkéw finansowych na komunikacje publiczng od roku 2009 do
2012 systematycznie wzrastata z 4,7 min zt w 2009 roku do 6,3 min w roku 2012. W roku 2013 od poczatku
roku do 20 pazdziernika wysokos$¢ tych srodkéw wyniosta 4,3 min zt.

Cena biletu normalnego od 01.09.2011 roku wynosi 2,30 zt a biletu karnetowego 10 przejazdowego wynosi
20,70 zt w granicach administracyjnych miasta. Innymi stowy od ponad 2 lat cena biletu nie byta zmieniana.
Natomiast wielkos¢ inflacji w tym czasie wynosita: w 2011 — 4,3 %; 2012- 4,3 %; I-IX 2013 — 1 %, co razem daje
inflacje na poziomie 9,5 %.

Ponadto biorgc pod uwage réwniez inwestycje taborowe poprawiajgce jakos¢ ustug oraz wzrost Srednio-
miesiecznego wynagrodzenia w ostatnim czasie istnieje pewien margines mozliwosci wzrostu ceny biletow.

12.2. Zrédta finansowania inwestycji.

Podstawowym Zrédtem dochodéw Gminy Ostrowiec Swietokrzyski sa dochody wtasne wynikajace z prawa.
W zwigzku z planowanym wzrostem wydatkédw na transport lokalny wynikajgcym z potrzeby poprawy jego
konkurencyjnosci, jednym z waznych zrédet finansowania sg przychody z wprowadzenia ptatnego parkowania.

Natomiast w przypadku finansowania inwestycji taborowo-infrastrukturalnych wtasne przychody Miasta sg zbyt
mate, aby je sfinansowac, dlatego nalezy korzystac ze zrédet zewnetrznych, do ktérych nalezg miedzy innymi:

- fundusze unijne z uchwalanej obecnie perspektywy finansowej na lata 2014-2020,
- obligacje komunalne lub papiery dtuzne miasta,
- pozyczki bankowe.

Obecnie finansowanie przede wszystkim inwestycji taborowych i infrastruktury odbywa sie w duzej mierze przy
wspotfinansowaniu  funduszy unijnych. Fundusze strukturalne to podstawowe instrumenty polityki
strukturalnej Unii Europejskiej. Ich celem jest wspieranie restrukturyzacji i modernizacji gospodarek krajow UE,
a tym samym zmniejszenie dysproporcji pomiedzy poziomem rozwoju poszczegdlnych regionéw krajow UE. Na
lata 2007-2013 Polska otrzyma z Unii Europejskiej ponad 67 mld euro, tym samym bedzie najwiekszym sposrod
wszystkich panstw cztonkowskich beneficjentem srodkdw unijnych. Przygotowane przez Polske programy
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operacyjne s3 najwieksze nie tylko w obecnej perspektywie finansowej, ale czesto takze w historii Unii
Europejskiej.

Tabela 46. Programy Operacyjne w latach 2007-2013.

PO Infrastruktura i Srodowisko 41,90 27,9
PO Innowacyjna Gospodarka 12,40 8,3
PO Kapitat Ludzki 14,60 9,7
PO Rozwdj Polski Wschodniej 3,40 2,3
PO Pomoc Techniczna 0,80 0,5
16 Regionalnych Programdéw Operacyjnych 24,90 16,6
Programy Celu Europejskiej Wspodtpracy Terytorialnej - 0,7

Nalezy podkresli¢, ze wiekszos¢ srodkédw wspdlnotowych dla Polski wydanych ma by¢ na infrastrukture, w tym
w bardzo duzej czesci na infrastrukture transportows.

Prawdopodobnie wielkos¢ srodkéw unijnych dla Polski w perspektywie finansowej 2014-2020 bedzie na
podobnym albo wiekszym poziomie, jaki mamy dzis, co moze stanowic¢ duzg szanse dla przewoznikéw, takich
jak MPK w Ostrowcu Swietokrzyskim. Odnowa taboru samochodowego pozwoli na bardziej konkurencyjna
oferte dla podrdznego a zarazem zwiekszenie przychoddéw dla przewoznika.

Fundusze unijne, jako Srodki najbardziej korzystne, sg oczywiscie gtédwnym zrédtem finansowania. Niemniej
jednak biorgc pod uwage wielkos$¢ inwestycji warto bytoby rozwazy¢ mozliwos¢ emisji obligacji komunalnych.
Jest to z reguty mniej kosztowne zrédto finansowania od kredytu bankowego a ponadto jest bardziej elastyczne
i dtugookresowe.
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13. Rozwdj publicznego transportu zbiorowego w Gminie Ostrowiec Swietokrzyski.
13.1. Uwarunkowania rozwoju transportu publicznego — identyfikacja problemoéw.

Zidentyfikowano cztery grupy probleméw, ktdrych rozwigzywanie sprzyja¢ bedzie rozwojowi transportu
publicznego:

e ,orientacja na klienta" - transport publiczny bez barier, bezpieczenstwo i wygoda pasazerow,

e, priorytety dla transportu publicznego" - pierwszenstwo w ruchu drogowym dla autobuséw,

e  ekologia" - zmniejszanie ucigzliwosci transportu publicznego dla srodowiska,

e integracja transportu publicznego", ,integracja réznych rodzajow transportu" - zbudowanie
zintegrowanego systemu taryfowego.

W ramach tych grup wystepuje wiele istotnych probleméw:

Orientacja na klienta:

e $redni poziom ustug przewozowych,

e przestarzaty i wyeksploatowany tabor,

e zmniejszanie sie zakresu dziatalnosci przewoznika miejskiego bedace efektem zmniejszania sie liczby
przewozonych pasazerow,

e zmniejszanie sie wptywdw z tytutu sprzedazy biletéw przejazdowych oraz zwiekszanie sie dotacji do
transportu publicznego,

e niski udziat autobuséw niskopodtogowych w ogdlnej liczbie pojazddw.

Priorytety dla transportu publicznego:

e brak rozwigzan wprowadzajgcych priorytety dla komunikacji miejskiej,
e ekologia: niski poziom infrastruktury przeznaczonej dla ruchu rowerowego.

Integracja transportu publicznego:

e duza konkurencja na rynku przewozowym na obszarze miasta,

e niewystarczajgca wspotpraca i organizacja réznych rodzajow transportu publicznego,
e brak weztéw integracyjnych samochodéw osobowych i transportu publicznego,

e brak zintegrowanego systemu biletowo-taryfowego.

13.2. Kierunki rozwoju publicznego transportu zbiorowego oraz jego monitorowanie.

Dokumentem strategicznym miasta, okreslajgcym kierunki rozwoju rowniez dla transportu publicznego oraz dla
pozostatych gatezi systemu transportowego jest Strategia Zrownowazonego Rozwoju Gminy Ostrowiec
Swietokrzyski przyjeta uchwatg Rady Miasta Nr XXI11/304/2008 z dnia 30 maja 2008 r. Misjg gminy jest
Osiggniecie i utrzymanie przez miasto Ostrowiec Swietokrzyski statusu preinego osrodka gospodarczego,
regionalnego centrum administracyjnego, edukacyjno-kulturalnego oraz sportowego, z dobrze zorganizowanym
spoteczeristwem obywatelskim, zapewnienie bezpieczeristwa oraz dobrych warunkow do zaspokajania aspiracji
zyciowych wszystkim korzystajgcym z jego potencjatu rozwojowego przy zachowaniu réwnowagi i trwatosci
podstawowych procesow przyrodniczych.

Poszczegdlne zadania zostaty zakwalifikowane do odpowiedniego obszaru dziatania wtadz miasta, czyli do tzw.
tadu. Rozwdj transportu zostat ujety w ramach tadu Gospodarczego, ktorego celem jest ,Dynamiczny rozwaj
gospodarczy miasta”. Bedzie on realizowany poprzez cele strategiczne i operacyjne. Wsréd gtownych celdw
strategicznych znajduje sie: Poprawa dostepnosci komunikacyjnej, jakosci (standardu) drég dojazdowych oraz
zapewnienie dogodnych warunkéw ruchu wewnetrznego. Jednak zadania dotyczace rozwoju transportu sg
ujete takze w celach szczegdétowych pozostatych celow strategicznych. Wybrane zagadnienia sg zgodne
z zatozeniami zréwnowazonego rozwoju a tym samym zgodne sg z Planem Zréwnowazonego Rozwoju
Publicznego Transportu Zbiorowego dla Ostrowca Swietokrzyskiego.

Strona

101



Plan Zréwnowazonego Rozwoju Publicznego Transportu Zbiorowego dla Ostrowca Swietokrzyskiego

Tabela 47. Zadania realizowane w ramach Strategii Zréownowazonego Rozwoju Gminy Ostrowiec
Swietokrzyski, zwigzane z dziatalnoscig transportowa.

Cele szczegétowe | Sposoby realizacji
SRODOWISKO PRZYRODNICZO- KULTUROWE

Cel strategiczny |

1. Budowa sciezek  rowerowych, jako
alternatywy dla pojazddéw spalinowych.
2. Wprowadzenie stref ptatnego parkowania
S’ ’d . 7. .
N 3.9 Ograniczenie emisji W oro .mles.au
. L , 3. Ograniczenie ruchu towarowego w gesto
N 3. Poprawa stanu dymédw, gazéw i pytdw przez . . .
, . zaludnionych rejonach miasta do
srodowiska naturalnego | zaktady przemystowe oraz , .
. o . . samochoddéw dostawczych zaopatrujacych
i zasobdw ziemi. spalin przez pojazdy sklepy
hani . ) . .
mechaniczne 4. Rozwazenie budowy ekrandw ttumigcych
hatas w miejscach, gdzie stwierdza sie
przekroczenia normatywnych  wartosci
natezenia hatasu.
GOSPODARKA | INFRASTRUKTURA TECZNICZNA
1. Aktywnos$¢ witadz zmierzajgca do poprawy
dostepnosci komunikacyjnej miasta
(opiniowanie, wyrazanie stanowiska,
lobbing, udziat w pracach planistyczno—
G 1.1 Zapewnienie dobrych programowych dotyczacych regionalnych
potaczen drogowych i ponadregionalnych rozwigzan
i kolejowych tgczacych miasto komunikacyjnych).
z gtéwnymi arteriami 2. Przedtuzenie ulicy Onufrego Zagtoby
komunikacyjnymi o znaczeniu w kierunku wschodnim i nawigzanie do
krajowym i miedzynarodowym. ul. Opatowskiej (droga krajowa nr 9).
3. Modernizacja drogi nr 42 na odcinku
Skarzysko — Opatow.
4. Poprawa jakosci potgczenia drogowego
Ostrowiec Swietokrzyski — Lublin.
1. Potaczenie ul. Jana  Samsonowicza
.| G 1.2 Osiagnigcie poprawnego z ul. Opatowska celem odcigzenia centrum
G1. Po.praw.a d.os.teprjo.su uktadu komunikacyjnego od ruchu towarowego do huty.
komunlkacyjne'J,Jakosa miasta - budowa obwodnic, 2. Realizacja budowy ciggu ulic zbiorczych
(sténdardu) drog drég tranzytowych i zbiorczych w pétnocnej czeéci miasta celem poprawy
do;azdo.wy.ch oraz dla miasta. warunkdéw ruchu wewnetrznego
zapewnienie dogodnych w osiedlach mieszkaniowych.
ko h
warunkow ruchu G 1.3 Wyprowadzenie ruchu . .
wewnetrznego. . 1. Potaczenie ul. Jana Samsonowicza
tranzytowego samochodéw e
.. . z ul. Opatowska celem odcigzenia centrum
ciezarowych z dzielnic i osiedli
; . od ruchu towarowego do huty.
mieszkaniowych.
1. Przedtuzenie ulicy Onufrego Zagtoby
w kierunku wschodnim i nawigzanie do
G 1.4 Poprawa plynnosci ruchu ul. 0.patF)WSklej (droga.krajowz.a nr 9?.
. 2. Realizacja budowy ciggu ulic zbiorczych
wewnatrz miasta. . . L
w pétnocnej czesci miasta celem poprawy
warunkow ruchu wewnetrznego
w osiedlach mieszkaniowych.
1. Sukcesywne pozyskiwanie i uzbrajanie
G 1.5 Przygotowanie terenéw pod planowane inwestycje
infrastruktury komunalnej pod drogowe.
rozbudowe sieci drogowej. 2. Zapewnienie $rodkéw finansowych na
rozwéj i modernizacje infrastruktury
stuzgcej rozwojowi sieci drogowej
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Cel strategiczny Cele szczegétowe Sposoby realizacji
i poprawie warunkow ruchu.

1. Zapewnienie S$rodkéw finansowych na
rozwdj i modernizacje infrastruktury
stuzacej rozwojowi  sieci drogowej
i poprawie warunkow ruchu.

2. Wykorzystanie zewnetrznych zrodet
finansowania inwestycji drogowych, w tym
funduszy UE.

G 1.6 Podniesienie i utrzymanie | 3. Zwiekszenie sSrodkdw na remonty i budowe

standardu istniejgcych drog drog.

publicznych 4. Systematyczna modernizacja (urzgdzanie)
istniejgcych  drég do  wymaganego
standardu.

- Koordynacja dziatan zarzgdcow drog.
- Koordynacja dziatan gestordéw sieci.

5. Rownolegta budowa Sciezek rowerowych
razem z budowg drég (w miare potrzeb).

6. Biezgca naprawa nawierzchni drég.

1. Wykorzystanie zewnetrznych zrodet
finansowania inwestycji drogowych, w tym
funduszy UE.

2. Zwiekszenie srodkéw na remonty i budowe
drog.

G 1.7 Budowa nowych drég
utwardzonych

STREFA SPOLECZNA

1. Dostosowanie arterii  komunikacyjnych
w miescie do wymogoéw bezpieczeristwa,
np. ulic wymagajacych pilnego remontu, jak
ul. Battowska, ul. Mieczystawa Radwana,
ul. Jana Samsonowicza (odcinek od strony
ul. Battowskiej), Aleja 3 Maja.

2. Organizacja ruchu pojazddéw
mechanicznych na terenie miasta
zapewniajaca petng droznos¢ ciggdéw
komunikacyjnych oraz bezpieczenstwo ich
uzytkownikom.

3. Poprawa bezpieczenstwa uzytkownikow
drog, zwtaszcza pieszych i rowerzystéw
poprzez ograniczenie mozliwosci
wystapienia kolizji.

S 2. Poprawa
bezpieczenstwa
publicznego, S 2.14 Poprawa bezpieczenstwa
socjalnego i zdrowia ruchu drogowego

mieszkancéw oraz
ochrona rodziny.

Do realizacji powyiszych zadan przyczyni sie Plan Zréwnowazonego Rozwoju Publicznego Transportu
Zbiorowego dla Ostrowca Swietokrzyskiego.

Determinantami okreslajgcym kierunki rozwoju transportu publicznego, s3:

e prognozy popytu tego transportu, uwzgledniajgce uwarunkowania demograficzne, spoteczne
i gospodarcze, zrodta ruchu;

e uwarunkowania funkcjonalno-przestrzenne oraz kierunki zagospodarowania przestrzennego miasta;

e przewidywane kierunki zmian i rozwoju w strukturze funkcjonalno-przestrzennej miasta, szczegétowo
opisane w miejscowych planach zagospodarowania przestrzennego;

e zafozenia rozwoju systemu komunikacyjnego;

e zasady dostepu do infrastruktury komunikacyjnej;

e uwarunkowania wynikajgce z ochrony srodowiska naturalnego.
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Do gtéwnych uwarunkowan rozwoju sieci transportu publicznego do 2020 r. naleza:

e rozwazenie mozliwosci wprowadzenia systemu ,Parkuj i JedZ” (P&R) na obrzezach miasta albo
w rejonie Dworca Kolejowego i Autobusowego;

e budowa weztdéw przesiadkowych, przede wszystkim budowa Zintegrowanego Wezta Przesiadkowego
w rejonie Dworca Kolejowego i Autobusowego (w porozumieniu z wtadzami samorzgdowymi powiatu
oraz z prywatnymi witascicielami tych obiektéw);

e skomunikowanie komunikacji miejskiej z komunikacja dalekobiezng - chodzi tu przede wszystkim
o potaczenia autobusowe przewoznikéw prywatnych oraz potgczenia kolejowe (skoordynowanie
rozktadéw jazdy komunikacji miejskiej z transportem regionalnym kolejowym i autobusowym);

e nadanie priorytetu komunikacji miejskiej na gtdwnych skrzyzowaniach;

e ufatwienie dostepnosci do komunikacji miejskiej osobom niepetnosprawnym poprzez usuwanie barier
architektonicznych oraz wprowadzanie niskopodtogowych autobusow;

e odnowa taboru i wprowadzenie niskoemisyjnych pojazddéw;

W Planie Transportowym zatozono, Zze w ciggu pierwszych pieciu lat jego wdrazania nastgpi zwiekszenie
konkurencyjnosci i atrakcyjnosci transportu publicznego w Ostrowcu Swietokrzyskim, co spowoduje
zahamowanie tendencji spadkowej ilosci osdb korzystajgcych z niego. Waznym elementem jego poprawy
bedzie zakup nowych autobuséw. To pozwoli podnies¢ jakos¢ i komfort podrdzy. Z kolei skomunikowanie
komunikacji miejskiej z komunikacjg dalekobiezng pozwoli skrdci¢ czas dotarcia do celu oraz podniesie, jakos¢
podrdzy. Dlatego w drugim okresie prognozowania, czyli po roku 2017 jest planowany lekki wzrost podrézy
komunikacjg miejska.

Przewiduje sie, ze zewnetrzny uktad transportu publicznego w dalszym ciggu oparty bedzie na sieci potgczen
drogowych przewoznikéw prywatnych i kolei. Kierunki rozwoju tego segmentu podazy ustug przewozdéw
o charakterze uzytecznosci publicznej, zostang okreslone w Planie Zréwnowazonego Rozwoju Transportu
Publicznego Wojewddztwa Swietokrzyskiego.

W okresie planowania (do 2024 r.) przyjmuje sie nastepujgce zasady ksztattowania oferty publicznego
transportu zbiorowego:
e regularne prowadzenie badan marketingowych, dotyczacych:
a. wielkosci popytu;
b. przekrojowej struktury popytu;

c. rentownosci kursow wykonywanych poza granice miasta.

e prowadzenie badan marketingowych dotyczacych wielkos$ci popytu w okresie wakacyjnym,

e do 2017 r. przeprowadzone zostang kompleksowe badania potrzeb przewozowych, popytu oraz
preferencji i zachowan komunikacyjnych mieszkarncow, ktérych wyniki stanowi¢ beda wytyczne dla
ksztattowania oferty przewozowej i okreslania wymogdw technicznych w stosunku do taboru
operatora,

e rozktady jazdy, w tym ustalanie przebiegu tras, czestotliwosci kursowania i alokacji pojazdéw, beda
konstruowane w dostosowaniu do wynikéw badan potrzeb przewozowych, popytu, preferencji
i zachowan komunikacyjnych mieszkanncow oraz badan rentownosci poszczegdlnych linii
komunikacyjnych,

e realizowane inwestycje taborowe i infrastrukturalne bedg uwzglednia¢ potrzeby o0séb
niepetnosprawnych.

W przypadku nowych, rozwijajacych sie rejonéw korytarze gtéwne i podstawowe komunikacji publicznej wraz
z lokalizacjg przystankéw powinny by¢ przewidziane w planie zagospodarowania przestrzennego. Zaplanowane
powinny by¢ réwniez odpowiednie petle autobusowe, umozliwiajgce bezpieczne manewrowanie oraz postoj
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autobusow. Wytyczane w korytarzach gtéwnych ulice powinny posiadaé pasy ruchu wytacznie dla autobuséw
oraz stwarza¢ mozliwosc¢ zorganizowania Sciezek rowerowych wzdtuz ulic.

W ponizszej tabeli przedstawiono zestaw parametréw i narzedzi oraz zakres oceny poszczegélnych elementéw
systemu przewozow uzytecznosci publicznej, umozliwiajgcych biezgce monitorowanie stopnia realizacji planu

zrbwnowazonego rozwoju transportu publicznego.

Tabela 48. Mierniki realizacji postulatéw zawartych w Planie Transportowym.

Badany element planu . Zakres i narzedzia badania.
Efektywnos¢ ekonomiczna transportu . » Wskaznik odptatnosci ustug (%) .
» Poziom pokrycia kosztéw przez rekompensate
(%).

»  Przychody z ptatnej strefy parkowania (zt).

»  Przychody z innych Zzrédet (powierzchnia
reklamowa, itp.) .

» Amortyzacja taboru/koszty ogdlne (%).

Integracja transportu. » Wezet komunikacyjny — dworzec PKP/PKS.
»  Parkingi (w tym system ,Parkuj i Jedz”) .
Zapewnienie dostepnosci do transportu, w tym Dostepnos¢ podmiotowa:
osobom niepetnosprawnym . » Udziat % pojazddw niskopodtogowych w taborze
operatora.

Dostepnos¢ przestrzenna:

Liczba przystankéw na 1 km?2.

Wspdlna taryfa biletowa.

Wspdlny bilet .

Czestotliwos¢ kursowania:

o wszczytach: 15-30 min .,

o poza szczytem: 30-60 min.

» Przejazd z granicy miasta do centrum: do 20 min.

> llo$¢ autobusow klimatyzowanych w ogdlnej
strukturze (%) .

Rozktad jazdy - Skomunikowanie . Synchronizacja rozktadéw jazdy komunikacji miejskiej

i podmiejskiej z dalekobiezng (pociagi, autobusy).

Dopasowanie oferty do potrzeb rynku i preferencji | Kompleksowe badania potrzeb przewozowych,

komunikacyjnych. popytu, preferencji i zachowan transportowych .

Redukcja negatywnego wptywu transportu na

zdrowie i bezpieczenstwo mieszkancow .

Redukcja zanieczyszczenia powietrza i hatasu . Struktura pojazdéw w inwentarzu w przekroju norm

czystosci spalin.

Produkt: taryfa, jakos¢, czas.

Y V V|V

» Uprzywilejowanie transportu publicznego.
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UZASADNIENIE

do uchwaly w sprawie przyjecia ,,Planu zrownowazonego rozwoju publicznego
transportu zbiorowego dla Ostrowca Swigtokrzyskiego na lata 2014 — 2024”.

Obowiazek uchwalenia ,,Planu zrownowazonego rozwoju publicznego transportu
zbiorowego dla Ostrowca Swictokrzyskiego na lata 2014 — 2024” wynika z art. 9 ust. 1,
pkt 1, lit. a 1 art. 12 ust. 1 1 2 ustawy z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie
zbiorowym ( DZ. U. z 2011 r. Nr 5, poz. 13, Nr 228, poz. 1368). Zgodnie z art.10 ust. 1
1 ust. 2 ustawy o publicznym transporcie zbiorowym gmina dokonata konsultacji spotecznych
projektu planu transportowego. Wprowadzono zasadne zmiany do projektu wynikajace
z uwag z konsultacji spolecznych, jak rowniez uzyskano uzgodnienie Regionalnego
Dyrektora Ochrony Srodowiska w Kielcach dotyczace odstapienia od przeprowadzenia
strategicznej oceny oddziatywania na srodowisko dla tego projektu. W zwiazku z tym nalezy
uzna¢ projekt jako ostateczny do  podjecia uchwaly w sprawie  przyjecia ,,Planu
zrownowazonego rozwoju  publicznego  transportu  zbiorowego dla  Ostrowca
Swigtokrzyskiego na lata 2014 — 2024 wedhug zataczonego projektu.



