
 

OPIS  TECHNICZNY 
     Budowa drogi wewnętrznej oraz zjazdu z ulicy Kolejowej i ulicy Alei Solidarności, 

kanalizacji deszczowej i chodnika na działkach  nr 1, 7/49, 7/67, 7/64, 7/76, 7/75, 12/1, 7/19, 

7/45, 7/18,7/68, 7/65, 7/50,  ark.1 obręb 44 miasta Ostrowiec Świętokrzyski 

 
I  Podstawa  opracowania 
 

- 1.1   PODSTAWA OPRACOWANIA 

-            1. Miejscowy plan zagospodarowania przestrzennego  

-            2. Mapa sytuacyjno-wysokościowa do celów projektowych w skali 1:500 

-            3. Pomiary w terenie 

-            4. Obowiązujące normy i przepisy 

-            5. Protokół uzgodnienia z ZUDP, opinia 139.2014 i 172.2014  z dnia  

-                24 lipca 2014 roku. 

-            6. Warunki techniczne jakim powinny odpowiadać drogi. 

 

 

II  Stan  istniejący 

 

    Opracowanie zlokalizowane jest na terenie obszaru przemysłowego tzw. „Starego Zakładu”. 

na działkach drogowych łączących aleję Solidarności z ulicą Kolejową. 

Obecna droga jest nieurządzona o nawierzchni wysypanej żużlem wielkopiecowym.   Obecny 

układ komunikacyjny nie pozwala na przejazd od alei Solidarności do ulicy Kolejowej. 

Obowiązujący układ komunikacyjny powoduje utrudnienia w ruchu i obsłudze firm 

usytuowanych w bezpośrednim sąsiedztwie istniejącej nieurządzonej drogi.  

        Ulica Kolejowa zbudowana jest z nawierzchni asfaltowej o szerokości jezdni 7 m 

 i chodnikach po obu stronach drogi. W pasie drogowym ulicy Kolejowej znajduje się 

kanalizacja deszczowa fi 600 do której są podłączone wpusty uliczne.  

Aleja Solidarności zbudowana jest z nawierzchni asfaltowej o szerokości jezdni 7 m 

 i chodnikach po obu stronach drogi 

W projektowanym pasie drogowym znajdują się urządzenia infrastruktury podziemnej, jak 

kanalizacja sanitarna i deszczowa, wodociąg, kable energetyczne telekomunikacyjne.  

Po istniejącej drodze odbywa się ruch samochodów ciężarowych i osobowych związany    z 

obsługą przyległych firm.  

Początek projektowanej drogi znajduje się na skrzyżowaniu z drogą gminną ul. Kolejową, a 

koniec na skrzyżowaniu z ulicą Al. Solidarności. Projektowana droga mieć będzie szerokość 

7,0m jezdni asfaltowej i powierzchnię 3575m2 , projektowany chodnik o szer. 1,25m i 

powierzchnię 610m2, projektowana kanalizacja deszczowa  o długości 508m.b 

 

III  Stan  projektowany 

 

     Projektuje się drogę wewnętrzną jednopasmowa, dwukierunkową o szerokości jezdni 7,0 m o 

kategorii ruchu KR 2 z  betonu asfaltowego i chodnikiem od zachodniej strony  szerokości 1,25 

m. Włączenie do ulicy Kolejowej zaprojektowano łukiem o promieniu 9 i 10m. Włączenie do ul. 

Al. Solidarności zaprojektowano łukiem o promieniu 10m i 10m. 

Projektowana długość drogi wynosi 464,3 mb. Chodnik zaprojektowano z kostki betonowej 

grubości 6 cm. 

Zaprojektowane łuki poziome drogi opisane są na planie zagospodarowania, a łuki pionowe 



opisano na przekroju podłużnym.  

     Przyjęte parametry łuków są podyktowane istniejącą geometrią pasa drogowego. Cały projekt 

wykonano przy założeniu prędkości projektowej – max 50 km/h. 

  

Zaprojektowano konstrukcję jezdni gwarantującą spełnienie wymagań dla ruchu KR2.  

Przyjęto następujący układ warstw wzmacniających : 

 

-   5 cm  warstwa ścieralna z betonu asfaltowego 

-   5 cm  warstwa wyrównawcza z betonu asfaltowego 

- 20 cm podbudowa kruszywo łamane o ciągłym uziarnieniu 0-31,5 mm 

-     25 cm warstwa dolna z pospółki lub kruszywa hutniczego 

 

Szczegóły opisano na przekroju konstrukcyjnym drogi . 

Przy wykonywaniu konstrukcji drogi zwrócić szczególną uwagę na właściwe zagęszczenie 

podłoża i poszczególnych warstw konstrukcyjnych . 

Os drogi stanowi linia łamana z wpisanymi łukami poziomymi o promieniu R=70m. 

Punkty charakterystyczne osi trasy określono współrzędnymi geodezyjnymi od wierzchołka W-1 

do W-4  w układzie współrzędnych 2000 strefa 7, a wysokości projektowe w układzie Kronsztad 

60. 

       W-1   5644058.05   7526953.12 

       W-2   5643753.39   7526796.41 

       W-3   5643738.78   7526789.96 

       W-4   5643645.70   7526739.77 

Projektowana droga przebiega w terenie płaskim. 

Dla właściwego odwodnienia korony drogi , zaprojektowano spadki poprzeczne i podłużne. 

    Spadek poprzeczny jezdni projektuje się dwustronny o nachyleniu 2 %. Spadek poprzeczny 

chodnika również 2 %  o nachyleniem w kierunku jezdni. 

Spadki podłużne opisano na profilu podłużnym drogi. Projektowane spadki podłużne zjazdów z 

ulicy Kolejowej i Alei Solidarności mieszczą się w granicach spadków dopuszczalnych.  

Wody opadowe zostaną odprowadzone do projektowanej kanalizacji deszczowej. 

Współrzędne wierzchołków łuków poziomych wyznaczyć geodezyjnie w terenie . 

Projektowaną niweletę drogi wyznaczyć , nawiązując w terenie do reperów państwowych 

osnowy wysokościowej.  

 

Opracowany projekt architektoniczno-budowlany projektowanego obiektu budowlanego w 

swojej formie i funkcji jest dostosowany do otaczającego krajobrazu i zabudowy i spełnia 

podstawowe wymagania określone w Prawie Budowlanym (Dz.U. z 2013 r.poz.1409 ze 

zmianami) art.5 ust. 1 oraz spełnia wymagania obiektów budowlanych określonych w załączniku 

I  do rozporządzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) Nr 305/2011 z dnia 9 marca 2011r. 

Kategoria geotechniczna obiektu i warunki posadowienia: 

Na przedmiotowych działkach występują proste warunki gruntowe. Warstwy gruntów 

jednorodne genetycznie i litologiczne, równoległe do powierzchni terenu, nieobejmujące 

gruntów słabonośnych, przy zwierciadle wód gruntowych poniżej projektowanego poziomu 

posadowienia oraz braku występowania niekorzystnych zjawisk geologicznych. Teren nie jest 

objęty oddziaływaniem szkód górniczych. Obiekt budowlany należy posadowić zgodnie z 

przekrojem poprzecznym drogi. 

Zgodnie z rozporządzeniem Ministra Transportu, budownictwa i gospodarki morskiej z dnia 

25.04.2012 stwierdzono, że dla projektowanej drogi występuje Pierwsza Kategoria 

Geotechniczna obiektu budowlanego.  

 



 

 

 

 

 

 

 

 

Sposób spełnienia wymagań o których mowa w art.5 ust.1 ustawy Prawo Budowlane: 

 

Wymagania                           Sposób spełnienia 

 

1.  

a)Bezpieczeństwo konstrukcji – zastosowane rozwiązania projektowe dotyczące  

konstrukcji obiektu gwarantują bezpieczeństwo  

  użytkowników 

b)bezpieczeństwo pożarowe – na etapie prac projektowych przewidziano problematykę  

związaną z bezpieczeństwem pożarowym obiektu,     zastosowane 

materiały  są niepalne  

c)bezpieczeństwo użytkowania – elementy obiektu budowlanego zostały zaprojektowane  

    z materiałów bezpiecznych dla użytkownika, zaprojektowane 

materiały dla chodników i jezdni nie powodują niebezpieczeństwa 

poślizgu 

d)odpowiednich warunków 

 higienicznych i zdrowotnych   

 oraz ochrony środowiska    - materiały  i wyroby zastosowane w projekcie nie stanowią 

 zagrożenia dla higieny i zdrowia użytkowników i sąsiadów  

oraz nie powodują zagrożenia dla środowiska przyrodniczego 

Obiekt nie będzie emitował gazów toksycznych, szkodliwych 

pyłów, niebezpiecznego promieniowania, zanieczyszczenia wody lub 

gleby, w projekcie przewidziano zastosowanie 

e)ochrony przed hałasem i drganiami – rozwiązania projektowe zapewniają bezpieczne  

użytkowanie nie powodując nadmiernego hałasu  

i drgań 

f)odpowiedniej charakterystyki  

energetycznej budynku  

oraz racjonalizacji użytkowania energii – nie dotyczy 

 

2. warunki użytkowe zgodne 

 z przeznaczeniem obiektu 

 w szczególności w zakresie: 

 

a)zaopatrzenia w wodę i energię elektryczną 

 oraz odpowiednio do potrzeb w energię cieplną – nie dotyczy 

 i paliwa, przy założeniu efektywnego 

 wykorzystania tych czynników 

 

b)usuwania ścieków, wody opadowej i odpadów – odpływ wody opadowej(deszczowej)  

 z powierzchni drogowej będzie się odbywał 

przez wpusty uliczne zlokalizowane przy 



krawężnikach rurami spustowymi do kanalizacji 

deszczowej  

2a) możliwość dostępu do usług  

telekomunikacyjnych w szczególności  

w zakresie szerokopasmowego dostępu do Internetu  - nie dotyczy 

3) możliwość utrzymania właściwego stanu technicznego – rozwiązania projektowe  

zapewniają możliwość utrzymania 

właściwego stanu technicznego obiektu 

4) niezbędne warunki do korzystania  

z obiektów użyteczności publicznej  

przez osoby niepełnosprawne, w szczególności 

 poruszające się na wózkach inwalidzkich. – obiekt budowlany pod względem rozwiązań  

technicznych i funkcjonalnych jest dostosowany dla 

osób niepełnosprawnych poruszajacych się na 

wózkach. Na chodnikach zastosowano obniżenia 

krawężników. 

5) warunki  bezpieczeństwa i higieny pracy – w obiekcie zostały spełnione warunki  

   bezpieczeństwa i higieny pracy 

6) ochronę ludności zgodnie z wymaganiami obrony cywilnej – nie dotyczy  

7) ochronę obiektów wpisanych 

 do rejestru zabytków oraz obiektów  

objętych ochrona konserwatorską – nie dotyczy 

8)odpowiednie usytuowanie na działce budowlanej – usytuowanie projektowanego obiektu  

jest zgodne z przeznaczeniem 

 w miejscowym planie zagospodarowania 

terenu . 

 

9) poszanowanie występujących w obszarze  

oddziaływania obiektu uzasadnionych  

interesów osób trzecich, w tym zapewnienie  

dostępu do drogi publicznej         – projektowany obiekt  i jego obszar oddziaływania zapewnia 

interes osób trzecich, jest obiektem użyteczności publicznej 

 

10) warunki bezpieczeństwa i ochrony zdrowia  

osób przebywających na terenie budowy - zostały określone i zawarte  w informacji 

 do planu bezpieczeństwa i ochrony zdrowia 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



 

 

 

 

 

 

 

 
UWAGI  KOŃCOWE : 

 

 - całość prac wykonać zgodnie z aktualnymi przepisami i Polskimi Normami 
 - prace wykonywać  zgodnie z przepisami BHP 
 - wykonawstwo oraz odbiory robót wykonać zgodnie z “Warunkami technicznymi 

wykonania i odbioru robót budowlanych – montażowych – cz. III”. 
 - materiały użyte do budowy powinny posiadać stosowne świadectwa jakości 

stwierdzające dopuszczenie do stosowania w budownictwie. 
 - miejsce wykonywania robót zabezpieczyć zgodnie z obowiązującymi przepisami 

(Dz.U.Nr55 z dnia 02-12-1961 i Dz.U.Nr55 z 1972) poprzez odpowiednie oznakowanie, 
ustawienie barier i oświetlenie na okres nocy. 

 prace wykonywać zgodnie z uwagami wpisanymi w protokole ZUDP, 

 przed przystąpieniem do prac należy powiadomić odpowiednich Gestorów urządzeń 

podziemnych i uzyskać pozwolenie do prowadzenia prac przy urządzeniach 

energetycznych i innych występujących w obrębie budowy zjazdu 

 roboty ziemne przy kablach energetycznych i telefonicznych prowadzić ręcznie 

 


